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1. SISSEJUHATUS

Rail Baltic/Rail Baltica (edaspidi ka RB) on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada
marsruudil Tallinn — Parnu — Riia — Kaunas — Leedu/Poola piir 1435 mm ro6pmelaiusega Kiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevrguga. RB raudtee rajamine loob
voimalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks.

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud RB maakonnaplaneeringud?! Harju, Rapla ja Parnu
maakondades?. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et RB maakonnaplaneeringute eesmark
oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi koridorile. Planeeringutega maaratud
trassi koridori valjatootamisel arvestati majanduslike, sotsiaalsete, kultuuriliste, looduslike
ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad planeeringulahendustes?.
Maakonnaplaneeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud pdhja-lduna suunalisena labi
Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km trassi koridor, mille
planeerimisel on tulenevalt kavandatavale raudteele seatud kérgetest tehnilistest nduetest
arvestatud ka tehniliste Uksikasjadega. Lisaks pohitrassile rajatakse rahvusvahelised
reisiterminalid Tallinnasse, Ulemiste piirkonda, ja Parnusse ning kaubajaamad Parnusse ja

Muuga sadamasse.

RB maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi labi keskkonnamdju strateegiline
hindamine (KSH), mille raames hinnati RB projekti keskkonnamdjusid tervikuna ehk kolmele

maakonnaplaneeringule koostati (lhine KSH aruanne®. Esmalt selgitati valja eelistatud

1 RB maakomaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt OU, Hendikron&Ko OU, Novarc, WSP Civils,
Kelprojektas

2 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mé&aramine“ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/41.

Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méaaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/43.

Pé&rnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/40.

3 RB maakonnaplaneeringud koos lisadega on kattesaadavad http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud

4 Heakskiidetud RB maakonnaplaneeringute KSH aruanne koos lisadega on kattesaadav
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-
2017
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trassivariant, millele teostati keskkonnamdju detailne analts (eelprojekti tdpsusastmes) ning

tootati valja vajalikud keskkonnamdju leevendavad meetmed?.

Lisaks Rail Balticu maakonnaplaneeringutele on kehtestatud ka maakonnaplaneeringud
2030+, millega on kavandatud trassile kohalikud peatused. Perspektiivsena nahakse ette
Assaku, Luige, Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas®, Kohila, Rapla ja
Jarvakandi kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas’ ning Haademeeste, Surju,

Kilksama, Tootsi ja Kaisma kohalike peatuste rajamist Parnu maakonnas®.

RB keskkonnamdju hindamise algatamise taotluses on projekti arendaja ja taotleja (RB Rail
AS Eesti filiaal) ette ndinud, et kuigi maakonnaplaneeringute KSH on teostatud pd&hjalikult,
vOib teatud juhtudel olla otstarbekas labi viia tdiendav keskkonnamdju hindamine. Taotleja
hinnangul on keskkonnam@ju maistlik hinnata kaheksa erineva trassldigu kaupa, mis tagab
piisavalt pohjaliku keskkonnamdjudega arvestamise ning huvitatud osapoolte parema
kaasamise. Seoses asjaoluga, et RB raudteetrassi rajamise naol on tegemist suure avaliku
huvi ning olulise keskkonnam@®juga projektiga, oli Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti
(TTJA) hinnangul esitatud taotlus pdhjendatud.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seaduse (KeHJS; RT I,
12.12.2018, 45) 8 26 Ig 3 ning RB Rail AS Eesti filiaal taotluse alusel algatas TTJA
29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 kaheksale RB raudteeldigule (Joonis 1)
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamised. Keskkonnamdju hindamised viiakse labi
ehitusprojektide koostamise kaigus ning KMH eesmark on minimeerida raudtee
rajamise ja kasutamisaegne mdju keskkonnale. KMH algatamise teade avaldati

valjaandes Ametlikud Teadaanded®.

KMH eesmark vastavalt KeHJS-e § 3! Ig 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vBimalustega kaasneva olulise keskkonnamd@ju

kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on

5 RB maakonnaplaneeringu KSH aruande lisa IlI-6

6 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 4.1.2 joonis 7. Kohalike peatuste pdhimdttelised asukohad kavandataval Rail
Balticu kiirraudteel

7 Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 5.1.2 joonis 13. Rail Balticu kohalike peatuste pohimottelised asukohad
8 Parnu maakonna planeeringu (2030+) seletuskirja ptk 4.2.2

9 https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713
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voimalik véltida vdi vdhendada ebasoodsat moju keskkonnale ning edendada séaéstvat
arengut.

Kéaesolev KMH viiakse labi ca 39 kilomeetri pikkusele 18igule Tootsist Parnuni. P&hja-
Parnumaa ja Tori valla, Parnu linna ning Haademeeste valla territooriumil kulgev trassil6ik on

alltoodud joonisel (Joonis 1) tahistatud pruuni joonega.

Kaesolev t66 on koostatud vastavalt Rail Baltic Estonia poolt korraldatud lihthanke ,Rail
Baltica keskkonnam@jude hindamise programmide koostamiseks vajalike alusandmete
materjalipaketi kokkupanek” (hanke nr riigihangete registris 205802) tehnilisele kirjeldusele
ning lepingupoolteks on RB RAIL AS ja Joint Venture “Obermeyer/Prointec”. Keskkonnamaju
hindamise aruande koostaja on SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment koos

Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU ning teiste valdkondade ekspertidega.
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Joonis 1. Kaheksa RB raudteeldiku, mille ehitusprojektile algatati keskkonnam@ju hindamine. Kéesoleva KMH

objekt (Tootsist Parnuni) on tahistatud pruuni joonega
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2 RAIL BALTIC/RAIL BALTICA RAUDTEE

Kaesolevas peatikis on kirjeldatud Rail Baltica raudtee projekteerimise uldiseid p&himdtteid,
mis on kehtivad kogu projekti ulatuses (st nii Eesti, Lati kui ka Leedu territooriumile rajatava
I8igu puhul). Neid pdhimdtteid koondavad projekteerimisjuhised (Design Guidlines, DG)Y ja
ekspluatatsioonikava  (Operational Plan, OP)!.  Projekteerimisjuhised koondavad
standardiseeritud ndudeid ja tingimusi, mida arvestatakse Rail Baltica raudtee infrastruktuuri
projekteerimisel, ehitamisel ja kasutamisel. Ekspluatatsioonikava on terviklik dokumentide
kogum, mis kirjeldab luhiajalises, keskpikas ja  pikaajalises vaates nii rongiliikluse
kavandatavat struktuuri kui ka raudteeliini tooprotsesse. Selles on kirjeldatud raudtee

labilaskevdime ning infrastruktuurile ja veeremile kehtestatud nduded.
2.1 Raudtee uldine Kkirjeldus

Raudtee uldised tehnilised nduded on dlevaatlikult kirjeldatud ekspluatatsioonikava
(Operational Plan) peatikis 3.5,

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaher6opmeline ja ERTMS*3-
varustusega raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h
(maksimaalne sdidukiirus on reisirongidel seejuures 249 km/h, kaubarongidel on see vordne
projektkiirusega) Marsruudil Tallinnast Iabi Parnu, Riia, PanevézZyse ja Kaunase kuni Leedu-
Poola piirini projekteeritava raudteetrassi rodpmevahe on 1435 mm, mis vastab kdikidele
koostalitlusvéime tehnilistele kirjeldustele!®. Eelprojekti lahenduse jargi on kavandatava

raudteetrassi pikkus Eesti territooriumil ca 213 km.

Erinevate raudteerajatiste ja elementide projekteerimisel arvestatakse, et reisirongide veeremi

pikkus on kuni 400 m ning kaubarongide veeremi pikkus kuni 1050 m*°. Kogu trassi ulatuses

10 ,Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway“. Systra SA.
11 ,Preparation of the operational plan of the railway“. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and IFB,2018.
12 Operational Plan, ptk 3.5

13 The European Rail Traffic Management System; Euroopa Liidu standardite slsteem raudteede signalisatsiooni juhtimiseks ja
koostalituse tagamiseks; vt tapsemalt: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en

14 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.5 ja ptk 4.6.
15 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.3 ja ptk 4.4.
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on projekteerimisel vaja arvestada teljekoormusega 25 t!%. Raudtee projekteerimisel
lahtutakse sellest, et maksimaalne pikiprofiili kalle on 8 %o (sellest jarsemaid kaldeid tuleb
kindlasti valtida peatuste ja moddasbidujaamade juures), erandjuhtudel on piiritletud

tingimustel lubatud 12,5%o kalde kasutamine?”’.
2.2 Raudteemaa ja raudtee kaitsevoond

Raudteemaa ja raudtee  kaitsevoondi ulatust on  tapsemalt  kirjeldatud

maakonnaplaneeringutes Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramiseks (ptk 3).

Raudteemaa on raudtee, raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste alune ning nende
teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha, kontaktvorguliinid, hooldusrajad ja -teed,
muratbkked, piirdeaiad jms). Raudteemaa ulatus on dldjuhul 40-50 m. Ulatuslikum vaib
raudteemaa olla raudtee tehniliste erilahenduste korral (ntjaamad, meldepunktid®®,
veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine stivendis vdi korgel muldel jms)*°. Inimeste ja
loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee ja seda teenindav infrastruktuur
(orienteerivalt 40-50 m laiune ala, olenevalt maastiku reljeefist v8ib olla I18iguti ka vaiksem voi

suurem) eraldatud piirdeaiaga? ning liikumine tagatakse alt- voi Glepaasudega.

Raudtee sihtotstarbelise toimimise ja héaireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt
l[&htuvate kahjulike mdjude vAhendamiseks on kehtestatud raudtee kaitsevoond, mille laius
aarmise roopme teljest on 30 meetrit.?! Kaitsevoond tekib raudtee ehitamise jargselt
kasutusloa andmisel, kuid ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise etapis.

Tegevusi raudtee kaitsevoondis reguleerib ehitusseadustik.

16 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.7.
17 Design Guidelines RBDG-MAN-013-0102 ptk 4.1.

8 Meldepunkt jaotab raudteeliini jaamavahedeks v6i jaamavahe automaatblokeeringu blokkpiirkondadeks. Blokkpiirkondi piiravate
fooride naidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori naidu taga
asuv blokkpiirkond on veeremist vaba vdi veeremiga hdivatud. Allikas: Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)

19 Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tapsustatakse ehitusprojekti koostamise kaigus. Programmi koostamise ajaks on teada
maavajadus eelprojekti lahenduse (alternatiivi 1) osas.

20 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 6.1
21 Ehitusseadustik §73 Ig 1
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2.3 Roobastee

Ro6bastee moodustavad pealisehitis (rodpad, liiprid, ballast), muldkeha ja muud rajatised,
mida modda liigub raudteeveerem. RB raudtee pealisehitises kasutatakse betoonliipreid,
rédpad on mura ja vibratsiooni véhendamiseks kokku keevitatud.

Muldkeha tapne labildige soltub erinevatest asjaoludest: asukoha pinnaseomadustest,
hidroloogilistest tingimustest, teljekoormusest, kiirusest jms. Projekteerimise etapis
labiviidavad uuringud annavad vajaliku sisendi sobilike lahenduste valjaté6tamiseks. Raudtee
on kavandatud reeglina maapinnal asuvale muldkehale ja erisused (kdrgel muldel, estakaadil
vOi slvendis, nblva kalded jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Alloleval joonisel

(Joonis 2) on illustratiivselt kujutatud vBimalikke rodbastee tltpristlikeid.
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2.4 Peatused, kaubajaamad, hooldusdepood,

moddasdidujaamad

Rail Baltica on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire reisi- ja kaubaraudteena, kuid seda
on vaba labilaskevGime ulatuses vdimalik kasutada ka kohalikuks reisi- ja kaubarongi
likluseks Tallinn — Parnu — Riia suunal.

Kiirrongidele on kavandatud rahvusvahelised rahvusvahelised Kkiirrongiliikluse peatused.

Need peatused on Tallinn, Parnu, Riia, Riia lennujaam (RIX), Panevézys, Kaunas ja Vilnius.

Reisirongide p06himdttelised peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks on naidatud
maakonnaplaneeringutega Harjumaal Assaku, Luige, Saku ja Kurtna piirkonda , Raplamaal
Kohila, Rapla ja Jarvakandi lahedale, Parnumaal Haademeestel, Surju piirkonnas, Urga,

Tootsis ja Kaismal .

Kaesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise raames lahendatakse kohalike peatuste
pohimdbttelised asukohad eskiisi detailsusega, kuid tapsed lahendused (platvormid ja
jalakaijatele vajalikud Ule- vdi altpddsud, juurdepaasud (sh mootorsdidukitele ja
kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi t66ga. Kohalike

peatuste detailne projekteerimine ning ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa

22 Jooniste aluseks on projekteerimisjuhistes (Design Guidelines) toodud tlipristidiked joonistel RBDG-DWG-001 ja RBDG-DWG-004.
Tegemist on illustratiivsete joonistega, mis kajastavad p6himéttelist voimalikku lahendust.
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ning lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga (mis v0ib toimuda
ajaliselt peatrassiga paralleelselt).

Kaubajaamad on kavandatud Muugal ja Parnus.
Rail Baltica to6vdime tagamiseks on kavandatud:

- mdoddasbidud, mida kasutatakse teise rongi poolt aeglase rongi Ulesdiduks, et see
vastaks s@iduplaanile;
- ristmikud rakendatakse pikematel liinildikudel, et toetada kahesuunalist t66d Uhel

jooksuliinil (ro6pmepaaril), kui teine liin on hoolduseks blokeeritud vai suletud.
Teave nende asukoha ja parameetrite kohta antakse KMH aruandes.

Lisaks kavandatakse veeremi hooldebaasi Ulemistel ja taristu halduspunktides. Parnumaal on
infrastruktuuri haldamise punktid ette néhtud Parnu linnas ja Tammistu kilas. Teave nende
asukoha ja parameetrite kohta antakse KMH aruandes.

2.5 Teedevork ja raudtee uletusvéimalused

RB raudtee pdhiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi?®. Kdik ristumised
on eritasandilised ning nende tapsed lahendused tddtatakse valja projekteerimise kaigus.
Rajatised (sillad, viaduktid, tunnelid) projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades seda
kasutatavate liiklusvahendite mdGtmetega ning eriveoste koridoridega?®. Projekteerimise
kaigus viiakse labi ka tdpsemad tehnilised uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud

jne), mis on aluseks asukohapdhiste teedevérgu lahenduste valjatootamisele.?®

Ristumiste kavandamisel arvestatakse erinevaid asjaolusid, sh arvestatakse ka eriveoste
koridoridega. Madalama liiklussagedusega teede (kinnistutele juurdepaasuteed, osad
kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega labipdasud uldjuhul suletakse, kuna

samatasandilised ristumised pdhitrassil ei ole ohutuse tagamiseks lubatud® ning kdigi

23 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0101, ptk 4.9

24 Transpordiamet seadis eriveoste koridoridega ristumiskohtades nduded viaduktide kdrge gabariidi tagamiseks eelprojekti
koostamise etapis.

25 Teede vajadus ja pdhimdttelised asukohad maakonnaplaneeringus Rail Baltica trassi asukoha mééaramiseks on vélja téotatud
arvestades kinnistute piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Juurdepdasuteede vajaduse ja asukoha tapsustamisel
projekteerimisel peab lahtuma (ldisest pdhimottest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva juurdepaasutee sulgemisel tuleb
juurdepaas kinnistule tagada RB raudtee vélja ehitamise raames.

26 Design Guidlines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.9
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ristumiste eritasandilistena véljaehitamine vaikese vahemaa tagant ei ole majanduslikult
otstarbekas ning pdhjendatud. Labipdasude sulgemine vdib kaasa tuua vajaduse uute teede
rajamiseks uues asukohas. Maakonnaplaneeringutega RB trassi koridori asukoha
maaramiseks on satestatud, et projekteerimisel tuleb arvestada, et kavandatavate voi
Umberehitatavate teede kaudu tagatakse teedevdrgu dldine sidusus ning rajatakse
juurdepaasud majapidamistele ja kinnistutele. Eritasandiliste ristumiste korral tapsustatakse
projekteerimise etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee vdi tee) paikneb maapinnal,
kumb kdrgel muldel, viaduktil vdi slvendis. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, lahendatakse ka kergliiklejatele ohutu Ulepaas
raudteest (raudteega ristuvaks labipadsuks kavandatakse kas jalgratta- ja jalgtee tunnelid voi
-sillad). Eritasandiliste sOiduteedega ristete puhul arvestatakse ka pollumajandustehnika

likumise vajadusega.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatéotamisel arvestada ka paastevéimekusega
ning umbtee?’ korral kavandatakse Umberpooramise vdimalus (lahendused koostoos

Paasteametiga).

Lisaks tavaparastele avaliku kasutusega teedele kaasneb raudtee rajamisega vajadus
kavandada ligipaasuteed hooldus- ja paastetehnikale raudtee ja selle taristu hoolduseks vdi
turvalisuse tagamiseks. Uldjoontes projekteeritakse ligipadsuteed trassile iga 2-3 km tagant
ning voimalikult lahedale objektidele, millele on vaja tagada ligipaas. Ligipaasuteed
projekteeritakse (projekteerimise aluseks vdetakse tee kalle, katend, kandevéime ja muud
naitajad) soltuvalt sellest, millise tehnikaga (nt kas on vaja ligipaasu rasketehnikaga) on vaja
tagada ligipdas. Ligipaasuteed jadvad piirdeaiast véljapoole ning vbimalusel kasutatakse

ligipadsuteedeks olemasolevat teedevérku.

Lisaks ligipaasuteedele projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jadvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse moodasdidujaamade ja -peatuste juurde ning kohtadesse, kus on
vaja tagada juurdepads teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole v@imalik kasutada
ligipaasuks avalikku teedevdrku.?® Mdlemal pool rodbastee kdrval (ca 3 m kaugusel roobastee

teljest) kulgeb kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada®.

27 Rail Baltica maakonnaplaneeringuga kavandatud/imberehitatav tee, mille teises otsas puudub véljapaas (seotus olemasoleva
teega).

28 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 5.
29 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.12
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2.6 Ristumised veekogude ja margaladega

Raudtee ristub suuremate ja vaiksemate vooluveekogude ning liigniiskete aladega.
Projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise jargselt peab olema tagatud vee
likumine pinnases ja vooluveekogudes ning olemasolevate toimivate
maaparandussitsteemide torgeteta toimimine ja veereziim arvestades

maaparandusseaduses satestatut.

Suuremad vooluveekogud Uletatakse sillaga. Projekteerimise kaigus tootatakse valja sildade
tapsed asukohad ning lahendused, arvestades seejuures keskkonnamdju hindamise (ja
asjakohaste uuringute) sisendiga. Naiteks on suuremate vooluveekogude puhul vajalik jatta
silla alla kallasrajad kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui vaikeulukeid), kuna
kuiv kaldariba leevendab ka kb&rgeima veeseisu ajal raudtee rajamisega kaasnevat
barjaariefekti. Sildade projekteerimisel tdotatakse valja lahendus, mis tagab veekogu
hidromorfoloogia ja vee-elustiku sdilimise ning sillaaluse toimimise eluslooduse

Uhenduskoridorina.

Ristumised vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandussisteemi
eesvooludega lahendatakse enamasti truupidega, mis viiakse raudtee alt [&bi ning nende
konkreetsed asukohad ja lahendused (truubi tllp) tédpsustatakse projekteerimise kaigus.
Truupide lahendused valitakse ja projekteeritakse sellised, mis tagavad veekogu
hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise. Arvestada tuleb vajadusega tagada labipaasud
kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja vaikeulukitele. Alloleval joonisel (Joonis 3) on toodud
naiteid truupidest, mis on kohandatud ka loomade I&bip&&suks.

Joonis 3. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele altpaasuks.3°

30 Design Guidelines RBDG-MAN-027-0101

|® OBERMEYER ~ prointec

PLANEN + BERATEN GmbH 16



. . Design and design supervision services for the construction of
Ra |L Ba l_t| Cca the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Koigi veega seotud objektide projekteerimisel arvestatakse kohalike klimaatiliste tingimustega
(temperatuur, sademed, sesoonsed erinevused jne), veetasemete kdikumistega, pusivalt
ligniiskete aladega (soised alad, rabad), pinnavee k8rge tasemega ning veest sdltuvate liikide

ja elupaikade nBuetega.

Projekteerimisel valjatbotatavad lahendused peavad vastama kindlasti Gigusaktidest
lahtuvatest keskkonnanBuetest. Samuti tuleb projekteerimisel hinnata keskkonnamdju

hindamise soovitusi, hindama nende teostatavust ja vBimalusel neid soovitusi ka arvestama.
2.7 Elektritaristu

Maakonnaplaneeringuga on maaratud litumispunktid p&hivdrguga ning liitumispunktidest
lahtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate veoalajaamadeni®. Liitumispunkti ja
veoalajaama Uhendavad 110 kV nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks (Joonis 4)
ning nende pdhimattelised asukohad on kavandatud maakonnaplaneeringuga. RB Eesti osas
on maakonnaplaneeringuga kavandatud kolm veoalajaama - Jarvekula, Jarvakandi, Surju.
Need Uhendatakse pdhivorguga, mida haldab AS Elering. Veoalajaamade asukohtade
maaramisel on lahtutud elektrivérgu toimimise 6konoomikast ja varustuskindlust tagavast
vahemaast (vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning p6&hivorguga liitumise vdimaluse
olemasolust. Seetdttu ei ole pdhivorku ja veoalajaamu hdlmav (valjapoole raudteekoridori

rajatav) elektritaristu kdesoleva KMH objekt.

Veoalajaamast lahtub raudteesisene liinivork. Raudteesisene liinivork ja kohalikud alajaamad

ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevoondi koridori.

M \_ / : Raudtee
Ilffohl\!o;gu PG6hivorgu Veoalajaam sisene
linivor alajaam, N liinivork

it mi (Rail Baltica)
litumispunkt (Rail
Baltica)

Joonis 4. Elektritaristu pdhimaotteline skeem.

31 Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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2.8 Looduskeskkond

Pdhimattelised Uldised suunised, mida RB raudteetaristu projekteerimisel ja kavandamisel
looduskeskkonna osas arvestama peab, on kirjeldatud projekteerimisjuhistes (Design
Guidelines, DG)*2. Selles dokumendis on toodud uldised suunised, kuid I6plikud lahendused
peavad olema taielikus vastavuses valdkonnapdhiste kehtivate seaduste, méaaruste,
standardite jm regulatsioonidega ning arvestada tuleb ka varasemates tt0des seatud
tingimustega. Vajadusel tehakse KMH ja projekteerimise tulemuste p&hjal ettepanek

projekteerimisjuhiste muutmiseks.

Projektlahenduste valjatbotamisel vdetakse muuhulgas arvesse pinna- ja pohjaveega
seonduvat, loomapopulatsioonide sidususe tagamist, kaitsealuste liikide elupaiku ning

klimamuutustega ja maavaradega seonduvat.

Naiteks kohtades, kus RB raudtee trassi koridor 18ikab erineva tasandi rohelise v&rgustiku
struktuurelemente, on maakonnaplaneeringus ette nahtud piirkonnad, kus vdrgustiku
sidususe ja toimivuse ning loomade liikumisvBimaluste tagamise leevendavateks meetmeteks
on vaja tagada suurulukite labipaas (6koduktid, taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse
seisukohalt vdimalik), vaba labipadsuga kallasrajad, jne). Tapsed lahendused tb6tatakse vélja
projekteerimise kaigus koostdds keskkonnamdju hindajatega. Seejuures on erinevate
loomalabipdasu lahenduste asukohapdhistel valjatddtamisel muuhulgas vajalik arvestada
likumiskoridori karakteristikuid (mis tttpi labipdas — 6hk, maismaa, vesi; sihtliigid; elupaiga
tilp — mets, avamaastik, mérgala jms), kogu trassil paiknevate labipddsude sagedust ja

olulisust ning vdimalikku mdju haruldastele ja kaitsealustele liikidele.

32 DG Environment. RBDG-MAN-027-0101
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3 KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK
JA ASUKOHT

Kaesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks kiire raudtee (RB) rajamine ja
kasutamine Parnu maakonnas ca 39 km pikkusel 18igul Tootsist Parnu linna ja Haddemeeste

vallas Reiu joega ristumiseni (Joonis 5).

RB on raudteetranspordi projekt, mille eesmark on rajada 1435 mm ré6pmelaiusega raudtee
koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa

raudteevdrguga.

Kéesolevas KMH-s ké&sitletav 16ik on osa Eesti territooriumil kulgevast trassist (kogupikkus
Eestis on 213 km). Raudteelbik saab alguse Pdhja-Parnumaa vallas 18igus, kus RB trass
jouab olemasoleva Tallinn-Lelle-P&rnu raudteekoridorini ning kulgeb I6una suunas edasi Tori
valla territooriumil, kus Uletab kaguosas Raama raba. Léunapoole liikudes jouab trassikoridor
Parnu linna territooriumile, kus tletab Parnu joe ning suundub j6e ning Liivi tee vahelisel alal

linna ldunapiirini kuni ristumiseni Reiu j6ega Haddemeeste vallas.

Kilksamaal ristub RB koridor Harku-Lihula-Sindi 330/110 KV kdrgepigeliiniga. Varasemalt
koostatud maakonnaplaneeringutega on maaratud RB trassikoridor®? ja raudtee pdhimétteline
lahendus. K&esolev keskkonnam@ju hindamine viiakse labi raudtee ehitusprojektile, mille
kaigus koostatakse nimetatud I8igule tdpsem lahendus. Raudtee projekteeritakse vastavalt
programmi peatiikis 2 toodud pdhimdétetele (st kavandatava raudtee kirjeldus on esitatud
peatikis 2) ning projekteerimisjuhistes (DG) ja ekspluatatsioonikavas (OP) kirjeldatud nduete
alusel. KMH kaigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus-, kasutus- ja
I6petamisaegset keskkonnamdju ning tehakse ettepanekud negtiivse keskkonnamdju
valtimiseks vbi vahendamiseks ja vBimalusel positiivse keskkonnamdju suurendamiseks (vt

detailsemalt ptk. 8 .

33 Maakonnaplaneeringutega méaaratud raudtee trassi koridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevoond koos trassi
Jnihutamisruumiga”. ,Nihutamisruum® on ala, mille sees vdib projektlahenduse kaigus trass nihkuda. Trassi koridori laiuseks on
valdavalt 350 m, tiheasustusalal 150 m.
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Joonis 5. KMH objektiks oleva RB trassi 16igu asukoht.
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4 REAALSETE ALTERNATIIVSETE
VOIMALUSTE LUHIKIRJELDUS

Keskkonnamdju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete vbimalustega kaasneva olulise keskkonnam@ju kohta ning
kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida
vOi vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. Kaesoleva
KMH kaigus ei kéasitleta planeeringuga maéaaratud trassikoridorist valjaspool asuvaid
alternatiive. K®oigi alternatiivsete lahenduste puhul arvestatakse planeeringus ,Parnu
maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ kehtestatud 350
m laiuse trassi koridoriga, mille sees trassi asukoha tapsustused ei ole vastuolus Rail Baltica

maakonnaplaneeringuga.

KMH kasitleb kahte peamist alternatiivi, mis tehnilise projekti ja keskkonnamdju hindamise
protsessi kadigus maakonnaplaneeringuga lubatud koridoris v@ivad olla optimeeritud
(Alternatiiv 1 — eelprojekt ja Alternatiiv 2 — pohiprojekt). Kirjeldatakse ka situatsiooni, kus

tegevust ellu ei viida (n6. olemasoleva keskkonna Ulevaade).

Raudteetrassi Idigule (pikkusega ~39 km), mis kulgeb Parnumaal P&hja-Parnumaa vallas
Viluvere kila ja Tootsi alevi territooriumil, Tori vallas Elbi, Muti, Murru, Selja, Kuiaru, Suigu,
Vélla, Rutavere, Kilksama, Urge, Kiisa ja Tammiste kula alal, Parnu linna ning Haéademeeste
vallas Reiu kila territooriumil on eelprojekti lahenduses projekteeritud jargmised

eritasandilised ristumised (vt Lisa 1 ja Joonis 5).

Peamised tddparameetrid on jargmised:
Projekteeritud kiirus: reisirongid 249 km/h
Projekteeritud kiirus: kaubarongid 100 — 120 km/h

Hinnanguline reisijate ja kaubarongide liiklus:
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Tabel 1. Hinnanguline reisirongiliiklus

Reisirongide paarid paevas

Suund
2026 2036/2046 2056

Tallinn -— Warsaw (kiirrong) 4 6 8

Tallinn — Warsaw (6ine kiirrong) 1 1 1

Tallinn -— Vilnius (kiirrong) 4 6 8

Tallinn — Riga (l&hiliin) 4 6 8

Tallinn -— Parnu (siseliin) 4 6 8

Tabel 2. Hinnanguline kaubarongiliiklus
Reisirongi paarid paevas
Suund
2026 2036 2046 2056

Muuga - Warsaw 9 9 10 17
Tallinn - Vilnius 1 3 4 4

Alternatiiv 1. Eelprojekti lahendus

Alternatiiv 1 néeb ette jargmised ristumised (vt Lisa 1), mis vdivad projekteerimisprotsessis

muutuda:
Tootsi - Parnu 18igul on maanteesillad kavandatud jargmistele teedele (joonis 1):

- 19271 Tootsi-Piistaoja (OR-2205);

- 1490910 “Kasekula tee” (OR-2211);

- 19203 Are-Suigu mnt (OR-2215);

- 7300270 Kivisilla tee (OR-2218);

- 19214 Janesselja-Urge tee (OR-2220).

Raudteesillad on kavandatud jargmistele teedele:

- Parnu - Tori nr 59 ”(OR-2238);
- 8480003 Silla tee (OR-2242).
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Raudteesillad on ette nahtud dle Sauga joe ja Parnu joe. Tootsi-Parnu trassi 18igule on
kavandatud seitse raudteesilda tagamaks jalakéijatele labip&&su raudteest.

Samuti on projekteeritud kaks loomade altpadsu Raama raba piirkonnas ja 3 6kodukti
(joonised 1a).

Raudtee on kogu ulatuses molemalt poolt piiratud taraga. Tara lahendus Parnu
maastikukaitseala piires erineb Ulejdanud trassist, et tagada inimeste ohutus ja piirkonnas
likuvate loomade vaba liikumisv8imalus. Suurimetajatele likumisvbimaluste tagamiseks on
vaadeldavale 18igule projekteeritud ka 3 6kodukti (Elbi kiilasse, Suigu kilasse ning Ritavere
kilasse) ja 2 raudteesilda, mis tagavad loomade labipaasu raudtee alt (Kiisa ja Tammiste
kulas). Lisaks on jogede uletusel sillad projekteeritud selliselt, et vooluveekogu kallasrajad on

suurulukite poolt [abitavad.

Vaiksemate veekogude puhul (kraavid) on projektlahenduses ette nahtud truubid, mis tagavad
veereziimi sailimise piirkonnas ning maaparandussisteemide toimimise. Eelprojekti
koostamise raames uuriti maaparandusehitistel asuvate rajatiste (kuivenduskraavid,
eesvoolud, truubid, drenaazitorustike valjavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda ning
rekonstrueerimise vajadust mahus, mis tagaks maaparandusslsteemide toimimise ja
planeeritava raudteeldigu pinnavee arajuhtimise eesvooludesse vdi maaparandusstisteemi
kraavidesse. Saadud informatsioonile tuginedes tdotati valja lahendused, mis tagavad
maaparandusehitiste toimimise. Projektis on ette nahtud vaadeldavas 16igus olemasolevaid
kraave osaliselt puhastada ning vajadusel ka uusi kraave rajada. Raudteega ristumisel
rajatakse kaesolevas I6igus eelprojekti lahenduse kohaselt 43 truupi. Nende lahenduste puhul
on arvestatud ka keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) ndudeid erinevate

loomariihmade labipaasude tagamiseks.

Muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivast pinnasest, mis transporditakse kohale véimalusel
l[&himatest karjaaridest (majanduslikult ja keskkonna suhtes k&ige teostatavam lahendus).
Kihid silutakse ja tihendatakse. Muldkeha Ulaossa moodustatakse kaitsekiht minimaalse
paksusega 0,40 m. Pinnavee arajuhtimiseks rajatakse mdlemale poole muldkeha kraavid ja
veekogumisrennid. Raudteetammi ndlvad projekteeritakse vastavalt projekteerimisjuhistele ja
kehtivatele tehnilistele tingimustele. Kokku on antud 18igul eelprojekti lahenduses 15 erinevat
tatpprofiili, millest kdige rohkem (ca 12,2 km ulatuses) esineb joonisel 6 kujutatud
tutpristldiget. Joonis 8 illustreerib raudtee mulde kdrguse muutust (meetrites) sellel trassildigul
(ca 39 km).
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Joonis 6. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas 18igus enim kasutatud tltpristldige®* (Reaalprojekti koostatud

eelprojekti materjalid, 20183%)

Eelprojektikohase lahenduse puhul kulgeb mdlemal pool raudteed (aedade sees) hooldustee,
mis ei ole avalikult kasutatav, vélja arvatud asukohtades, kus hooldusteed toimivad ka
juurdepaasuteedena, et tagada juurdepaas raudteest mojutatud aladele. Murahairingu

leevendamiseks on projekteeritud miraseinad, mille asukohad tapsustakse KMH kaigus.
Eelprojekti lahenduse materjalidega on pdhjalikumalt véimalik tutvuda TTJA kodulehekiiljel*.
Alternatiiv 2. Projekti koostaja poolt valja to6tatud lahendus

Alternatiiv tapsustub projekti ja KMH koostamise ajal. Alternatiivi lahenduse kirjeldus lisatakse
KMH aruandesse, kui vastav projektlahendus on valja tdotatud. Vajadusel lisatakse
aruandesse ka nn alamalternatiivide lahenduste kirjeldused, selgitused, miks (ks vdi teine
tehniline lahendus on valitud. Kuna keskkonnam@ju hinnatakse paralleelselt projekti
valmimisega, siis annavad moju hindajad regulaarselt RB RAIL AS meeskonnale ja

projekteerijatele tagasisidet projektilahenduste méju kohta koos soovitustega negatiivse moju

34 Eelprojekt, RB-EP-03-RW-4RP-03. Tlupprofiil ei ole mddtkavaline vaid illustreerib taristuobjektide pohiméottelist paiknemist.
35 Eelprojekti lahenduses ei ole rédpapaaride pikitelje vahe kooskdlas projekteerimisjuhisega (DG-ga)

36 https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud (vaadatud 01.07.2019)
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vahendamiseks. Sellega tagatakse keskkonnamdju hindamise Uks peamisi eesmérke —

negatiivse moju valtimine ja vahendamine jooksvalt.

Alternatiivi valjatootamise aluseks on konsolideeritud projekti ettepanek, mis on vélja todtatud
RB RAIL AS-i meeskonna poolt ning see lahtub eelkdige efektiivsemast raudteelahendusest,
arvestades vBimalusel KSH-s toodud keskkonnameetmetega. Selle lahenduse valjatotamise
eesmark on Eesti, Lati ja Leedu Rail Baltica eelprojektides kasutatud tehniliste lahenduste

Uhtlustamine ning projektide vastavusse viimine valjatdotatud dokumentatsiooniga.

Kaesolevaks ajaks on konsolideeritud eelprojekti puhul pakutud véalja vaid raudtee telgjoon
ning pikiprofiil, kuid kavandatud pole leevendusmeetmeid.

Konsolideeritud projekti peamised erinevused eelprojektiga vorreldes puudutavad |Biguti
raudtee mulde kérgust ning raudtee telje tapset paiknemist. Tulenevalt mulde k&rguse
muutustest ei ole taies mahus rakendatavad eelprojekti kdigus valja todtatud Ule- ja altpaasu
lahendused (nii sdidukitele, jalakaijatele kui ka loomadele). Lisaks ei ole selle alternatiivi puhul

hooldusteed pidevalt mdlemal pool raudteed.

Joonis 7 vBtab kokku kavandatud I6ikude asukohad, kus erinevates etappides planeeritud

alternatiivide®” telge on nihutatud.

30 alternatiiv — maakonnaplaneeirng; alternatiic 1 — eelprojekt; alternatiiv 2 - pdhiprojekt
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3% Alternatiivi 0 on Parnu maakonnaplaneeringuga kinnitatud joondus
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Programmist jargmisena KMH aruande etapis kirjeldatakse tapsemalt alternatiiv 2 lahendust
keskkonnam@ju hindamiseks piisavas detailsuses, nii et see vbimaldab mdista alternatiivide

(alternatiiv 1 ja 2) erisusi ja annab aluse alternatiivide vordlusteks.

Eelnevatele pohialternatiividele lisaks hinnatakse KMH kaigus tehnilisi alamalternatiive.
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5 EELDATAVALT MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS

Eeldatavalt mdjutatava keskkonna kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Parnu
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramine” seletuskirja ning sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet ja selle lisasid. Nendes dokumentides toodud
informatsiooni on tadiendatud vdi korrigeeritud uuemate uuringute ja andmebaaside

informatsiooniga.
5.1 Asustus ja maakasutus

Vaadeldav trass kulgeb moédda Parnu maakonna pdhja- ja keskosa, paiknedes valdavalt Tori
valla hajusa asustusega piirkonnas. Osaliselt labib trass ka Pdhja-Parnumaa valla I1dunaosa
kui ka tihedamalt asustatud Parnu linna. Trassi p&hjapoolses osas on Ulekaalus metsamaa,
keskosas vahelduvad metsamaad pdllualadega. Ldunapoolne trass labib margala (Raama
raba) kui ka tiheda asustusega alasid Parnu linnas. Elamualasid jaab trassi lahedale enam
[6unapoolses osas. Vaadeldaval 18igul ristub trass mitmete riigi- ja kohalike teedega ning
vooluveekogudega. Pdhjast Iduna suunas liikudes kulgeb trass Parnumaal P6hja — Parnumaa
vallas Viluvere kila ja Tootsi alevi territooriumil, Tori vallas Elbi, Muti, Murru, Selja, Kuiaru,
Suigu, Vdélla, Ritavere, Kilksama, Urge, Kiisa ja Tammiste kila alal ning Parnu linna
territooriumil. Parnu linnas kulgeb RB trassi koridor linna ldunaosas olemasoleva raudtee
koridoris, Papiniidu sillast pdhjapool uues asukohas kuni Haademeeste valla Silla kila piirini
(Reiu jogi).

Trassi koridor 1&abib enamasti hajakilasid, erandiks on trassi Idunapoolne osa, mis labib tiheda
asustusega Parnu linna. P8hjast Iduna suunas liikudes mdddub trass P6hja-Parnumaa vallas
olevast Tootsi alevist ida poolt, likudes edasi tle Pdhja-Parnumaa ja Tori valla piiril ristuva
Tootsi-Piistaoja tee (nr 19271) Elbi killa. Edasi kulgeb trass mééda Muti ja Murru kila piiri,
suundudes Selja ja Kuiaru kila metsamaadele. Suigu killa kaguservas ristub trass Are- Suigu
kdrvalmaanteega (nr 19203). Suigu ja Volla kila hajali paiknevatest majapidamistest kulgeb
trass ida poolt, valdavalt metsamaadel. Labi Rutavere kila metsamaade suundub trassikoridor
Kilksama kiilla, md6dudes kila idaosas paiknevatest elamualadest (Pahkli tee, Kaselehe tee,
Tulbiaia tee tanavad) ida poolt. Seejarel pdikab trassikoridor Urge kila pdllumaadele ning

suubub labi Kiisa kila tagasi Kilksama kulla, Iabides Uhtlasi ka Rd&dma raba ja Tammiste kiila.
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Parnu linna sisenedes paikneb trassikoridor Kauba tn piirkonnas ning labib Niidu
maastikukaitseala. Parnu j0e Uletab trass olemasoleva raudteesilla korvalt ning kulgeb

paralleelselt Riila maanteega kuni ristumiseni Paide maanteega (nr 59).

Kavandatava tegevuse piirkonna maakasutust illustreerib joonis 8. Peamiselt on tegemist
hajaasustusega piirkonnaga (v.a Parnu linn), kus asustuse vahele jaab nii margala kui ka
metsa- ja pollumaad. Pd8llumaad on trassi lahialal enam Elbi ja Urge kilade territooriumil.
Vastavalt ETAK (Eesti topograafia andmekogu) andmetele kulgeb raudtee trass eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskava jargi (reaalne maavajadus raudtee rajamiseks) kaesoleval

I8igul ca 128 ha ulatuses metsamaal.
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Joonis 8. Maakasutus kavandatava tegevuse lahipiirkonnas

5.2 Kultuurivaartused

RB maakonnaplaneeringute KSH raames koostati kultuurivaartuste uuring®. Kultuuriparandi

uuringus kasitleti:

- kultuurimalestisi;
- Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse (lisaks kultuurimalestiste riiklikule
registrile) koondatud objekte (XX saj arhitektuur, maaehituspérand, matmispaigad);

- parandkultuuriobjekte;

- looduslikke pihapaiku;

- vaartuslikke maastikke;

- kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla vbetud objekte ja alasid;

- kalmistuid;

- kirikuid.
Kultuurivaartuste uuringu tapsustamiseks ja tadiendamiseks viidi labi arheoloogilise eeluuringu
| etapp?®, mille tulemustega arvestati juba trassikoridori valjatoGtamisel. Arheoloogilise
eeluuringu | etapis kaardistati teadaolevad ning vdimalikud leiukohad, sellele jargnenud Il

etapis*! tapsustati leiualade piire ja tuvastati paiksete eeluuringute labiviimise vajadus.

Trassi koridoris paikneb (ks riikliku kaitse all olev kultuurimalestis, milleks on Elbi kiilas asuv
kalmistu (reg nr 11825). Raudteemaa ja raudtee kaitsevoond jaavad kalmistu kaitsevoondi
alale, kuid mélestis ise asub valjaspool raudtee ehitustdddest mdjutatavat ala, mistdttu otsene
moju malestisele puudub. Parnu linnas jaab trassi koridori lahedusse kaitse all olev
kultuurimalestis - Raekila algkooli hoone (nr 27187). Hoone paikneb trassi telgjoonest
ligikaudu 170 m kaugusel, Paide mnt ristmiku (maanteeviadukti) laheduses. Lisaks riivab

trassildik miljoovaartuslikku ala Parnu linnas (Riia mnt miljddala Raja tn ja Lennuki tn vahelises

39 RB maakonnaplaneeringute KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013.

40 Lang, V. 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1. «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. | etapp».
Tartu Ulikool.

41 0U Tentel Disain. 2018. ,Arheoloogilised uuringud seoses arheoloogilise vaartusega objektide asukohtade kaardistamisega Rail
Baltic trassil Pdrnumaal.”
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I6igus) ning miljoovaartuslikku raudteejaama kompleksi Elbi kilas. Raudteejaama kompleksi
hulka kuuluv Tootsi jaam on XX sajandi arhitektuuripérandi objekt (nr 1918).

Arheoloogilise vaartusega objektide uuringu kaigus leiti, et tdiendavaid arheoloogilisi uuringuid
valjakaevamise naol eeldavad neli objekti Elbi kiilas - kolm p&llukivihunnikut ja nende kdrval
olev osaliselt pinnase alla mattunud kivirada (v@imalik kiviaed). Elbi kilas, praeguse
raudteetammi kdrval tuleb vdimalik kiviaed teisaldada ning objekti vahetus laheduses teostada
mullatédd. Sarnaselt peab toimima Viluvere kilas vana karjatee aares olevate Kkiviaia
jaénustega. Urge kilast leitud piirikivi tuleb arheoloogilise jalgimise all teisaldada ning

paigutada Umber soovitavalt mdne muuseumi valiekspositsiooni.
5.3 Geoloogia ja maavarad

Trassi piirkonnas on eelprojekti koostamiseks labi viidud ehitusgeoloogiline uuring®?.
Pdhiprojekti koostamise kaigus viiakse labi uued geoloogilised uuringud, mille asjakohased

tulemused on aluseks ka keskkonnamdju hindamisele.

Vaadeldav trassildik paikneb Madal-Eesti akumulatsioonitasandikul (Parnu madalikul), kus
maapinna reljeef on kogu trassi ulatuses tasane. Maapinna absoluutkdrgused on trassildigul
vahemikus ca 1 - 30 m. Uldine reljeefi tdus on p&hjasuunas. Parnu joe piirkonnast eemaldudes
hakkab maapind tdusma (joe juures < 5 m), olles Raama raba I6igul <15 m. Maapinna tdusuga
kaasneb raba keskosa suunas ka turbalasundi kogupaksuse suurenemine. TrassilBigu
keskosas ulatuvad maapinna absoluutkérgused 25 meetrini. Trassildigu pdhjapoolses osas
maapinna jark-jarguline tdus jatkub, ulatudes Tootsi aleviku lahistel 30 meetrini. Pinnakatte

paksus on kogu trassi ala ulatuses suhteliselt suur (10 — 30 m).

Trassi piirkonnas moodustavad pinnakate enamasti merelised liivad, ja&jarvelised
savipinnased ja moreen, paiguti esineb turvast. Pinnakatte all avanevad pdhja pool Siluri
ladestu karbonaatsed kivimid (milles pdhjapoolsel alal vdib esineda ka karsti) ja [6una pool

Devoni ladestu liivakivid.

42 Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU t66 nr RB-GL-5, RB-GL-6 ja RB-GL-7a

|® OBERMEYER prointec

PLANEN + BERATEN GmibbH 34



. . Design and design supervision services for the construction of
Ra ||_ Ba l_t|ca the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Trassildigu timbruses leiduvad maapodueressursid, nende kasutuselevotu voimalused
ja varustuskindlus

Projekteeritav raudteetrass labib ca 2,8 km ulatuses keskkonnaregistris arvele voetud Raama
turbamaardlat (vahe- ja hastilagunenud turvas), kus turbalasundi kogupaksus on rajatud
uuringupunktide andmetel 1,8 - 2,4 m. Turbakihi all vdivad esineda ndrgad viirsavid.
Ehitusmaavarade esinemise ja nende varustuskindlustuse kohta on 2017. aastal koostatud
Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®®. Uuringus
kasitletud ehitusmaavarad on aluskorra ehituskivi, ehitusotstarbeline karbonaatkivim (lubjakivi)

ning liiv ja kruus. Teeninduspiirkonnaks on vdetud 50 km raadius Umber raudteetrassi.

Aluskorra ehituskivi osas on uuringus arvestatud vajadusega importida raudteeballasti

ehitamiseks vajalik taitematerjal Eestile lahimatest tootmiskohtadest Soomest voi Rootsist.

Rail Baltica ehituseks kuluv ehitusotstarbelise karbonaatkivimi keskmine vajadus kogu Rail
Baltica raudtee teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alljargnevatel joonistel.

1400

1200

_ I Rail Baltic

B Tavapdrane

Maavara vajadus, tuhm3
5§ § 8 8

200

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Aasta

Joonis 9. Ehitusotstarbelise LAss karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-202744

# Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017;
Uuringu kokkuvdte. Skepast & Puhkim OU, t66 nr 2017-0043. Aprill 2017

« Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017;
Uuringu kokkte. Skepast & Phkim O, t nr 2017-0043. Aprill 2017
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Joonis 10. Ehitusotstarbelise LAso karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-20274°

Uldiselt iseloomustab Parnumaad kaevandamismahtusid arvestades mdddukas
karbonaatkivimi varu ja ebalhtlased kaevandamismahud aastate I6ikes. Parnumaal on
ehitusotstarbelise karbonaatkivimi rahuldav varustuskindlustus nii madala kui kdrge
purunemiskindlusega maavara osas. Juhul, kui raudtee ehituseks ehitusotstarbelist
karbonaatkivimit ei kasutata, kasvab Rail Baltica ehitamise ajal keskmine kaevandatud maht
aastast kuni 1,5 korda, mille tagajarjelt varustuskindlus alla kriitiliseks loetud piiri jargneva
kimne aasta jooksul ei lange. Kui aga ehituseks kasutatakse ka ehitusotstarbelist
karbonaatkivimit, kasvab Rail Balticu ehitamise ajal keskmine kaevandatav maht aastas 2-3
korda, mis v@ib tuua olukorra, kus varustuskindlus langeb alla kriitiliseks loetud piiri raudtee
ehituse algusaastatel. Sellisel juhul on vajalik kasutusele votta Tarva dolokivikarjaar ja/voi
Kobra dolokivikarjaar(id).*

Liiva ja kruusa varustuskindlustus on madala kui kdrge savi- ja tolmusisalduse arvestuses
Parnumaal kriitiline. Ebauhtlase kvaliteedi parast on ehituseks juurde vaja maavara, mis
eeldatavalt vastab filtratsiooninduetele. Varustuskindluse suurendamiseks on ainuke voimalus

avada trassi lahipiirkonnas rohkem vaiksemaid karjaare, eelistades vaiksema peenosise

% Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017,
Uuringu kokkuvdte. Skepast & Puhkim OU, t66 nr 2017-0043. Aprill 2017

“ Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017,
Uuringu kokkuvéte. Skepast & Puhkim OU, t66 nr 2017-0043. Aprill 2017
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sisaldusega maavara. Parnu maakonnas leidub labiviidud uuringu aluseks olevate andmete
jargi keskmiselt £15% savi- ja tolmusisaldusega liiva ja kruusa 100% (peaaegu kdik liivad ja
kruusad on 15%-st vaiksema savi- ja tolmusisaldusega), <8% liiva ja kruusa 80% ja <3% liiva

ja kruusa 32%.

Varustuskindluse hinnang eelviidatud uuringus on tehtud eeldusel, et maavara tarbimise trend
tulevikus on samavaarne viimase viie aasta kaevandamismahule. Kuigi karbonaatse ehituskivi
varustuskindlus on Parnumaal uuringu hetkel rahuldav, tuleb tahelepanu pooérata piirkonna
geoloogilisele eriparale. Parnu maakonnas on tegemist geoloogiliselt sellise alaga, kus
tinglikult Parnu linna laiuskraadilt [una suunas avaneb Devoni ladestu, mille all levivad Siluri
ja Ordoviitsiumi ladestutes karbonaatsed kivimid. Seetdttu lasub karbonaatkivim piisavalt
stigaval maapdues, et selle kaevandamine ei ole majanduslikult ega keskkonnakaitselistest
aspektidest otstarbekas paksu maavara katendi t6ttu. Seega voib Parnumaa karbonaatkivimit
kuluda Rail Balticu ehitamiseks ka Eestist valjaspool, Lati Vabariigi pGhjaosas.*’

5.4 Pinna- ja pOhjavesi

Projekteeritav raudteetrass jaab Laane-Eesti vesikonda. Vaadeldaval I6igul kulgeb

raudteetrass pohjaosas Sauga joe valgalal, Idunapoolses osas Parnu joe valgalal.

Trassi lahialale olulisi seisuveekogusid ei jaa. Suurematest pinnaveekogudest 16ikub trass Uru
oja/Hirve peakraaviga (VEE1149100), Sauga joe (VEE1148700), Tomingoja (VEE1149500),
R&agu oja (VEE1150600), Parnu joe (VEE1123500) ja Reiu jdega (VEE1145400)*. Trassiga
I6ikuvaid voi trassikoridori jaavaid peakraave (nt Leppoja (VEE1145200)) ja vaiksemaid ojasid
(nt Pahkoja (VEE1123573)) on aga veel. Trassi |dunapoolne osa labib mitme kilomeetri
ulatuses Raama raba. Suures ulatuses kulgeb trass tle maaparandusstisteemidega kaetud

alade.

Sauga [0gi ja Sauga valgala

Sauga jogi on Parnu jbe parempoolne lisajogi. Jogi on 77 km pikk ja 570 km? suuruse
valgalaga. Sauga joe keskmiseks vooluhulgaks on 5,1 m®s ja aravoolumoodul on 9,0 I/s km?.

Sauga jogi on LD lisa Il ohustatud kalaliikide (hink, vdldas, j6esilm, 16he) ja paksukojalise

47 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017;
Uuringu kokkte. Skepast & Phkim O, t nr 2017-0043. Aprill 2017

4 Reiu joge kasitletakse detailsemalt RB I8igu Parnu — Haddemeeste (lkla EE/LV piir) KMH aruandes
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joekarbi ning nahkhiirte, kahepaiksete ja poolveeliste imetajate oluline elupaik ja
likumiskoridor#®. Piki joe kallast liiguvad ka teised imetajad. Kavandatav raudteetrass 16ikub
keskjooksu (Sauga 2, vooluveekogu tiup 1A, 1148700 2) veekogumiga ja potentsiaalselt
mojutatavaks veekogumiks on ka alamjooksu veekogum (Sauga 3, vooluveekogu tutlp 2A,
1148700_3).

Sauga j0gi ise on suublaks 19 lisajéele / -ojale, milledest olulised on Raagu oja, Tomingoja

ning Uru oja, mis ristuvad RB kavandatava raudteetrassiga Tootsi-Parnu I8igus.

Uru oja I6ik/Hirve peakraav on riigi poolt hooldatavaks eesvooluks, eesvolu pikkuseks on 10,55

km. Eesvoolu I6ik oja alguspunktist kuni raudtee ja truubi ristumiskohani on pikkusega 8,6 km.
Uru oja 16ik, mis piirneb vasakult poolt Tootsi MK (6114910020071/001, 04-EHO04) ja paremalt
Saapasoo (6114910020070/001, 04-EH06) maaparandussisteemiga. Samas on Hirve pkr
suublaks Saapasoo pkr-le (6114930020000/001, 04-EHO08). RB-ga ristumiskoht paikneb

orgaanilisel pinnasel, mille alumiseks kihiks on mdlline savipinnas.

Saapasoo peakraav ristub uue raudteega kilomeetril 04/20,55. Saapasoo pkr piirneb vasakult

poolt kolme maaparandussiisteemiga: Saapasoo (6114910020070/001, 04-EHO06), Saapasoo
(6114930020020/001, 04-EHO07) ja Saapasoo (6114930020040/001, 04-EH09). Saapasoo pkr
suubub Uru ojja/Hirve pkr-i.

Tomingoja (Toominga oja) on Sauga joe vaskapoolne lisajogi. Toominga oja ristub uue
raudteega kilomeetril 04/3,63. Tomingoja on vaikese valgalaga (valgala 12,5 km?, pikkus 7 km)
ning seetdttu ei kuulu ta iseseisvalt veekogumina veemajanduse seisukohalt oluliste
veekogude hulka. Parast ristumist raudteetrassiga allavoolu oja lahipiirkonda kaitsealuseid
ning veest soltuvaid elupaiku ei jad. Tervikuna on oja oluline kahepaiksete elupaik ja

liilkumiskoridor.

Raagu oja on Sauga joe vasakpoolne lisajogi. Raagu oja (1150600 1) valgala suurus on 39,5
kmz, pikkus 16 km, suubub Sauga jokke suudmest 13,7 km kaugusel, Mardi-Uuetoa juures.
Veekogumi titp (VRD) on savikad j6ed (LA-KaVo). Péarast ristumist raudteetrassiga, allavoolu,

jaéavad oja lahipiirkonda kahepaiksetele olulised elupaigad ja talvitumisalad.

Parnu j6gi on Eesti suurimaid jogesid, mille pikkuseks on 144 km, jdgikond 6920 km?, langus

78 m, vooluhulk keskmiselt 50-65 m®/s. Jogi saab alguse Pandivere kdrgustikult Roosna-Alliku

“http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/cateqory/1366-lisa-vi-uuringud
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allikaist (Roosna-Alliku Allikajarvest VEE2043200), voolab edelasse. Jde ulemjooks asub
Kesk-Eesti tasandikul, keskjooks Kdrvemaa ldunaosas ja Parnu madalikul ning alamjooks

Parnu madalikul.

Parnu jogi on nahkhiirte oluline elupaik ja liikumiskoridor. Parnu jogi pakub koos eriilmeliste
joeldikude ja paljude lisajdgedega kalastikule ja kogu vee-elustikule vaga suurt elupaikade

mitmekesisust.
Natura alaks on Parnu j6e osa alates Vodja j6e suudmest kuni suubumiseni Parnu lahte.

RB projekteeritav trass ristub Parnu linnas, j6e paremkaldal asuva Niidu maastikukaitseala
(KLO1000321)%° piiranguvéondiga. Niidu maastikukaitseala hdlmab palju erinevaid elupaiku:
I6unas piirneb ala Parnu jéega, kuhu suubuvad Ruunaoja ja Niiduoja (Niidu oja VEE1123581)
ja viimasesse suubuv Vaike-Niidu oja. Projekteeritava raudteetrassi 16igu ristumisel ojast
allavoolu jaavad Niidu maastikukaitsealal asuvad vdaariselupaigad nagu soostunud

sanglepapuistud ning lammimetsad, kes on s@ltuvuses veereziimi tingimustest.

Reiu j6gi®* on looduskaitse seaduse kohaselt kaitstav I6he, joeforelli ja harjuse koelmuala®.
Reiu jogi on I6heliste kaitstav elupaik®. Reiu jogi on Parnu joe vasakpoolne lisajogi pikkusega
73 km, jogikond 917 km?, vooluhulk keskmiselt 6,5— 7,5 m®/s. Projekteeritav raudteetrassi I6ik
labib Reiu jée hoiuala (KLO2000294), kus kaitstakse Euroopa ndukogu direktiivi 92/43/EMU |
lisas nimetatud elupaigatttpi j6ed ja ojad (3260) ning Il lisas nimetatud liikide — hink (Cobitis
taenia), vodldas (Cottus gobio), j6esilm (Lampetra fluviatilis), 16he (Salmo salar) ja

paksukojaline jéekarp (Unio crassus) elupaiku.

Pahkoja (VEE1123573) (suubub Parnu jokke, otseselt RB trassiga ei ristu, kuid on trassi

vahetus laheduses ning seotud Raama rabaga). Valgala pindala modelleeritud DEM10 (2012-
2015) kérgusmudeli jargi: 10,31 kmz, pikkus ca 4 km, suubub Parnu jokke. Saab alguse Raama
raba idaservast, mida labib ka projekteeritav raudteerassi 16ik. Teoreetiliselt on vdimalik oja
veereziimi muutused péarast raudtetrassi ehitust, kui peaks muutuma Raama raba veereziim.

Samas on ojale rajatud pais, mille tulemusena on ojal Pahkoja paisjarv (VEE2064520).

% Niidu maastikukaitseala kaitse-eeskiri. RT I, 30.11.2018, 2.
51 Reiu joge kasitletakse detailsemalt RB |digu Parnu — Haéddemeeste (lkla EE/LV piir) KMH aruandes
52 Lohe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu (RTL 2004, 87, 1362; RT | 09.07.2016).

5 | 6heliste ja karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenduded ning
I6heliste ja karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad (RTL 2002, 118, 1714; RT I, 29.07.2011, 25).
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Leppoja valgala on 19,4 kmz?, pikkus 7,9 km, suubub Parnu jokke 13,2 km kaugusel suudmest.
Kilksama peakraav (suubub Leppojasse) on nahkhiirte ja kahepaiksete oluline elupaik ja

likumiskoridor. Piki jde kallast liiguvad ka teised imetajad (s.h. suurimetajad).

Parnu pohjaosas levib Siluri-Ordoviitsiumi veekompleks ning |dunaosas levib Kesk-Alam-

Devoni p6hjaveekogum.

Litoloogiliselt ulatub p&hjaveekogumit moodustavate kivimite paksus paarisaja meetrini, kuid
tulenevalt puudulikust veeandvusest piirdub vettandva osa (peamiselt Siluri kivimid) ja seega

ka p6hjaveekogumi paksus enamasti tlemise 100-120 meetriga.

Siluri-Ordoviitsiumi  Parnu  pdhjaveekogum on moodustatud  Siluri-Ordoviitsiumi
pohjaveekompleksi veekihtidest L&aane-Eesti vesikonnas. Administratiivselt haarab
pohjaveekogum suuremat osa Parnumaast ning osaliselt L&&nemaad, Raplamaad,
Viljandimaad ja Jarvamaad. P&hjaveekogumi pindala on 4352 km2. PG&hjavee survepind on
otseses soltuvuses reljeefist. Valdavalt on vesi vabapinnaline. Veetase paikneb enamasti 2-5
m stigavusel maapinnast. Sobivates hidrogeoloogilistes tingimustes vdib pdhjavee survepind
ulatuda ka Ule maapinna ning esineb arteesiakaeve. Peamiselt toitealalt, Pandivere
kérgustikult, toimub pdhjavee liikkumine kagusse, Liivi lahe suunas. Lokaalselt ligub p&hjavesi
kohaliku hidrograafilise vérgu — Parnu joe ja selle lisajogede suunas. Veekompleks toitub

avamusalal kvaternaarisetetest ja v0ib 6hukese pinnakattega kohtades kergesti reostuda.

Raudtee trassildigu alal levib maapinnalt esimese aluspfhjalise veekogumina Siluri —
Ordoviitsiumi (S - O) Parnu pdhjaveekogum. Pdhjavesi on trassi kesk- ja pdhjaosas keskmiselt
kaitstud, v.a Tootsi alevik ning Elbi ja Murru kila vaheline 18ik, kus pdhjavesi on vastavalt
norgalt kaitstud ja suhteliselt kaitstud. LOunapoolses osas on pdhjavesi tdies ulatuses
suhteliselt kaitstud (Joonis 11). P8&hjaosas paikneb pdhjavesi |dhelistes ja karstunud

lubjakivides ja dolomiitides.

Trassildigu piirkonnas tuleb poodrata téahelepanu joogiveekaevude veetasemele ja nende
veekvaliteedi sailitamisele. Uhisveevargi puurkaevud avavad (ldjuhul siigaval asuvaid
aluspdhja veekihte ning seetdttu raudteetrassi ehitus ja ekspluatatsioon neile méju ei avalda.
Trassi lahipiirkonda ja&vad Uksikmajapidamiste salvkaevud ja madalad puurkaevud véivad olla

rohkem madjutatud, mistéttu nende puhul on pdhjavee kvaliteedi ja kattesaadavuse kisimused
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olulised. Ehitusprojekti koostamise ja KMH labiviimise kaigus kaardistatakse kdik trassi

mojualasse jddvad puur- ja salvkaevud.
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Joonis 11a. Pdhjavee kaitstus kavandatava tegevuse piirkonnas. Joonisel on lisaks toodud karstindhtuste
esinemine ning maaparandusstisteemide ning -eesvoolude paiknemine trassi lahialal.>* Kasutatud on 1:400 000

p&hjavee kaitstuse kaarti®®

54Allikas: Eesti pohjavee kaitstuse kaart, Eesti Geoloogiakeskus

% Hetkel toimub Parnumaa geoloogiline baaskaardistamine, mille kdigus on koostamisel digitaalne 1:50 000 p&hjavee kaitstuse kaart
- kaardi valmimisel KMH hindamise etapis kasutatakse antud kaardi andmeid.
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Legend
== R audteeliin "Rail Baltica”

Veekogu
Jogi
Riigi poolt ke hoitavad Ghi lud
M dusehitise ol

p

3 : 6
= | | E 1km
Kaart on seotud Eesti koordinaatide sisteemiga
(ESTO7) Lamberti konformne kooniline projektsioon.
Kaart oli loodud Esti Maz-ameti 2018. aasta
andmete pdhjal.

Joonis 11b. Vooluveekogud, sh maaparandussiisteemide eesvoolud trassi piirkonnas
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5.5 Loomastik ja rohevorgustik

RB raudtee puhul on tegemist joonobjektiga, mis labib muuhulgas ka erinevaid looduslikke
maastikke, sh erinevate liikide elupaiku. Lisaks raudtee enda ja selle lahialal toimivate otseste
(elupaikade kadu ja kahanemine jms) ja kaudsete (mdra, h&irimine jm) mdjude hindamisele on
oluline kéasitleda ka loomastiku elupaikade sidususe ja liikumisvBimaluste temaatikat. Need
teemad on otseselt seotud rohelise vorgustikuga. Roheline vorgustik e rohetaristu kujutab
endast omavahel seotud rohelise ruumi vérgustikku, mis séilitab looduslike 6kosusteemide
vaartused ja funktsioonid, tagab bioloogilise mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega
inimtegevuse. Rohelise vorgustiku eesmarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada
rohevorgu ©koloogiline sidusus — et struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks
sidusalt funktsioneeriva elupaikade ja liikumisteede vo@rgustikuna. Rohevdrgustik koosneb
tuumaladest ja (rohe)koridoridest. Tuumalade peamine funktsioon on pakkuda mitmesuguseid
elupaiku ning koridorid peaksid vdimaldama tuumalade vahel liikumist ja levimist vdimalikult

loodusliku keskkonna kaudu.

Parnumaal Tootsist Parnu linnani projekteeritav raudtee ristub mitmes kohas rohevérgustiku
koridoridega (Joonis 12). Raudtee kavandamise eelnevates etappides (tdpsem teave siin:
http://railbaltic.info/et/projektist-rail-baltic/ettevalmistus) on loomastiku elupaikade sidususe
temaatikat juba kasitletud ning vélja on tootatud leevendavad meetmed (vt leevendavate
meetmete register Lisa 3), mida kaesoleva KMH kaigus tapsustatakse. Sealjuures ptoratakse
téahelepanu, et elupaikade sidusus sdiliks nii mblemale poole raudteed jaavate elupaikade
puhul, aga samas ei killustataks elupaiku ka piki raudteed (nt tuleb vajadusel leevendada

raudteega ristuvate maanteede ja nende mullete tekitatud liikumisbarjaari piki raudteed).
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—— projekteeritav raudtee

roheline vorgustik (Parnu
maakonnaplaneering 2030+)
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Joonis 12. Projekteeritava raudtee paiknemine Parnu maakonna ja Parnu linna®® rohelise vorgustiku suhtes

5.6 Kaitstavad loodusobjektid

Parnumaa keskosa ca 39 km pikkuselt labiva Rail Baltica raudtee trassikoridori mdjualasse
jaavad kaitstavad loodusobjektid ja vaariselupaigad ning nende kaitsevaartused on loetletud
tabelis 3.5 Nende objektide kasitlemine keskkonna mdju hindamisel on vajalik, et tapsustada
eelmistes etappides antud mdju hinnanguid ning vajadusel seada uued vdi tdpsemad

leevendavad meetmed lahtudes tapsustunud kavandatava tegevuse lahendusest. Eraldi on

% Roheline vorgustik ja puhkealad, Parnu linna asustusiksuse Uldplaneering

57 EELIS seisuga juuni 2019
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kasitletud rahvusvaheliselt kaitstavaid Natura 2000 vorgustiku alasid, millele on I&abi viidud
Natura eelhindamine®® (kirjeldatud jargmises alapeattikis).

Kavandatava tegevuse mojuala maaratlemisel on aluseks vbetud raudtee kavandamise
eelmiste etappide hindamistes rakendatud lahenemine, mida on tépsustatud eelprojekti
detailsusastet silmas pidades. Kaitstavate loodusobjektide arvamisel mdjualasse on lahtutud

jargmisest loogikast:

Otsese mdju ala — otsese mdju alana kasitletakse raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
eelprojekti raames koostatud krundijaotuskavaga maaratud ala (vimane on kohati
raudtee kaitsevoondist oluliselt laiem ala, kuna h8lmab ka erinevaid raudteega
kaasnevaid objekte (risted, 6koduktid jm). Otsese mdju ala on raudtee ja sellega
kaasnevate objektide (risted, loomalabipaasud jm) ala, kus toimub keskkonna flitisiline
muutmine. Seal paiknevatele kaitstavatele loodusobjektidele kaasneb suure

tbendosusega otsene mdju (havimine, pindala véhenemine jne).

Kaudse mdju ala — see on valjaspool otsese mgju ala, kuni 350 m laiuses voondis piki
raudteed (st 175 m mdlemale poole raudteed). Sellel alal paiknevad kaitstavad objektid
sdilivad, kuid neile vbivad avalduda kaudsed mojud (nt hairimine, veerezZiimi muutused
jms). Lisaks nimetatud 350 m puhvrile arvestatakse linnukaitseliste objektide puhul
kaudse moju alana raudteest mdlemale poole kuni 1 km kaugusele jadvat piirkonda ja

seal asuvaid objekte.>®

Mdjuala tapsustub projektlahenduse véljatddtamisel konkreetsete objektide (risted,
elektriliinid, kohalikud peatused jms) asukohtades, millest vastavalt keskkonnamdju
hindamisel kaitstavate loodusobjektide hindamisel lahtudakse. Lisaks Keskkonnaregistris
leiduvale informatsioonile tuginetakse hindamisel 2018. aastal Rail Baltica trassil labi viidud
taime-, seene- ja samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuuri tulemustele®, sellele

lisanduvad taiendavad eksperdi hinnangud, mida toetavad vajadusel valiuuringud.

% Natura eelhindamine on detailsemalt kajastatud Rail Baltic heakskiidetud KSH aruande 1V lisana (10.08.2017)

59 Kaudse mdjuala ulatus sdltub erinevatest asjaoludest (liigist, piirkonna looduslikest tingimustest, valjakujunenud maakasutus est,
projektlahendusest jmt) ning see tuleb vajadusel tapsustada KMH aruande koostamise ajal.

60 Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuur* Nordic
Botanical, 2018
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Tabel 3. Kaitstavad loodusobjektid (ja vaariselupaigad) projekteeritava RB raudtee v8imalikus méjualas (roosa-
otsese mdju alas asuv objekt, kollane — kaudse mdju alas asuv objekt; roheline — valjaspool eelnevaid puhvreid
raudteest kuni 1 km kaugusel asuv linnukaitseline objekt)

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Nr

Kaitstav loodus-
objekt

Keskkonna-
registri kood

Kaitse-eesmargid

Eelprojekti raames
kavandatud leevendavad
meetmed (kood
leevendavate meetmete
registris)

KLO3000772 5D-1.311
Tootsi must- (must- LK | linnuliigi, must-toonekure pusielupaik. 5D-1.4-1
1 | toonekure toonekure Pisielupaigas registreeritud must- s .
pisielupaik esa kood: toonekure pesa (KLO9102336) asub Kasitletakse .Pgrnu .
PEP p : dteest ca 160 maakonna piiri ja Tootsi
( ) (KLO9102336 | raudteestca m- vahelise raudteeldigu
) KMH:-s.
5D-1.3-1
5D-1.4-1
o | LK ] o .
} KLO9108032 | LK Il linnuliigi leiukoht MGrdama loodusalal | Kasitletakse Parnu
handkakk maakonna piiri ja Tootsi
vahelise raudteeldigu
KMH-s.
KLO3000669
3 | Viluvere metsise iigilleiukoha LK I linnuliigi PEP Mdrdama loodusalal. )
PEP kood:
KL0O9102117)
LK I i st [ &
4 KLO9108051 :_Kcli” |In|nL|l|IIgI leiukoht M&rdama )
laanepiiii oodusalal.
LK I
5 KLO9108081 . L )
I KLO9108053 LK Il linnuliigi leiukoht
LK II
UllgeeEly- KLO9115052
kirjurahn
LKII linnuliigi (valgeselg-kirjuréhni) LK 111
6 linnuliikide (hallpea-rahni ja laanepii) -
LK I kattuv leiukoht.
; KLO9115025
hallpea- rahn
- KLO9115022
laanepu
KLO9115059
LK I
KLO9115042
handkakk
: » KLO9115044
aanepud KLO9115043 | LK 11l linnuliikide (handkakk, laanepii,
7 vaike-karbsenapp vaike-karbsenapp, hiireviu, mustrahn) -
L KLO9115058 | |ejukohad Kuiaru LKA piires.
hiireviu
KLO9115057
mustrahn
KLO9115066
KLO9115055
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Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
8 vaariselupaik VEPEO00309 | voi haruldaste liikide suure -
esinemistdendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
9 vaariselupaik VEPEO0308 | vdi haruldaste liikide suure -
esinemistbendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
10 vaariselupaik VEPEO00307 | voi haruldaste liikide suure -
esinemistdendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
11 vaariselupaik VEP206220 | voi haruldaste liikide suure -
esinemistdendosusega ala metsas.
LK 111
5D-1.4-3
12 sike- KLO9120071 | LK IIl linnuliigi leiukoht
- . 5D-1.5-6
karbsenapp
KLO3001311
13| Urge vaike- iigilleiukoha LK I linnuliigi PEP )
konnakotka PEP | kood:
KL0O9112691)
14| LK KLO9114646 ) o )
LK 11 linnuliigi elupaik -
kanakull KLO9123840
LKl
KLO9111956
raut
. . KLO9111986
punajalg-tilder
KLO9111978
mudatilder
% KLO9111932 4F-1.3-1
sookurg i il 3
15 KLO9111946 IEsz I|nnut:uk|de kattuvad elupaigad AF-1.4-2
hanilane aama rabas.
- KLO9111948 4F-1.5-6
suurkoovitaja
) - KLO9111950
vaikekoovitaja
0 Sai KLO9111937
unaselg-dgija
P god KLO9111964
teder
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
16 vaariselupaik VEP160111 | v&i haruldaste liikide suure -
esinemistBendosusega ala metsas.
KLO3001798 ) .
17| Raama (liigi leiukoha LK I linnuliigi PEP 4F-1.3-1
kassikakku PEP | kood: AF-1.4-2
KLO9101380)
18| LK1l ] -
KLO9122629 | LK I linnuliigi leiukoht -
kanakull
19| LK ] o
KLO9104109 | LK Il linnuliigi leiukoht -
laaneréhn
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20

Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste

vaariselupaik VEP205375 | voi haruldaste liikide suure -
esinemistdendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
21 vaariselupaik VEP205376 | vdi haruldaste liikide suure -
esinemistbendosusega ala metsas.
KLO3001799 ) L
22| Tammiste (liigi leiukoha LK I linnuliigi PEP 4F-1.3-1
kassikakku PEP | kood: AF-1.4-2
KL0O9113062)
o3| LK ) - 4F-1.3-1
L KLO9107841 | LK III linnuliigi leiukoht.
hiireviu 4F-1.4-2
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
24 vaariselupaik VEP161012 | voi haruldaste liikide suure -
esinemistéendosusega ala metsas.
4F-1.5-5
LKl 2018. aastal viidi labi
iidu- 66 taimestiku uuringud=®ro"
niidu-kuremook | KL.09321776 | |k || taimeliigi (niidu-kuremddga) ja LK Il | sookmark not seinedo e
25 KLO9321779 (siberi vohumook) suures osas kattuv tulemusel tapsustati
LK Il kasvukoht. leevendavate meetmete
o » rakendamise vajadust
siberi vohumaodk selles piirkonnas (ala nimi:
Parnu).
LK I KLO9321777
niidu-kuremaok KLO9701131
manni- KLO9321778 | LK tgir_neliig[ (niidu:kuremﬁﬁgg), LKl
26 soomussamblik talmelu_kld_e (siberi voh_gr_nook, Ia_lalehlne
neiuvaip) ja Il samblaliigi (manni -
LK1l soomussamblik) suures osas kattuv
siberi vahumaok kasvukoht.
laialeheline
neiuvaip KLO9341325
LK Il LK Il ja LoD lisas IV nimetatud
27 . KLO9115871 | nahkhiireliikide suurkGrv ja suurvidevlane
suurkdrv elupaigad.
] KLO9115806
suurvidevlane
LK |
28| kassikakk KLO9121974 | LK I linnuliigi leiukoht -
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
29| yaariselupaik VEP161017 | v6i haruldaste liikide suure -
esinemistfendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
30| vaariselupaik VEP161018 | v&i haruldaste liikide suure -

esinemistdendosusega ala metsas.
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31

Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste

vaariselupaik VEP161019 | v&i haruldaste liikide suure -
esinemistdendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
32 vaariselupaik VEPLO01347 | vGi haruldaste liikide suure -
esinemistendosusega ala metsas.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
33 vaariselupaik VEP161071 | v6i haruldaste liikide suure -
esinemistbendosusega ala metsas.
1) metsamaastik ja seal kujunenud
- metsakooslused, puisniidud ja jdedarsed
gq| Nildu niidukooslused:; 4F-1.5-1
maastikukaitseal | KLO1000321 ) S o
a 2) LiD | lisa liigid mis on thtlasi Il ja 11l
kategooria kaitsealused liigid. Kaitstavaks
Il kategooria liigiks on némmeldoke.
KLO9114053
KLO9114051
LK1l
i - KLO9114056
pargi-nahkhiir
- . KLO9114055 | | i | ja LoD lisas IV nimetatud
pdhja-nahkhiir Lo . P
KLO9114039 | nahkhiireliikide pargi-nahkhiir, pdhja-
35 suurkorv nahkhiir, suurkérv, veelendlane,
- KLO9114052 | tjigilendlane (LoD Il lisa liik) kattuvad 4F-1.6-10
veelendiane KLO9114054 elupaigad Parnu jée kallastel.
tiigilendlane
) KLO9114049
suurvidevlane
- KLO9113965
hdbe-nahkhiir
KLO9108756
KLO9113966
LK 1 i i Tisfl [ =
36 KLO9120983 II~I kaitsekategooria kalaliigi leiukoht Parnu )
hink Jo€s.
LK 1 i i Tisfl [ =
37 KLO9102675 II~I kaitsekategooria kalaliigi leiukoht Parnu )
voldas Joes.
LoD I lisa elupaigatutibi - j6gede ja ojade
38| pamu joe hoiuala | KLO2000293 | (3260) kaitse ning Il lisa liikide - hingu , )
voldase, joesilmu, Idhe ja paksukojalise
joekarbi elupaikade kaitse.
Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
39 vaariselupaik VEPL00549 | vdi haruldaste liikide suure -
esinemistBendosusega ala metsas.
e Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
vaariselupaik VEPLO0550 | vdi haruldaste liikide suure -

esinemistdendosusega ala metsas.
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41

vaariselupaik

VEPLO0551

Kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste
vOi haruldaste liikide suure
esinemistdendosusega ala metsas.

42

Parnu rannaniidu
looduskaitseala

KLO1000584

Elupaigad: liivased ja mudased

pagurannad (1140), rannikuldukad
(1150%)3, rannaniidud (1630%*), valged luited
ehk liikuvad rannikuluited (2120), hallid
luited (2130*) ning puiskarjamaad (9070);

Liigid ja nende elupaigad: emaputk
(Angelica palustris), kiivitaja (Vanellus
vanellus), mustsaba-vigle (Limosa limosa),
punajalg-tilder (Tringa totanus), jogitiir
(Sterna hirundo), vaiketiir (Sterna
albifrons); vaiketull (Charadrius dubius),
liivatull (Charadrius hiaticula), hanilane
(Motacilla flava), kuldh&nilane (Motacilla
citreola); sile kardhein (Ceratophyllum
submersum), kahelehine kaokeel
(Platanthera bifolia), kahkjaspunane
s6rmkapp (Dactylorhiza incarnata), balti
s6rmkapp (Dactylorhiza baltica) ja
ahtalehine &ngelhein (Thalictrum lucidum).

43

Parnu
maastikukaitseal
a

KLO1000603

Parnu rohelise voondi metsamaastik,
sealsed rekreatsiooni- ja puhkevéimalused,
metsakooslused ja liikide elupaigad;

Elupaigad: metsastunud luited (21803),
liivikud (2330), vanad loodusmetsad
(9010% ning soostuvad ja soo-lehtmetsad
(9080%;

Liigid ja nende elupaigad: herilaseviu
(Pernis apivorus), laanepiiti (Bonasa
bonasia), handkakk (Strix uralensis), 66sorr
(Caprimulgus europaeus), hallpea-rahn
(Picus canus), mustrahn (Dryocopus
martius), valgeselg-kirjurdhn (Dendrocopos
leucotos), laanerdhn (Picoides tridactylus),
ndmmel6oke (Lullula arborea), vaike-
karbsenapp (Ficedula parva), hiireviu
(Buteo buteo), raudkull (Accipiter nisus),
I6opistrik (Falco subbuteo), 66netuvi
(Columba oenas), hoburastas (Turdus
viscivorus) ja kivisisalik (Lacerta agilis).
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6 NATURA 2000 EELHINNANG

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vdrgustik, mille eesmark on tagada
haruldaste v6i ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade
kaitse vOi vajadusel taastada lleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund.
Natura 2000 loodusalad ja linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa Noukogu
direktiividele 92/43/EMU ja 2009/147/EU.

Natura hindamine on menetlusprotsess, mida viiakse labi vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU
artikli 6 I16igetele 3 ja 4. Kaesolevas tods tuginetakse hindamise labiviimisel Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 alasid oluliselt mojutavate kavade ja projektide hindamine.
Loodusdirektiivi artikli 6 Idigete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised juhised ja juhendile "Juhised
Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 16ike 3 rakendamisel Eestis" (KeMU,
2019)%L.

KeHJS ning LKS alusel toimub Natura hindamine keskkonnam®ju hindamise menetluse
raames. KeHJS § 3 I6ige 1 punkti 2 kohaselt hinnatakse keskkonnam@ju, kui kavandatakse
tegevust, mis vBib Uksi vbi koostoimes teiste tegevustega eeldatavalt ebasoodsalt méjutada

Natura 2000 v@rgustiku ala.

Natura hindamise juures on oluline, et hinnatakse tdendaoliselt avalduvat méju lahtudes Uiksnes
ala kaitse-eesmarkidest ja ala terviklikkusest. Tegevuse mdjud loetakse ebasoodsaks, kui
tegevuse elluviimise tulemusena kaitse-eesmarkidega kaitstud objekti seisund halveneb

oluliselt vBi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole véimalik kaitse-eesméarke saavutada.

Natura hindamise esimene etapp on Natura eelhindamine, mille eesmark on labi alljargnevate
sammude kavandatava tegevuse voOimalike mdjude prognoosimine. Eelhindamise
tulemusena saab otsustada, kas véimalik m&ju on oluline vai mitte. 52 Juhul, kui mgju ei ole

oluline, siis ei ole asjakohast Natura hindamist vaja labi viia.®® Voimaliku olulise mdju puhul on

6 https://www.envir.ee/sites/default/files/KKO/KMH/natura_hindamise_juhend_taiendatud_2020.pdf

6 M&ju olulisuse kindlakstegemisel tuleb Euroopa Kohtu selgituste kohaselt arvestada seda, kas kavandatav tegevus ohustab
asjaomase ala kaitseeesméarke. Seega puudub hindamise kohustus kava véi projekti puhul, mis kill méjutab Natura ala, kuid ei o husta
ala kaitse-eesmarke.

83 Kui eelhindamine jatab vahimaidki kahtlusi kaasnevate ebasoodsate méjude osas, tuleb Iabi viia asjakohane hindamine. Asjakohane
hindamine tuleb Eestis KeHJS-st tulenevalt 1abi viia KMH véi KSH menetluse kéigus.
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vaja edasi likuda asjakohase hindamise etappi, kus selgitatakse vélja ebasoodsa moju teke
ning kavandatakse vajadusel leevendavad meetmed.

Kaesoleva keskkonnamdju hindamise raames tuleb markida, et kiirraudtee trassikoridori ja
kavandatud tegevusega seotud Natura 2000 eelhindamine on juba korra labi viidud. Eelmine
eelhindamine teostati kavandatava tegevuse KSH kaigus ja see on nduetele vastavaks 10.
augustil 2017.

6.1 Teave kavandatava tegevuse kohta ning seotus

kaitsekorraldusega

Kavandatavaks tegevuseks on kiire raudtee (Rail Balticu) rajamine ja kasutamine ca 39 km
pikkusel I8igul Parnu maakonnas (Tootsi — Parnu).

Kéesolev raudteetrassi 16ik kulgeb mitme Natura 2000 vorgustiku ala l1&hedalt:

- Mdrdama loodusala (EE0040331)

- Kuiaru loodusala (EE0040320)

- Parnu joe loodusala (EE0040345)

ning labib Parnu loodusala (EE0040347).

Projekteeritava raudteelBigu ja Natura alade paiknemine on naidatud Lisa 1 joonisel.

Tegevuse ja selle alternatiivide kirjeldus on tapsemalt esitatud KMH programmi peattkkides
2 ja 4. Kaesoleva KMH programmi raames teostatud Natura eelhindamises on lahtutud
tegevuse alternatiivist 1 (eelprojekti lahendus). P6hiprojekti lahendus (alternatiiv 2) to6tatakse

valja KMH aruande koostamise etapis.

Kavandatava raudtee rajamine ei ole seotud ega vajalik hegi Natura 2000 vdrgustiku
ala kaitsekorraldamisega ning ei aita otseselt ega kaudselt kaasa alade kaitse-

eesmarkide saavutamisele.
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6.2 Kavandatava tegevuse mojupiirkonda jaavate Natura alade

iseloomustus

Kuiaru loodusala

Kuiaru loodusala (EE0040320) on esitatud Natura 2000 vorgustikku vastavalt Vabariigi
Valitsuse 5. augustil 2004 korraldusele nr 615-k. ,Euroopa Komisjonile esitatava Natura 2000
vorgustiku alade nimekiri“.5* Loodusala pindala on 221.7 ha ning see on loodud kahe
loodusdirektiivi | lisa elupaigatitibi kaitseks. Need elupaigatiitibid on vanad loodusmetsad
(9010%*)3 ja rohunditerikkad kuusikud (9050). Kuiaru loodusalal esinevate vanad
loodusmetsade esinduslikkus ja looduskaitseline seisund varieerub rahuldavast vaga heani

olles elupaigaks paljudele kaitstavatele liikidele.

Tervikuna metsamaal asuv Kuiaru loodusala asub Parnumaal. Mitmekesine ja erivanuseline
metsakooslus on muuhulgas heaks elupaigaks pruunikale pesajuurele, kuradi-sérmkapale,
roomav 0ovilkele, harilikule ungrukollale, laanepiile, handkakule ja harilikule
kopsusamblikule.®® Loodusala kattub Kuiaru looduskaitsealaga (KLO1000575), mis tagab
loodusala siseriikliku kaitse.®® Kuiaru looduskaitseala kaitsekorralduskava®’ aastateks 2014-
2023 maaratleb kaitse-eesmargid riiklikul tasandil. Kuiaru loodusala asukohta illustreerib
joonis 13 ja kaitse-eesmarkidest annab uUlevaate tabel 4. Kuiaru loodusala ja sealsete Natura

kaitse-eesmarkide kohta on piisavalt alusinformatsiooni eelhinnagu labiviimiseks.

8 EELIS (Eesti Looduse Infoslisteemi) infoleht - https://infoleht.keskkonnainfo.ee/default.aspx

8 Natura 2000 vérgustiku tle-euroopaline infoleht, http://natura2000.eea.europa.eu/#

8 Kuiaru looduskaitseala kaitse alla votmine ja kaitse-eeskiri (RT 1 2010, 13, 70) https://www.riigiteataja.ee/akt/12816058?leiaKehtiv

67 Kuiaru looduskaitseala kaitsekorralduskava 2014-2023.
https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/kaitse_planeerimine/kuiaru_lka_kkk_2014_2023.pdf
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Legend
= Kavancatav RB raudteatrass
Loodusala piir

Natura elupaik (LD lisa 1)

. s01c*
. 905
[ o080

Kaart on seotud Eesti koordinaatide sisteemiga
(EST97). Aluskaart OpenStreetMap
© OpenStreetMap contributors,

Joonis 13. Kavandatav tegevus Kuiaru loodusala piirkonnas
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Tabel 4. Kuiaru loodusala kaitse-eesmarkide llevaade

Design and design supervision services for the construction of

the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Kaitse-
eesmark

Kirjeldus®8

Pindala (ha)®®

Suurus

Otseselt
mdjutatud
ala suurus

Kaudselt
mojutatud ala
suurus

Loodus-
kaitseline
vaartus’®

vanad loodus-
metsad
(*9010)

Véaga laia mahuga
elupaigatiiip, mida mujal
Euroopas on  hakatud
nimetama la&netaigaks,
hdlmab eeskatt
puutumatuid v8i véhese
inimmdjuga vanu metsi,
aga ka looduslikult
uuenenud hiljutisi
polendikke katvaid

nooremaid puistuid.

132

rohunditerikkad
kuusikud
(9050)

Rohundirikaste  kuusikute
(9050) elupaik hélmab hea
veevarustusega ning
toitainerikka pehme
mullahuumusega alasid
maapinnaldhedase liikuva
pdhjaveega orgudes,
ndgudes, ndlvade jalameil

ja sooservades.

41

Moérdama loodusala

Mdrdama loodusala (EE0040331) on esitatud Natura 2000 vdrgustikku vastavalt Vabariigi

Valitsuse 5. augusti 2004 korraldusele nr 615-k. ,Euroopa Komisjonile esitatava Natura 2000

vorgustiku alade nimekiri“. Loodusala on moodustatud loodusdirektiivi | lisas nimetatud 6

8 “Loodusdirektiivi” elupaigattlipide kdsiraamat. 2000, Jaanus Paal

8 Natura 2000 standardandmebaasi andmetel

0 Natura standardandmebaasi jargi (A- vaga kérge, B-kdrge, C-keskmine)
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elupaigatlitibi kaitseks. Loodusalal esinevad Natura elupaigad on enamasti vaga hea
esinduslikkuse ja looduskaitselise seisundiga, kuid leidub ka hea ning arvestatava
esinduslikkusega elupaigalaike (Natura standardandmebaasi jargi). Loodusala kattub
raudteele lahimas piirkonnas Tootsi must-toonekure plsielupaiga (KLO3000772) ja Mdrdama
hoiualaga (KLO2000279). Sellest tulenevalt kehtivad alal ka, lahtuvalt sealt leitud
pusielupaikadest, keskkonnaministri 03.07.2006 maarus nr 43 ,Must-toonekure ja suur-
konnakotka pusielupaikade kaitse alla votmine ja kaitse-eeskiri“’* ning keskkonnaministri

13.01.2005 maarus nr 1 ,Metsise pisielupaikade kaitse alla vétmine“’2,

Mdrdama loodusala, mis sisaldab samanimelist hoiuala ning Viluvere metsise ja Tootsi must-
toonekure pusielupaiku, asub Parnu maakonnas ning selle pindala on 1524,9 ha. Loodusala
paikneb Parnu maakonna kirdeosas Laane-Eesti madaliku idaktljega piirneva Selja-Sikana-
Aluste otsamoreeni aheliku nélva all, uhutud moreenitasandikul. Loodusala pindalaga hélmab
kirde-edelasuunaliselt orienteeritud Mérdama (ka Maasiksaare) soo (uldpindala 3065 ha)
kuivendamata osa (1020 ha) ning p&hiosas soo edela- ja Idunaservas paiknevad kraavitatud
metsaalad. Eesvooluks olev Sauga jogi on suures osas ka hoiuala idapiiriks, l1aé&nepiir kulgeb
piki Hirve peakraavi. Turbalasundi paksus kutnib 7,5 meetrini, millest rabaturvas moodustab
kuni 6,5 meetrit.”®

Mdrdama raba asukoht on naidatud joonisel 14 ning tabelis 5 on n&ha loodusala Natura 2000
kaitsevaartused. Mérdama loodusala ja sealsete Natura elupaikade kohta on piisavalt

alusinformatsiooni eelhindamise labiviimiseks.

Tabel 5. M6rdama loodusala Natura kaitse-eesmarkide Ulevaade.

Pindala (ha)™®
Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus™ Otseselt Kaudselt kaitseline
Suurus | mojutatud ala | mdjutatud ala vaartus’®
suurus suurus
Huumustoitelised Sellesse elupaigatuupi
jarved  ja  jarvikud | kuuluvad  pruuniveelised 7 0 0 B
(3160) jarved ja rabalaukad, mille

https://www.riigiteataja.ee/akt/107012020004

2 https://lwww.riigiteataja.ee/akt/104072019003

sMdrdama hoiuala, Viluvere metsise pusielupaiga ja Tootsi must-toonekure pisielupaiga (Mérdama loodusala) kaitsekorralduskava
2014-2023 - https://infoleht.keskkonnainfo.ee/GetFile.aspx?fail=1080494459

™ “Loodusdirektiivi” elupaigatilipide kdsiraamat. 2000, Jaanus Paal

5 Natura 2000 standardandmebaasi andmetel

6 Natura standardandmebaasi jargi (A- vaga kérge, B-kdrge, C-keskmine)
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Kaitse-eesmark

Kirjeldus™

Pindala (ha)”™®

Suurus

Otseselt
mdjutatud ala
suurus

Kaudselt
mdjutatud ala
suurus

Loodus-
kaitseline
vaartus’®

vesi on happeline ning
rohke  humiinaine t&ttu

Usna tume.

Rabad (*7110)

Rabad ehk kdrgsood on
soode arengu viimane
aste, kus taimede surnud
osadest ladestunud turvas
on juba nii tlse, et taimede
juured ei kudndi enam
toiteainerikka veeni:
toitaineid toovad rabasse

peamiselt sademed.

793

Nokkheinakooslused
(7150)

Nokkheinakooslused  on
reeglina rabakoosluste
osaks, mistbttu nende
seisund, kaitse ja
taastamine soltub
rabaelupaikade (7110%)
omast, vahesel maaral ka
rikutud, kuid
taastumisvéimeliste
rabade (7120) omast.

vanad loodus-metsad
(*9010)

Vaga laia mahuga
elupaigatuup, mida mujal
Euroopas on hakatud
nimetama  laanetaigaks,
hélmab eeskatt
puutumatuid vdi véahese
inimmojuga vanu metsi,
aga ka looduslikult
uuenenud hiljutisi
pdlendikke katvaid

nooremaid puistuid.

0,3
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Pindala (ha)”™®

Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus74 Otseselt Kaudselt kaitseline
Suurus | mdjutatud ala | mdjutatud ala vaartus’®
suurus suurus

Sellesse tllpi kuuluvad
metsad  on pinnavee
pideva mdju all ja tavaliselt
igal aastal Ule ujutatud.
Seega on need metsad

Soostuvad ja soo— | ) )
niisked v6i marjad. Antud 40 0 0 B

lehtmetsad (*9080) ) )
tilp on tundlik kuivenduse

suhtes ning séilinud
loodusala neis osades, kus
kuivenduse mdju  pole

olnud vaga suur.

Elupaiga moodustavad
okas- vOi lehtmetsad
niiskel kuni marjal

. | substraadil, mille veetase
Siirdesoo- ja

on pusivalt kdrge, Uletades 31 0 0 B
rabametsad (*91D0)

isegi Umbruskonna
pdhjaveepeegli taset. Vesi
on alati vaga

toitainetevaene.

|® OBERMEYER prointec

PLANEN + BERATEN GmbH 60




. . Design and design supervision services for the construction of
Rail Baltica

the new line Parnu — Estonian/Latvia border

/] Loodusala piir f
Natura elupaik (LD lisa ) /
. 2160 ; 4
Bl 710" /
Bl 712 )

B 7140
B oo1c
B oosc
B o050t
[ 9100*

: S : - B —— — -
’
Legend ‘,’
(4
Ksvandatav RB raudteatrass 4
~

|r,

/

Mardama
Ammamae%-' =Ly ﬁ‘

Karissoo
=

Tori pérgu

Soomaa d

Rannepiidit reetniap (ana)
Renzihribulors, CC-BY.SA

0 05 1 15 2

E { I { lkm

Kaart on seotud Eesti koordinaatide sosteamiga
(ESTI7). Aluskaart OpenStreetMap
@ OpenStreetMap contributors,

I

Joonis 14. Kavandatav tegevus M@rdama loodusala piirkonnas

Parnu loodusala

Parnu loodusala (EE0040347) on esitatud Natura 2000 vorgustikku vastavalt Vabariigi

Valitsuse 5. augustil 2004 korraldusele nr 615-k. ,Euroopa Komisjonile esitatava Natura 2000
vorgustiku alade nimekiri“ (Loodusdirektiivi Lisa | elupaigatiibid).
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Parnu loodusala kattub Péarnu maastikukaitsealaga (KLO1000603), mille kaitseks on
koostatud Vabariigi Valitsuse poolt ,Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri“’’ ning kus kehtib
Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava.”® Parnu maastikukaitsealal on siseriiklikud
kaitse-eesmargid, mis on laiemad kui Natura 2000 ala kaitse-eesmargid ega piirdu ainult

Natura elupaikadega.

Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korralduses nr 615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav
Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri” nimetatud Parnu loodusala kaitse-eesmarkidega
vorreldes on Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmarkides erinevusi. Parnu loodusala kaitse-
eesmargiks seatud rohundirikaste kuusikute elupaigattitpi (9050) Parnu maastikukaitsealal ei
leidu ja seetdttu seda eesmargiks ei seata. Samas tehakse ettepanek lisada loodusala
eesmarkide hulka liivikute (2330) elupaigatiitp.” Parnu loodusala pindala on ca 519 ha ning
selle uuendatud kaitse-eeskirja®® kohaselt on ala kaitse-eesmargiks muuhulgas nelja nGukogu
loodusdirektiivi (92/43/EMU) | lisa elupaigatiiubi kaitse: metsastunud luited (2180), liivikud
(2330), vanad loodusmetsad (9010*) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080%). Loodusala
Natura elupaikade kaitse-eesmarkidest annab ulevaate Tabel 6.

Kéesoleva Natura eelhindamise labiviimisel on aluseks voetud 2012. aastal kinnitatud Parnu
maastikukaitseala kaitsekorralduskava aastateks 2012-2021, selle raames teostatud
inventuurid loodusala kaitse-eesmarkide kohta ning uuendatud Parnu maastikukaitseala
kaitse-eeskiri (22.11.2018 nr 106), mis sisaldab muuhulgas ka andmeid kaitsealuste Natura
elupaigatliipide kohta. Sellest tulenevalt kajastab Tabel 6 lisaks standardse andmevormi
(uuendatud 2009 a) informatsioonile ka Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava
koostamisel (2010 a) labi viidud inventuuride tulemusi ning ala kaitse-eesmarke vastavalt

uuendatud kaitse-eeskirjale ning selle seletuskirjale.

Parnu loodusala ja sealsete Natura elupaikade kohta on piisavalt alusinformatsiooni eelhindamise
labiviimiseks. Ala vaartuslikumaks osaks vdib pidada vaga hea esinduslikkuse ja looduskaitselise

seisundiga soostuvaid ja soo-lehtmetsi.8!

T https://www.riigiteataja.ee/akt/130112018005
8 https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/kaitse_planeerimine/parnu_mka_kkk_2012-2021.pdf
 Muudatused ei ole kajastatud veel Natura standardses andmebaasis

8 Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri. Vastu voetud 22.11.2018 nr 106.
https://lwww.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/kaitse_planeerimine/vv_maarus_106.pdf

8" Natura 2000 vérgustiku tle-euroopaline infoleht, http://natura2000.eea.europa.eu/#
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Tabel 6. Parnu loodusala Natura kaitse-eesmaérkide tlevaade.

Pindala (ha)®?

Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus®2 Otseselt Kaudselt kaitseline
Suurus | mojutatud ala mdjutatud ala vaartusé*
suurus suurus
Looduslikud VoI pool-
looduslikud ammu rajatud ja
Metsastunud ) o
) | hasti véljakujunenud
luited(2180) ja ) ) )
) puurinde struktuuriga ning | 277.4 0 0 C
selleks  kujunevad | ] ] ]
iseloomuliku alustaimestiku
metsakooslused )
koosseisuga metsased
rannikuluited.
Elupaigatutpi  on leitud
mitmes kohas, kuid
. | peamiselt halbades
Héberohu jal|
) tingimuses. 2010. aasta
kasteheina liikidega | ]
inventuuri  andmetel  on 0.5 0 0 C
avatud livikud ) ) o
] kaitsealuseid taimi leitud u
sisemaal(2330)
0,5 ha alal. Ettepanek on
muuta piirkond eraldi
kaitsealaks.
Kuivad niidud
lubjarikkal mullal | Viimaste uuringute kohaselt
] ) o puudub - - -
(Festuco-Brometalia) | elupaika alal ei esine
6210)
Vaga laia mahuga
elupaigatiitip, mida mujal
Euroopas on hakatud
nimetama laanetaigaks,
vanad loodus- . i
hdlmab eeskatt puutumatuid | 209.5 0 0 C
metsad (*9010) B L
vOi véhese inimmdjuga vanu
metsi, aga ka looduslikult
uuenenud hiljutisi pdlendikke
katvaid nooremaid puistuid.

8 “Loodusdirektiivi” elupaigatilipide kdsiraamat. 2000, Jaanus Paal
8 Natura 2000 standardandmebaasi andmetel
8 Natura standardandmebaasi jargi (A- vaga kérge, B-kdrge, C-keskmine)
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Pindala (ha)®?

Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus®? Otseselt Kaudselt kaitseline
Suurus | mdjutatud ala mdjutatud ala vaartus®*
suurus suurus

rohunditerikkad Seda elupaigattiipi  2010.
kuusikud (9050) aastal alalt ei leitud.

Sellesse  tuUpi  kuuluvad
metsad on pinnavee pideva
mdju all ja tavaliselt igal
aastal Ule ujutatud. Seega on
Soostuvad ja soo— | need metsad niisked Vi
lehtmetsad (*9080) marjad. Antud tlUp on tundlik 256 0 0 B
kuivenduse suhtes ning
sailinud  loodusala  neis
osades, kus kuivenduse

m&ju pole olnud vaga suur.

|® OBERMEYER prointec

PLANEN + BERATEN GmbH 64




. . Design and design supervision services for the construction of
Ra ||_ Ba l_t| Cca the new line Parnu — Estonian/Latvia border

‘ EU habitat
' 2100

I s
B 2050
I o080
VA naoe

— Ra4 BatCH VOCK

' 'mumcmmq

1.2 km

'
\ P/
\ | Themapisiinkedtothe Q¢
\ | Estonian coordinate system
| of 1997, Conservation
areas and objects from ELUIS
| ©EEUIS (Eesti Looduse Infosisteem-
PV— ‘ Keskkonnaregister) : Keskkonnaagentuur
VSGS.FA As basemap Esri World Map © ESRI

Servey £
- contrtmtors wnd e G5 UseVommesunty

Joonis 15. Parnu loodusala paiknemine ja planeeritavad tegevused alal.
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Parnu j6e loodusala

Parnu joe loodusala (EE0040345) on esitatud Natura 2000 vorgustikku vastavalt Vabariigi
Valitsuse 5. augustil 2004 korraldusele nr 615-k. ,Euroopa Komisjonile esitatava Natura 2000
vorgustiku alade nimekiri“. Loodusala pindala on ca 859,9 ha ning see on loodud kolme
loodusdirektiivi | lisa elupaigatttbi ja viie sama direktiivi liigi ja elupaikade kaitseks. Loodusala
kattub Parnu joe hoiualaga (KLO2000293), mis tagab loodusala siseriikliku kaitse. Parnu j6e
loodusala kui Natura 2000 vdrgustiku ala kaitstakse Eestis looduskaitseseaduse alusel
peamiselt Parnu jde hoiualana, mis maakonnapdhiselt on jagatud kaheks — Parnu joe hoiuala
(Jarva) (KLO2000025) ja Parnu j6e hoiuala (Parnu) (KLO2000293). Alad on kaitse alla véetud
Vabariigi Valitsuse maarustega 18.05.2007 nr 154 ,Hoiualade kaitse alla v6tmine Parnu
maakonnas* ja 08.09.2005 nr 234 ,Hoiualade kaitse alla vétmine Jarva maakonnas®. Vaikesed
osad loodusalast jddvad Turi maastikukaitsealale (KLO1000614), sh niiduelupaigad, ning
Kurgja-Linnutaja kaitsealale (KLO1000503). Loodusala piires Parnu jogi voolab labi Laupa
moisapargi ning piirneb mitmete véaiksemate kaitstavate aladega. Parnu joe loodusala
asukohta illustreerib joonis 16 ja kaitse-eesmarkidest annab Ulevaate tabel 7.

Parnu joe loodusala hdlmab Parnu joge ca 855 ha ulatuses. Mitmekesine ja elustikurikas
Parnu jogi on hea hingu (Cobitis taenia), vbldase (Cottus gobio), jdesilmu (Lampetra fluviatilis),
I6he (Salmo salar) ja paksukojalise jdekarbi (Unio crassus) elupaik. Loodusalale kuuluvate
joeldikude kogupikkus on ligi 130 km. Parnu j0e loodusala on kdige ulatuslikum
vooluveekogude Natura ala Eestis. Parnu jogi, mis saab alguse Allikajarvest (VEE2043200),
on 144,6 km pikk ning valgala pindala suuruseks on 6836,5 km?. Jdgi on Eesti Uks pikimaid
ning lisajégedena on olulisemad Vodja, Esna, Reopalu, Prandi, Lintsi, Arukila, Madara, Karu,
Vandra, Navesti, Kurina, Reiu ja Sauga joed. Parnu j6el on mdddukas lang. Keskmine lang
on 0,53 m/km, mis on kogu jées suhteliselt Uhtlaselt jaotunud. Ulemjooksul on Péarnu joe
toitallikaks peamiselt allikaveed, kesk- ja alamjooksul on aga suurem osakaal sademeveel.
Parnu j6gi on oluline elupaik muuhulgas Idhilastele ja karpkaladele ning kuulub I6he, j6eforelli,
meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse®®, st nende elupaikadele

rakendatakse riiklikku kaitset.

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/109072016022
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Parnu joe loodusala ja sealsete Natura elupaikade ning liikide kohta on piisavalt

alusinformatsiooni eelhindamise labiviimiseks.

projekteeritav raudtee

| raudtee otsese moju ala
(krundijaotuskava
+ raudtee kaitsevoond)

Joonis 16. Kavandatav tegevus Péarnu joe loodusala piirkonnas

|® OBERMEYER ~ prointec

PLANEN + BERATEN GmbH 67



@Sf?aait Baltica

Tabel 7. Parnu j6e loodusala kaitse-eesmarkide tlevaade

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

kaitsekorraga  ning  k&sitletud  Turi  maastikukaitseala
kaitsekorralduskavas 2014-2023.

Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus®:87 Pindala (ha) | kaitseline
vaartus®
Elupaigattiip hdlmab Eestis looduslikus vdi looduslahedases
Joed ja ojad | seisundis pusinud jdgede ja ojade I6ike. Parnu j6e loodusala joe 200 B
(3260) elupaiga suurimaks vaartuseks on karestikulised ja kiirema
vooluga kivise-kruusase pohjaga joeldigud.
Lamminiidud ehk luhad esinevad jégede ja ojade, samulti jarvede
Lamminiidud Uleujutatavatel lammidel. Parnu j6e loodusala lamminiitude kaitse 20 B
(6450) on tagatud Tiri maastikukaitseala kaitsekorraga ning kasitletud
Turi maastikukaitseala kaitsekorralduskavas 2014-2023.
Hoéreda puurindega alad on Eestis tekkinud v8sa ja puude osalise
o raiumise, niitmise ning karjatamise koosmdjul. Parnu j6e
Puisniidud o ) ) ) )
(6530) loodusala puisniitude kaitse on tagatud Tiri maastikukaitseala 4 A

86 “| oodusdirektiivi” elupaigatiilipide kasiraamat. 2000, Jaanus Paal
87 Parnu j6e loodusala kaitsekorralduskava 2015-2024
8 Natura standardandmebaasi jargi (A- vaga kérge, B-kdrge, C-keskmine)
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) } Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus Esroepr\l?llne kaitseline
vaartus
' Eestis leidub joesilmu ligikaudu 40 j6es-ojas Ule terve Eesti
Joesilm rannikuala. Tegemist on siirdekalaga, kelle sugukiipsed isendid
(Lampetra elavad merevees, kust randavad sigimiseks jogedesse. cavali B
avaline
fluviatilis) Kudemiseks sobivad kiirevoolulised kivise-kruusase p6hjaga alad
(karestikud). J6esilm on Eestis t6ondusobjektiks. Parnu jées on
silmuptitk lubatud.
Hink elab selgeveelistes veekogudes liivasel vbi savisel p&hjal,
Harilic hink jarvedes peamiselt sisse- vdi valjavoolude piirkonnas. Tihti katab
arili in
. ) hingu elupaigas veekogu p6hja taimestik v8i 6huke detriidikiht. tavaline B
(Cobitis taenia) . » ) o ) N ]
Parnu j6e loodusalast hinnati hingu jaoks sobilikuks elupaigaks
Parnu jogi suudmest kuni Reopalu jée suudmeni (113,5 km).
- Voéldas on vaike pdhjaeluviisiga kala, kes asustab tavaliselt
Harilik  vdldas o . o ] )
) veekogude kivise pShjaga alasid. V6ldase elupaigaks saab lugeda tavaline B
(Cottus cobio) o »
kéik Parnu joe loodusala j6ealad.
L6he on siirdekala, kes elab ja toitub meres, kuid sigimiseks
Lsh randab jdgedesse. Kaitsekorralduskavas on Parnu j6e
ohe
Iheasurkonna praegust seisundit hinnatud kriitiliselt halvaks. | haruldane B
(Salmo salar) o ) . o
Sindi paisu lammutamine 2018-2019 a toetab I6he populatsiooni
ja taastootmist.
Liigi elupaikadeks on keskmise véi kiire vooluga, jaheda ja puhta
Paksukojaline veega joed. Asurkonna piisimiseks ja taastumiseks on vajalik
joekarp rikkaliku  kalastiku olemasolu, kuna jdekarbi vastsed tavaline A

(Unio crassus)

parasiteerivad kalade nahal ja I6pustel. Kavandatava raudtee silla

piirkonda peetakse liigile sobivaks elupaigaks.
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6.3 Kavandatava tegevuse moju prognoosimine Natura aladele

Kuiaru loodusala

Kavandatava tegevuse v@imalikud mdjud Kuiaru loodusala Natura elupaikadele tulenevad

veereziimi ja/voi -kvaliteedi muutustest.

Loodusala ja kavandatava raudtee vaheline vahemaa on raudteetrassile l&himas kohas
vahemalt 0,3 km. Sealjuures, lahimad kaitstavad elupaigatiiiibid, vanad loodusmetsad (*9010)
ning rohunditerikkad kuusikud (9050), asuvad trassikoridorist ca 500 m kaugusel. Raudtee ja
loodusala vahelise vahemaa tbttu ei saa eeldada raudtee rajamise- ja kasutamisega
kaasnevat olulist ebasoodsat mdju loodusala kaitse-eesmarkidele. Loodusalal sailivad k&ikide
elupaigatlilipide ja liikide leiukohad olemasolevas ulatuses. Seejuures ei muutu piisava
vahemaa t6ttu ka loodusala olemasolevad flusilised tingimused (geomorfoloogia,
hidroloogilised tingimused jm). Arvestades piirkonna maapinna reljeefi ning kdrgusandmeid,
asub kavandatav raudteetrass veereziimi seisukohast loodusala suhtes allavoolu. Nimetatud
objektiivsetest asjaoludest tulenevalt ei avalda kavandatud tegevusest tingitud vdimalik
veereziimi muutus olulist otsest ega kaudset mdju loodusala kaitse-vaartustele. Kokkuvottes
voib jareldada, et loodusalale ei avaldu olulist ebasoodsat mdju raudtee ehitus- ega ka
kasutusetapis. Seet6ttu ei ole kavandatud tegevusest eraldi v6i koos muude kavade vdi
projektidega oodata ka olulist ebasoodsat mdju elupaigatiipidele ja liikidele ning nende

elupaikade, milleks Natura ala on loodud, kaitse-eesmarkidele.

Moérdama loodusala

Kavandatava tegevuse voimalikud méjud Mérdama loodusala Natura elupaikadele tulenevad

veereziimi ja/vdi -kvaliteedi muutustest.

Trassialternatiiv kulgeb olemasoleva raudteetrassi koridoris. Piirkonna Uldise veereZiimi
séilitamisel oluline ebasoodne md&ju puudub. RB raudteetrassi ja kaitsevaartuste vahelise ala
veereZiimi on juba muudetud kuivenduskraavidega (sh kraaviks &gvendatud Uru oja).
Veereziimi ja pinnavete aravoolu seisukohalt asub kavandatud raudteetrass loodusalast
allavoolu, mistéttu ei avalda kavandatav objekt tdiendavalt olulist otsest ega kaudset mdju
Natura elupaikadele. Raudteetrassi aarsed metsad on tugeva olemasoleva kuivendusmdjuga

(kddusoometsad).
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RB raudteetrassile lahimad elupaigatiiiibid (*7110 ja *9080) jaavad enam kui 800 m
kaugusele. Objektiivsetest asjaoludest tulenevalt puudub kavandataval tegevusel otsene vdi
kaudne oluline mdju loodusala kaitsevaartustele. Sellest tulenevalt ei ole kavandatava raudtee
ja loodusala vahelise piisava vahemaa tottu oodata raudtee rajamisega kaasneva ebasoodsa
olulise m&ju tekkimist loodusala kaitse-eesmarkidele raudtee ehitus- ega kasutusetapis eraldi
vOi koos muude kavade vdi projektidega. Loodusalal sdilivad ko&ik elupaigatttbid
olemasolevas ulatuses ja terviklikkuses ning seejuures ei muutu piisava vahemaa (ning
olemasoleva raudtee ja selle tammi moju) tdttu ka loodusala olemasolevad fldsilised

tingimused (geomorfoloogia, hidroloogilised tingimused jms).

Péarnu loodusala

Loodusalaga otseses kontaktis oleva raudteeldigu pikkuseks on 3,4 km. Teostatud Natura
eelhindamise tulemuste pdhjal vBib vaita, et otsest ja kaudset pikaajalist mdju elupaikadele ei
ole ning eelprojekti lahenduse kohaselt ei too raudtee rajamine kaasa olulisi mdjusid loodusala
elupaikadele — kdik elupaigad sailivad olemasolevas ulatuses. Kavandatava tegevuse (Rail
Baltic raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine) elluviimisel on ebasoodsa olulise moju
tekkimine Parnu loodusala kaitse-eesmaérkidele vélistatud, sest rakendatakse tehnilist
lahendust, mille puhul hoitakse trassikoridor véimalikult kitsana ja tagatakse raudtee ja sellega
seonduva taristu rajamine Parnu loodusala lahustikkide vahelisse vanasse raudtee koridori.
Raudteetrassi 16ik kulgeb Parnu loodusala kahe lahustiki vahelises koridoris piki omaaegset
raudteetrassi, mille koridor on Natura alast valja tsoneeritud valdavalt 30 m laiusena. Kahes
asukohas on raudtee voi sellega seonduva taristu loodusalale sattumine valtimatu. Nii Reiu
taimla riste kui ka loodusala Idunanurga labimisel vélistatakse elupaikadele oluline ebasoodne

mdju tehniliste lahendustega.

Lisaks eelnevale on uuendatud kaitse-eeskirja seletuskirjas®® pohjendatud Péarnu
maastikukaitseala pindala 7,6 ha vorra vahendamise vajadus. Pindala muutus on tingitud
Metsniku sihtkaitsevoondi vahendamisest Via Baltica maantee planeeritava laiendamise
arvelt ja Ro0pa sihtkaitsevoondi vahendamisest Rail Balticu ja Via Baltica trassi planeerimise
arvelt. R60pa sihtkaitsevoond asub raudteetrassi ja Tallinna-Parnu-lkla maantee vahelisel alal
ning voondi pindala on 83 ha. Sihtkaitsevoondi piir kattub kaitseala valispiiriga. Voondi

kagunurgas korrigeeriti piiri vahesel méaaral (0,3 ha) raudteetrassi osas ja voondi laanekduljel

8 https://www.envir.ee/sites/default/files/parnu_mk_seletuskiri.pdf
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Via Baltica teetrassi osas. Piiri korrigeerimisel vahenes voondi pindala 1,6 ha. Piirimuudatus
tehti planeeritava Rail Balticu raudteetrassi ala kaitsealast valja jatmiseks. Vahendatav ala
jargib osaliselt kunagise raudteetrassi kulgemist, millele ei jaa loodusvaartusi ja

looduskaitseline esinduslikkus pole kdrge.

Eelpool toodust lahtuvalt on alust véita, et kavandatava tegevuse oluline negatiivne maju
Natura elupaikadele on objektiivsete asjaolude alusel vélistatud raudtee rajamisel ning
kasutuse etapis. Raudtee rajamine eraldi vdi koos muude kavade vai projektidega ei ohusta

loodusala elupaikade kaitse-eesmarke.

KMH kaigus vaadatakse siiski Ule ja vajadusel tdpsustatakse projekti eelmises etapis (KSH)
% |abi viidud Natura hindamisel seatud leevendavad meetmed ning otsustatakse Natura

taishindamise kordamise vajadus KMH etapis l&htuvalt pShiprojekti tehnilisest lahendusest.

Péarnu j6e loodusala

Kavandatav raudteetrass uletab Parnu joge olemasoleva silla kérvalt Parnu linnas. Parnu joe
loodusala territooriumiks on valdavas osas joeldigud, mitte kaldad. Kavandatava tegevuse
piirkonnas joe kaldad loodusala koosseisu ei kuulu. Sellest ja elupaikade/liikide leviku aladest
tulenevalt vGib kavandatava tegevuse mdjualas olevaks lugeda elupaigattitibi jded ja ojad
(3260) ning selle elupaigaga seotud liigid (kdik viis kaitse-eesmargiks olevat liiki). Loodusalal
kaitstavate liikide elupaikade kaitse uhtib sisuliselt elupaigatiitibi j6ed ja ojad kaitsega.

Kavandatava tegevuse moju Parnu joe loodusalale soOltub eelkdige joge Uletava silla
tehnilisest lahendusest ja konstruktsioonist. Tapsemate m&jude hindamiseks ja sobivaima
lahenduse vilja selgitamiseks viiakse KMH kaigus labi asjakohane Natura hindamine ning
vajadusel tehakse ettepanekud leevendusmeetmeteks. Natura hindamisel vaadatakse ile ja
vajadusel tapsustakse projekti eelmises etapis (KSH) labi viidud Natura hindamisel seatud

leevendavad meetmed.

9 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017. Lisa IV Natura hindamine;
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1059-lisa-iv-natura-hindamine
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6.4 Natura eelhindamise jareldused ja tulemused

Lahtudes kaesolevakMH programmi raames teostatud Natura taiendava eelhindamise

tulemustest (seisuga aprill 2021) tuvastati jargmist.

1)
2)

3)

Kavandatav tegevus ja selle asukoht ei ole muutunud.

Kavandatava tegevuse (RB raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt
eelprojektile) elluviimisel eraldi v6i koos muude kavade vOi projektidega on
objektiivsete asjaolude alusel vélistatud oluline ebasoodne (otsene ja kaudne)
moéju Kuiaru ja Md@rdama loodusaladele ning nende alade Natura kaitse-
eesmarkidele ja terviklikkusele. Keskkonnamdju hindamise etapis ei ole vajalik
teostada taiendavat Natura asjakohast hindamist Parnu loodusalale tingimusel, et
konkreetse Natura 2000 ala kaitse-eesmarkides ei toimu olulisi muudatusi ja/voi
pohiprojekti tehnilised lahendused ei erine antud asukohas KMH programmi raames
hinnatud eelprojekti lahendustest olulisel maaral.

Objektiivse teabe pdhjal (ei ole teada tépsed joe Uletamise tehnilised lahendused) ei
saa valistada ebasoodsa m6ju avaldumist kavandatava tegevuse (RB raudtee ja
sellega seotud taristu rajamine) elluviimisel Parnu joe loodusala kaitse-eesmarkidele,
mistdttu on keskkonnamdju hindamise kaigus vajalik Natura asjakohase hindamise

labiviimine, tuginedes pohiprojekti lahendusele (hetkel koostamisel).

RB raudtee projektlahenduse kohase vo0i selle mistahes alternatiivsete lahendusvariantide

elluviimisel peab olema vdlistatud ebasoodne mdju Natura 2000 ala kaitse-eesmaérkidele.

Ebasoodsa mdju véljaselgitamine, mis votab aluseks valjatddtatud lahendused ja alternatiivid,

viilakse labi asjakohase Natura hindamisega. Vajadusel tootatakse vélja leevendavad

meetmed.

Ekspert arvestab Natura tdiemahulise hindamise kaigus kdigi vdimalike tehniliste muutustega,

mis vlivad negatiivselt mdjutada Natura 2000 vdrgustiku alasid, vdttes aluseks

alternatiiviahendused, mis on aktsepteeritud strateegilise hindamise tulemusena.

=
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7 KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOS STRATEEGILISTE
PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA

7.1 Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+“* kehtestati Vabariigi Valitsuse 30. augusti 2012
korraldusega nr 368. Uleriigiline planeering kasitleb ruumilisi seoseid teiste riikidega, samuti
Eesti riigi erinevaid piirkondi ning kogu maa- ja veeala tervikuna. Selle eesmérk on suunata
asustusstruktuuri ja Uleriigiliste vorgustike terviklikku arendamist, arvestades sealhulgas
pirkondade  eriparadega. Uleriigiline planeering annab uldised  suunised
maakonnaplaneeringute ja omavalitsuste tldplaneeringute koostamiseks ning loob véimaluse
riigi tasandi valdkondlike arengukavade vdi strateegiate paremaks seostamiseks. Uleriigilist
planeeringut voib kasitleda ka pikaajalise strateegilise kavana. Uleriigilise planeeringu ,Eesti
2030+“ peamiseks eesmargiks on ruumilise arengu suunamine koige Uldisemates

kisimustes.

Planeeringus tuuakse valja, et Euroopa transpordipoliitika valguses on jatkuvalt téhtis
parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Laanemere idarannikul
kiirraudtee (RB), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee

konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

Kiire raudteelihenduse (249 km/h) pdhim&te ja suund (Tallinn-Parnu-Lati piir)on kajastatud
uleriigilise planeeringu ,Eesti 2030+“ joonisel (nr 7) ,Transpordivérgu po&histruktuur aastal

2030“. Joonis on kajastatud ka kaesoleva aruandes joonisel 17.

9 https://eesti2030.wordpress.com/
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Eesti transpordivorgustiku selgroo moodustab kvaliteedi poolest tuntavalt paranenud raud-

teeliiklus. Vilis- ja siseiihenduse tagamisel on oluline ka sadamate ja lennuviljade roll.

v‘ Rahwusvaheline lennujaam
- Plirkondlik fennuvall
8 Varulenauvali
$  Plinpunkt
¥ Keuisllaevad
L Transiitkaubassdam S—— — e \:)f"r: >
J  Kaubasadam Rakovere obing
* unn
e Maantee
Potersiaalne fiksesritud Ghendus

sesee Potersisalne rongiGhendus (110 byt
Elektriravdtee, pikendus

sesee Flektriraudtee

Viljandi

Rshyusvahelised

Kiire roagiihendus (240 kmy/h)

B
seeee Klire ronglibendus {160 km/h)
——

Kiire rongiubendys (120 km/h)

Joonis 17. Transpordivdrgu pohistruktuur aastal 2030. Valjavote Uleriigilisest planeeringust ,Eesti 2030 +.

7.2 Transpordi arengukava® aastateks 2014-2020

Transpordi arengukava 2014-2020° on terviklik transpordi lahiaastate arengusuundi maarav
strateegiline planeerimisdokument. Transpordi arengukava 2014-2020 p&hieesmérgiks on
tagada inimeste ja kaupade likumine mugaval, kiirel, ohutul ja jatkusuutlikul moel. Nende

eesmarkide saavutamiseks on arengukavas vélja toodud 7 alaeesmarki:

mugav ja nutikas liikumiskeskkond;

- kvaliteetsed teed ja sujuv liiklus;

- liikluskahjude vahenemine;

- transpordi keskkonnam@jude vahenemine;
- mugav ja kaasaegne transport;

- turismi ja ettevotlust toetavad rahvusvahelised reisilihendused;

9 Majandus- ja taristuminister Taavi Aas allkirjastas 22.09.2020 Eesti jargmise 15 aasta transpordi ja lilkuvuse arengukava 2021-
2035 eelndu, millega on kavas muuta transpordiststeem jatkusuutlikumaks ja ochutumaks ning pddrata suuremat tdhelepanu liikuvu se
strateegilisse arendamisse.

93 https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_arengukava.pdf
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- suurenev rahvusvahelise kaubaveo maht.

Reisirongiihendused moodustavad hetkel kdige vaiksema osa rahvusvahelistest
transporditihendustest. Stabiilselt on toiminud Uhendus Moskvaga ja 2012. aastal taastati ka
lin Peterburi (mdlema liini toimimine on 2015. aasta seisuga katkenud). Puudub
Umberistumiseta Ghendus Latti ja sealt edasi Laane-Euroopa suunal ning ka Venemaa suunal
ei voimalda rongide Kiirus ja veeremi seiskord reisirongiliikluse potentsiaali ara kasutada.
Kuna liikumisviiside jaotuse nihe raudteeliikluse suunas on ka EL-i politikas pikas
perspektiivis olulisel kohal, siis on selles valdkonnas kavas olulised p&himéttelised arendused.
Need ei avalda kill reisijate arvu osakaalule 2020. aastaks suurt mdju, kuid on pikemas

perspektiivis siiski olulised.

Eesti kdige suurem kavandatud transpordiprojekt rahvusvahelise reisirongiliikluse valdkonnas
on Rail Baltica. Arengukava perioodil jatkatakse uue raudtee ehitamiseks vajalike planeerimis-
ja projekteerimistdddega ja koostdod Rail Baltica projektis osalevate riikidega (Eesti, Leedu,
Lati, Poola ja Soome) Uhisettevotte loomiseks. Lahiaastatel valmivad uuringud ja projektid,
millega kinnistatakse uue raudtee trassikoridor. EL-i kaasrahastamise olemasolul jatkatakse
ettevalmistustega ehitustéddeks, mille algus véib osutuda véimalikuks 2018. aastal Eesti on
votnud projekti elluviimisel aktiivse rolli, eesméargiga saada voimalikult suur osa ehitustoodest
valmis EL-i kédesoleva eelarveperioodi 2014-2020 jooksul.

Kaimasolevad t60d peavad tagama Eestile tulevikus Uhenduse EL-i raudteesisteemiga, mis
senini puudub. Lisanduvad uued uhendusv@imalused loovad alternatiivi olemasolevatele
Uhendustele (6hu- , mere- ja maanteetransport) Euroopaga ning avardavad arenguvdimalusi.
RB reisijate raudteejaamad on kavandatud Tallinnas Ulemiste piirkonda (lennujaama

lahedusse) ja Parnu linna vdi selle lahialale.

Kaasaegse taielikult elektrifitseeritud Rail Baltica raudtee valmimine v@imaldab tuntavalt
vahendada transpordiga kaasnevat saastet, loob eeldused investeeringute saamiseks,
majanduskasvuks, regionaalseks koostbéoks ning vahendab autoliikluse koormust

maanteedel.

Arengukava sisaldab konkreetset Rail Baltica meedet (meede 6.4), mille raames elluviidavad

olulisemad tegevused on jargmised:

- jatkatakse Rail Baltica arenduse ettevalmistusi — maakonnaplaneeringuid,

keskkonnam@jude strateegilist hindamist, vajalikke detailplaneeringuid,
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eelprojekteerimist ja koostodd projekti partnerriikidega, raudteed opereerima hakkava
Uhisettevdtte loomist;

- planeeritav raudteetaristu vdimaldab praegusega vorreldes oluliselt suuremate
kaubamahtude teenindamist ning kuni puuduvad raudtee labilaskevdime
ammendumise riskid, uusi arendusprojekte 2020. aastani ette ei nahta. See on eriti
oluline, et vahendada survet raudteekasutustasude téstmiseks, mis tekkis langenud
kaubamahtude tottu. Raudteeinvesteeringute peamine suund on olemasoleva taristu
labilaskevbime, kvaliteedi ja ohutuse tagamisele. Kuna kaubaveol on oluline roll
raudteetaristu toimimiseks vajalike kulude katmisel, siis on vaja kontekstis, kus
reisirongiliikluse mahtu plaanitakse tdsta, tagada samas kaubaveoks vajalik
labilaskevdime. Probleemid labilaskevbimega vdivad kdige tben&olisemalt tekkida
Paldiski suunal. Seetbttu kavandatakse raudteetaristu arendamise strateegias
muuhulgas selle suuna labilaskevdime tdstmise investeeringud;

- koige olulisem uus arengusuund raudteel on ka kaubavedude kontekstis kahtlemata
RB, kuna koos reisirongiliiklusega hakkab uus raudtee teenindama kaubavedusid.

Selle toimimiseks on kavandamisel kaubaterminal Muuga sadama piirkonnas.
7.3 Parnu maakonna planeering

Parnu maakonna planeeringus on margitud, et peale planeeringu kehtestamist jaéb kehtima
Parnu maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”
(kehtestatud 13.02.2018).

Parnu maakonna planeeringus on Rail Baltica raudtee positiivse mdju osas vdlja toodud, et
kiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale aegruumiliselt lahemale nii
Tallinna kui ka Riia, raékimata sellele trassile jaavatest kaugematest keskustest ning see
annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi. Samuti peetakse oluliseks, et
rahvusvaheliste transpordikoridoride (sh Rail Baltica) valjaarendamine suurendab Parnu kui

turismikeskuse kattesaadavust.

RB raudtee on kantud Parnu maakonna planeeringu tehnilise taristu joonisele. Sellel on
naidatud ka planeeritud Rail Baltica ristumised maanteedega, so eritasandilised ristmikud,
mille itmberehitamine lahendatakse Rail Baltica rajamise kaigus. Maakonnaplaneeringus on

naidatud kohaliku rongiliikluse peatuste vdimalikud asukohad: H&aademeestel, Surju
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piirkonnas, Kilksamal, Tootsis ja Kaismal. Peatuste asukohad vajavad taiendavaid uuringuid
ja nende valjaarendamine eraldi riigipoolset otsust.

Parnu maakonna planeeringus tuuakse vélja, et Rail Baltica maakonnaplaneering loob
eeldused kaubajaama ja logistikakeskuste Uhendamiseks raudteega, kuid ei planeeri nende
tapset asukohta vaid néitab ara véimalikud asukohaalternatiivid. Sellest tulenevalt on Parnu
maakonna planeeringus naidatud Parnu kaubajaama (logistikakeskuse) kaks tinglikku
asukohta: Parnu linnas, praeguse kaubajaama piirkonnas ja Surju vallas Ilvese kiilas Valga -

Uulu maantee aares.

Parnu maakonnaplaneeringus kajastatud trassikoridori paiknemine kattub eelprojektiga

kavandatud raudtee asukohaga.

Parnu maakonna planeering sisaldab jargmisi tingimusi Rail Baltica edasiseks

kavandamiseks:

- Rohelise vorgustiku konfliktkohtadega (ristumised Rail Baltica raudteega) seotud
leevendavad meetmed tuleb maarata iga konkreetse konfliktikoha jaoks tehtavate
uuringute ja hinnangute alusel. Seega on konfliktide lahendamine jargnevate
planeeringute vOi konkreetsete projektide tlesandeks.

- RB Parnu raudteejaam integreerida linna transpordivorgustikku selliselt, et oleksid
tagatud kiired ja sujuvad Uhendused raudteejaama, maakonna- ja linnaliinide
bussiterminali ning tlejaé&nud linna transpordisiisteemi vahel (sh taiendava tihenduse
kavandamine tunneli naol Liivi teelt).

- Soodustada raudteetranspordi kasutamist Rail Baltica peatuste juures vajaliku taristu
(sh auto- ja jalgrattaparklad) véljaehitamisega ning siduda need bussiliikluse
Uhendusega.

- Rail Baltica rajamisega seonduva teedev@rgu projekteerimisel jargida Rail Baltica

maakonnaplaneeringut.
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7.4 Parnu maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi

koridori asukoha maaramine“

Lahtuvalt Riigikohtu 19.05.2020 otsusest kohtuasjas nr 3-18-529, toimub Pé&arnu
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ uuendamine

trassildikude 3A, 4A ja 4H osas. Muus osas jaab planeering pisima.®

Parnu maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha ma&aramine”
eesmark on luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Balti riikide ja Euroopa
raudteevorgu vahel, mille réépmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Planeeringuga
on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Parnu

maakonnas. Rail Balticu rajamine on seotud suure avaliku huviga.

Raudtee trassi koridori asukoha maaramisel kaaluti mitut vdimalikku asukohta, mille
tulemusena valiti trassikoridori asukoht nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja
majanduslikult tasuv ning raudteest tulenevad mdjud ja hairingud oleksid minimaalsed nii inim-

kui ka looduskeskkonnale.

Rail Balticu trassi koridori pikkus Parnumaal on 109 km ja see kulgeb labi viie kohaliku
omavalitsuse: Pdhja-Parnumaa vald (enne haldusreformi Vandra ja Tootsi vallad), Tori vald
(enne haldusreformi Are, Sauga ja Tori vallad), Saarde vald (enne haldusreformi Saarde ja
Surju vallad), Haademeeste vald (enne haldusreformi Tahkuranna ja Haademeeste vallad) ja

Parnu linn (enne haldusreformi Paikuse vald ja Parnu linn).

Planeeritud trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, kus on raudtee rajamiseks vajaminev
maa ja raudtee kaitsevoond (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruum, mis vdib osutuda
vajalikuks juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus tapsustada. Raudtee

nihutamine on voimalik Gksnes planeeritud trassikoridori sees.

Raudtee on kavandatud reisirongidele kiirusega kuni 249 km/h. Kaubarongide kiirus on kuni
120 km/h. Rahvusvahelise rongi peatus on planeeritud Parnusse. Planeeritud trassikoridor

annab voimaluse korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel kohalikku rongiliiklust suunal

% |Info uuendamise kohta on kattesaadav aadressil: https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-
planeerimine/maakonnaplaneeringud
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Tallinn-Rapla-Parnu-Riia suunal. Selleks on Rail Balticu trassile kavandatud perspektiivsed
asukohad kohalike rongipeatuste rajamiseks.

Rail Balticu maakonnaplaneeringus on kirjeldatud planeeringulahendus omavalitsuste kaupa
haldusreformi eelsetest piiridest |ahtuvalt. Planeeringu koostamisel on arvesse vdetud ning

tasakaalustatud riigi ja kohaliku omavalitsuse ruumilise arengu vajadused.

Planeeringu koostamise kaigus viidi labi KSH, mille eesmargiks oli arvestada
keskkonnakaalutlusi planeeringu koostamisel ning kehtestamisel, tagada kdérgetasemeline
keskkonnakaitse. Hindamise tulemusena valmis KSH aruanne, mis on aluseks ja lahtekohaks
ka kaesolevale keskkonnamdju hindamisele. KSH aruandes on selgitatud, kirjeldatud ja
hinnatud  planeeringu  elluviimisega  kaasnevaid olulisi modjusid loodus- ja
sotsiaalmajanduslikule keskkonnale, véimalikke alternatiivseid lahendusi ning kavandatud
negatiivsete mojude leevendamise meetmed saastvaks ja tasakaalustatud arenguks.
Meetmete tdhususe ja mdjususe kontrollimiseks projekti edasistes etappides on KSH
aruandes esitatud seirekava.
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7.5 Uldplaneeringud

2017. aastal toimunud haldusreformi k&igus muutusid paljude kohalike omavalitsuste piirid.
Seisuga detsember 2020 on kdikides kohalikes omavalitsustes alanud v0i algamas uute
Uldplaneeringute koostamine. Kehtivates Uldplaneerigutes (Vandra, Tootsi, Sauga, Are,
Paikuse, Tori vallad ja Parnu linn) on viidatud Rail Balticu raudtee trassi koridori Uleriigilisele
planeeringule ,Eesti 2030+, mis satestab Uhe peamise eesmargina transpordi arengu
suunamise Kkiirete, piisava sagedusega ja kasutajale mugavate Uhenduste loomiseks
valismaailmaga. Kaesolevas KMH-s kasitletav trassil6ik jadb Po&hja-Parnumaa (endised
Vandra ja Tootsi KOVde terrtoorium) ja Tori (endised Sauga, Are ja Tori KOVd) valdade ning
Parnu linna (endised: Paikuse vald ja Parnu linn) haldusterritooriumile. Uhinenud KOVde
Uldplaneeringute koostamise kaigus arvestatakse Rail Balticu raudtee paiknemisega

Uldplaneeringu koostamise hetkeks teadaolevas tapsusastmes.
7.6 Detailplaneeringud

Rail Baltica maakonnaplaneeringutes on kajastatud kdiki kehtestatud detailplaneeringuid
(DP), mis asuvad maakonnaplaneeringuga maaratud trassikoridoris. Kdikide DP-de puhul on
antud hinnang nende realiseeritavuse vdimalikkuse ja/v8i kehtetuks tunnistamise vajaduse

osa.

Lisaks on margitud, et raudteemaa ulatus selgub raudtee projekteerimise etapis ning maade
omandamise kaigus anallisib Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium DP-ga
kavandatava tegevuse realiseeritavust, kaasates kohalikku omavalitsust. Kui DP-ga
kavandatav ei ole realiseeritav (kas taies mahus vi osaliselt), raagitakse omanikuga labi
kaasnevate kulude kompenseerimise vimalused ja ulatus (DP kehtetuks tunnistamine vms).

DP-de taielikult vbi osaliselt kehtetuks tunnistamine on kohaliku omavalitsuse padevuses.

Rail Baltica maakonnaplaneeringute seletuskirjades on seatud tingimus, et trassi koridori ja
kavandatud teedevorgu (planeeringulahendust kajastavatel joonistel tahistatud kui Rail Baltica
raudtee ehitamisest tingitud kavandatav/imberehitatav tee) asukohtadega tuleb arvestada

Uld- ja detailplaneeringute koostamisel.

Rail Baltica raudtee projekteerimise kaigus hinnatakse tapsustatud trassi asukohta ja tehnilisi
lahendusi arvesse vottes trassi mojualasse jddvate DP-de realiseeritavust, vajalikke

leevendavaid meetmeid ja kehtetuks tunnistamise vajadust.
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8 EELDATAVALT KAASNEV OLULINE KESKKONNAMOJU,
MOJUALLIKAD, MOJUALA NING MOJUTATAVAD
KESKKONNAELEMENDID

Kaesolevas peatukis loetletud méjuvaldkondades lahtutakse KMH aruande koostamisel Ralil
Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest ning tehakse koost60d asjaomaste
ametiasutustega, kohalike omavalitsustega ning puudutatud ja huvitatud isikutega. Samuti
arvestatakse Keskkonnaameti 18.10.2019 kirjas ptk-s 3 osauhingule Rail Baltic Estonia

valjatoodud suunistega (https://adr.envir.ee/et/document.html?id=flee2e8c-a312-49b2-bce8-

fcbeacf17266).

Vastavalt KeHJS § 13 punkt 5 peab KMH programm sisaldama teavet kavandatava tegevuse

ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju,
eeldatavate mojuallikate, mdjuala suuruse ning mdjutatavate keskkonnaelementide kohta.
Selles etapis maaratakse edasiseks hindamiseks KMH eeldatav sisu ja ulatus (scoping).
Antud juhul on Rail Baltica raudtee Eesti I8igule hiljuti 1abi viidud maakonnaplaneeringute KSH
KMH tapsusastmes (heaks kiidetud 10.08.2017). Kuna nimetatud protsessi kaigus labiti lisaks
scoping-etapile ka KMH hilisemad etapid (sh keskkonnamdju hindamine, avalikustamised),
sisaldub heakskiidetud KSH aruandes seni parim teadmine Rail Baltica raudtee eeldatavate
mojude osas. Seetbttu on kaesoleva KMH programmi puhul asjakohane arvestada ka juba
eelnevalt tehtud t66s kogutud teabega kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasneva
keskkonnamdju kohta.

Alljargnevalt on kavandatava raudtee puhul vbetud aluseks asjakohased keskkonnaaspektid
Rail Baltica maakonnaplaneeringute KSH aruandest. Nimekirja on kohandatud vastavalt
kdesoleva KMH eesmargile — vélja on jaetud teemad, mis ei vasta KMH tapsusastmele (ning
mille kasitlemist KMH-s ei eelda KeHJS-e nduded) ning teemad, mis pole asjakohased

tulenevalt 16igu asukohast (Tootsi — Parnu).

Kaesoleva KMH puhul asjakohased teemad on kajastatud alljargnevas tabelis 8, kus on

kirjeldatud kavandatava tegevusega seotud vdimalikud keskkonnamdju valdkonnad,
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mojutatavad keskkonnaelemendid, eeldatavad mdju allikad ning md&juala suurused®. Lisatud
on ka info mdjude eeldatavate prognoosimeetodite kohta.

Kdikide allolevas tabelis (Tabel 8) esitatud mdjuvaldkondade/mdbjutatavate
keskkonnaelementide osas hinnatakse KMH kaigus kavandatava tegevusega kaasnevat
keskkonnam@ju. Lisaks annab KMH aruanne lUldise Ulevaate muudest otseselt seotud
tegevustest projekti piirkonnas (sh Parnu kaubaterminal) ning annab hinnangu

kumulatiivsetele méjudele.

Alliméarkusena tuleb valja tuua, et vastavalt Keskkonnaministri 01.09.2017 méaaruse nr 34
.Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tapsustatud néuded § 7 kohaselt
esitatakse KMH aruandes kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vBimaluste
keskkonnameetmete, sealhulgas seire, kirjeldus rajamis-, kasutamis- ja I6petamisetappide
Idikes, sealhulgas nende kasutamise eeldatava efektiivsuse hinnang. Soltumata sellest, kas
allolevas tabelis (Tabel 8) hinnatavate m&jude juures on vdi ei ole eraldi vélja toodud, et KMH
kaigus hinnatakse ja vajadusel leitakse vdimalikud leevendavad meetmed, pakutakse KMH
aruandes vélja keskkonnameetmed RB raudtee ehitustddde ja/vdi hilisema kasutuse tarbeks,
kui KMH kaigus selgub taiendavalt eeldatavalt ebasoodsa keskkonnamdju kaasnemine.

Kuna projekteerimise kaigus Rail Baltica raudtee paiknemist ja lahendusi antud I8igul
tapsustatakse ning protsessi kaigus voib ilmneda ka uut informatsiooni keskkonnatingimuste
kohta, ei pruugi tabelis esitatud teave olla I6plik ning seda tépsustatakse vajadusel KMH
aruande koostamise etapis. KMH aruanne koostatakse vastavalt Keskkonnaministri
01.09.2017 maarusele nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud nduded“®, milles on muuhulgas esitatud loetelud keskkonnaelementidest
ja -aspektidest, mille kasitlemine KMH kaigus vdib olla asjakohane. Maaruses esitatud
loetelusid kasutatakse soovitatavate kontrollnimekirjadena, et KMH protsessi kdigus maarata

vajadusel tdiendavad asjakohased keskkonnaaspektid.

95 Tabeli koostamisel on aluseks vdetud Rail Baltica maakonnaplaneeringute KSH aruande (heaks kiidetud 09.08.2017) ptk-s 14 asuv
tabel 14.1, mida on ajakohastatud ning tapsustatud KMH etapist Idhtuvalt.

96 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/106092017001
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Tabel 8. KMH-s kasitletavad md&juvaldkonnad.

Méjuvaldkond / mdjutatav
keskkonnaelement

M@&ju allikas / avaldumine

M@djuala suurus

Metoodika/Prognoosimeetodid

Moju kliimale

Moju kliimale avaldub eelkdige labi
kasvuhoonegaaside emissioonide, mida
mdjutavad ehitusprotsess, RB raudteel
toimima hakkav rongiliiklus ning sellest
tulenevad muutused teiste
transpordiliikide kasutuses, maakasutuse
muutumine (sh metsade raadamine),
vOimalikud muutused tundlikel aladel (nt
margalade veereziimis). Raudtee
rajamisest tulenevat negatiivset
stsinikuheidet kompenseerib eelkdige
liiklemisviisides saavutatav modaalne
nihe®.

Kasvuhoonegaaside emissiooni mdju
avaldub globaalsel tasandil.

KMH raames saab hinnata kavandatava
tegevusega kaasnevat
kasvuhoonegaaside emissiooni (sh nii
ehitusprotsessidest kui ka maakasutuse
muutusest tulenev emissioon). Raudtee
rajamisega seotud mdjude hindamisel
kasutatakse olemasolevaid andmeid
raudtee emisioonide kohta (nt Carbon
Footprint of Railway infrastructure, UIC
2016). Maakasutuse muutusest
tulenevate emissioonide hindamise tapne
metoodika lepitakse eelnevalt kokku
Keskkonnaministeeriumiga. Tegemist on
kumulatiivset tuupi méjudega, mille
kogumadju ei ole mdistlik hinnata the
raudteeldigu raames, vaid tuleks
arvestada Rail Baltica raudteed tervikuna
(vt ptk 9.1).

97 Modaalne nihe kujutab endast uut liikuvuskontseptsiooni, kus eelistatud on s&astlikumad liikumisviisid/transpordiliigid. Moda alne nihe oluline eeldus kahe eesmargi saavutamisel: 1) sdltuvuse vahendamine
naftast; 2) kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamine. Allikas: Transpordi arengukava 2014-2020, ptk 1
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Mdju Natura 2000
vorgustiku alale

Otsene m&ju Natura 2000 vérgustikku
kuuluvale alale avaldub eelkdige labi
kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatliupide/liikide elupaikade
pindala vahenemise. Kaudne mdju
avaldub elupaigatingimuste (nt vee- v0i
valgusreziim, hairingud) ebasoodsamaks
muutumise kaudu.

Otsese moOju alana kasitletakse raudtee
kaitsevoondit (66 m) ja/vdi eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati raudtee
kaitsevddndist oluliselt laiem ala, kuna
hélmab ka erinevaid raudteega
kaasnevaid objekte (risted, 6koduktid
jm), kus toimub keskkonna fliusiline
muutmine.

Kaudse mdju ala suurus sdltub
konkreetsest lahendusest, lokaalsetest
tingimustest ning kaitse-eesmarkideks
olevate elupaigatiiipide ja liikide
tundlikkusest. Natura ala kaudses
mojualas asumine on maaratud Natura
eelhindamise kaigus (vt ptk 6).

M&ju Natura 2000 voérgustikku kuuluvale
alale hinnatakse Natura asjakohase
hindamise kaigus, mis viiakse labi
vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU
artikli 6 16igetele 3 ja 4. Hindamine
viiakse labi vastavalt Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 alasid oluliselt
mdjutavate kavade ja projektide
hindamine. Loodusdirektiivi artikli 6
Idigete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised
juhised” ja juhendile "Juhised Natura
hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi
artikli 6 16ike 3 rakendamisel Eestis"
(esmavariant KeMU, 2016 ja selle
h8lisemad tdaiendused). Natura hindamise
metoodikat on pikemalt kasitletud
tapsemalt peatikis 6.
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Moju kaitstavatele
loodusobjektidele

Otsene mdju kaitstavatele
loodusobjektidele avaldub |abi objekti
havimise voi fllsilise kahjustamise (nt
Uksikobjektide puhul), liikide elupaikade
pindala vahenemise voi killustamise,
alade kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatlupide/ liikide elupaikade
pindala vdhenemise voi killustamise.
Kaudne mdju avaldub labi tingimuste (nt
vee- vOi valgusreziim, hairingud)
ebasoodsamaks muutumise.

Otsese moOju alana kasitletakse raudtee
kaitsevoondit (66 m) ja/vdi eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskavaga
madratud ala (viimane on kohati raudtee
kaitsevddndist oluliselt laiem ala, kuna
hélmab ka erinevaid raudteega
kaasnevaid objekte (risted, 6koduktid
jm), kus toimub keskkonna fliusiline
muutmine.

Kaudse moju ala séltub konkreetsest
kaitsealusest objektist ja
keskkonnatingimustest antud asukohas,
aga uldiselt vdib kaudne mdju ulatuda
vahemalt sadadesse meetritesse.
Néaiteks maakonnaplaneeringute KSH-s
rakendati kaitsealuste objektide puhul
kaudse mdju alana 350 m kogu
trassikoridori ulatuses. Linnukaitseliste
objektide puhul aga loetakse vdimaliku
kaudse moju alaks raudteest mélemale
poole kuni 1 km.

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Baltica KSH aruanne (KMH tépsusastmes),
olemasolevad andmebaasid, inventuurid,
uuringud ja seire andmed. Aruande
koostamise kaigus tehakse koostodd
Keskkonnaametiga, et valtida olukordi, kus on
kull uut teavet, aga see ei kajastu
andmebaasides v6i muudes allikates. Mdju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut,
kaardianaltiiisi, modelleerimist jm
asjakohaseid meetodeid ning nende meetodite
omavahelist kombineerimist. Vajadusel viiakse
olukorra tapsustamiseks labi taiendavad
uuringud.
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Moju loomastikule

Mdju loomastikule avaldub labi
elupaikade killustumise, héairingute ja
vO@imaliku otsese suremuse. MG&ju
avaldavad nii ehitustegevus,
raudteetaristu (kontaktliinid, tarad,
raudteemulle jms), aga ka rongiliiklus
ning raudtee ja selle taristu hooldus.
Hairingute puhul on olulised ka nt miira,
vibratsioon, valgusreostus, veereziimi
muutused.

Md&juala suurus hairingute ja elupaikade
killustumise osas sdltub konkreetsest
lahendusest, lokaalsetest tingimustest,
liikide spetsiifikast ning hairitavate
objektide tundlikkusest.

Suremuse puhul loetakse mjualaks

peamiselt raudtee vahetut imbrust
(piirdeaiad ja nende vaheline ala).

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Baltica maakonnaplaneeringute KSH aruanne,
olemasolevad andmebaasid, inventuurid,
uuringud ja seire andmed. Aruande
koostamise kaigus tehakse koostddd
Keskkonnaametiga, et valtida olukordi, kus on
kull uut teavet, aga see ei kajastu
andmebaasides v8i muudes allikates. Mdju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut,
kaardianaltiiisi, modelleerimist jm
asjakohaseid meetodeid ning nende meetodite
omavahelist kombineerimist.

Uheks oluliseks sisendiks on Rail Baltica
maakonnaplaneeringute KSH aruandes vélja
tootatud leevendavad meetmed
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks.
Otseselt kédesoleva KMH kontekstis on
detailsemalt vdimalik hinnata mdjusid
kaesoleval projektldigul. Koostdds loomastiku
eksperdiga tapsustatakse vajalikud
leevendavad meetmed ja todtatakse valja
toimivad loomal&bipaasude tehnilised
lahendused (sh kirjeldatakse, kuidas tagada
sidusus ka piki raudteed, nt raudteega
ristuvate maanteetammide puhul). Uldisemal
tasandil arvestakse vahemalt p6himdttelises
tédpsusastmes ka kogu Rail Baltic trassi
kumulatiivset m&ju populatsioonide sidususele
(vt ptk 9.1).
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Loomapopulatsioonide sidususe tagamise
hindamisel ja leevendusmeetmete
valjatdotamisel arvestatakse raudtee ja
riigiteede koosm@ju ning jalgitakse, et
leevendusmeetmete rakendamisel oleks
valditud ulukite suunatud liikumine maanteele
(6koduktid, tarakatkestused).

Vajadusel viiakse olukorra tapsustamiseks labi
téiendavad uuringud.
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Mdju taimestikule (sh
metsadele) ja
elupaikade kadu

Raudtee rajamisel on teatav elupaikade
kadu paratamatu. Lisaks otsesele
elupaiga havitamisele (nt raadamine,
taitmine) arvestatakse ka elupaiga
toimimiseks vajalike looduslike
tingimuste muutustega (nt veereziimi
muutused, tormikindluse vahenemine),
mis halvimal juhul v8ivad samuti viia
elupaikade kadumiseni. Kasutusetapis
kaasnevad hooldust6édest tulenevad
mdojud (taimestiku torje).

Otsese moju alana kasitletakse raudtee
kaitsevoondit (66 m) ja/vdi eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati raudtee
kaitsevddndist oluliselt laiem ala, kuna
hélmab ka erinevaid raudteega
kaasnevaid objekte (risted, 6koduktid
jm), kus toimub keskkonna fliusiline
muutmine.

Kaudse mdju ala suurus sdltub
konkreetsest lahendusest, lokaalsetest
tingimustest ning elupaikade
tundlikkusest.

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Baltica maakonnaplaneeringute KSH aruanne,
olemasolevad andmebaasid ja inventuurid.
Aruande koostamise kaigus tehakse koostd6d
Keskkonnaametiga, et valtida olukordi, kus on
kull uut teavet, aga see ei kajastu
andmebaasides v8i muudes allikates. Maju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut ja
kaardianalliisi ning nende meetodite
omavahelist kombineerimist, et hinnata
oluliselt mdjutatud elupaikade ulatust (pindala)
ning nende vaartuslikkust.

Kavandatava tegevusega seotud moju
taimestikule ja otseselt seotud elupaikadele
(sh Rddma raba, vaartuslikud
metsaelupaigad) ning selle leevendusmeetme
mdju hinnatakse ka looduskeskkonna
mitmekesisuse ja elurikkuse sailitamise
aspektist. Eraldi kasitletakse KMH aruandes
R&ama raba tkosusteemi.
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Raadamise m&ju ja
elupaikade killustatus

Raadamise mdju tuleneb valjakujunenud
taimestiku koosluse havimisest ning avaldab
mdju mitmetele erinevatele
keskkonnaelementidele (sh elupaigad (nt
elupaikade kadu ja killustumine), kaitsealad ja
kaitsealused liigid, taimestik ja loomastik (nt
likumisteedele), maastik, metsamajandamine,
mira, kliima, tormikindlus jne.

Raadamise mdju avaldub kompleksselt:
elupaikade kadu ja killustumine, méju
kaitsealustele liikidele ja kaitsealadele (kui
raadamine puudutab kaitsealasid), mdju
vaariselupaikadele (kui raadamine toimub
vahetult VEP-i laheduses ja v8ib mdjutada
VEP-i reziimi), loomade liikumisteede
killustumine, muutused maastikus,
tormikindluse véhenemine (avatakse
tuultekoridor), miraolukorra muutumine, méju
metsamajandusele ja kumulatiivselt m&ju
kliimale.

Otsese modju alana kasitletakse raudtee
kaitsevoondit (66 m) ja/vdi eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati raudtee
kaitsevddndist oluliselt laiem ala, kuna
hdlmab ka erinevaid raudteega
kaasnevaid objekte (risted, 6koduktid
jm), kus toimub keskkonna fliusiline
muutmine sh raadamine.

Kaudse mdju ala suurus sdltub
konkreetsest lahendusest, lokaalsetest
tingimustest ning moéjutatavate
keskkonnaelementide tundlikkusest.

Raadamise mgju hinnatakse kompaktselt k&iki
erinevaid keskkonnaaspekte arvestades.
Hindamisel lahtutakse

heaks kiidetud Rail Baltica
maakonnaplaneeringute KSH aruandest,
olemasolevatest allikatest ning projekteerimise
kaigus kogutud teabest (nt metsa raadamise
maa-ala plaanid). Hindamisel kasutatakse
eksperthinnangu meetodit.

Otseselt kdesoleva KMH kontekstis on
vdimalik hinnata vaid kaesoleva projektl8igu
mdju, aga vahemalt pdhimottelises
tdpsusastmes arvestatakse ka kogu Ralil
Baltica trassi jaoks vajalike kumulatiivsete
raadamismahtudega (vt ptk 9.1). Raadamise
kumulatiivset m&ju hinnatakse konkreetse
I16igu KMH-s sellise tdpsusega, nagu seda
vBimaldab teiste Rail Baltica I6ikude vastava
info, sh vajadusel eelprojekti materjale
kasutades (st vahemalt p6himdttelises
tapsusastmes).

Voorliikide leviku
maoju

Vodorliikide levimine vdib eelkfige
toimuda ehitusprotsessi ajal
pinnasetdtdega seemnete leviku kaudu
(nt karuputk). Kasutusaegselt vdib
voorliikide levikut soodustada
rongiliiklus.

Mdjuala on peamiselt raudtee vahetus
laheduses, kuid see vdib halvimal juhul
laieneda oluliselt kaugemale.

Vodorliikide levimise vBimalusi ja
téenaosust hinnatakse
eksperthinnanguga, vottes aluseks
teadaolevad andmeallikad vaarliikide
leviku kohta (nt Eesti vdorliikide
andmebaas, Maa-ameti kaardirakendus
Karupurke térjumise ja Loodushoiutdotde
kaardirakendus).
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Moju pdhjavee Ehitustegevusest, dnnetustest, Md&juala suurus s6ltub oluliselt mdjuallika
kvaliteedile ja hooldustotdest (nt taimestiku tdrje) ja m@jutatava keskkonna spetsiifikast.
veetaseme muutustele | tulenevad mdjud. Naiteks kiitusemahutitega seotud

dnnetuste mdjuala on oluliselt suurem,
kui hooldusté6de mdju. Mjuala ulatus
sOltub pbBhjavee kaitstusest.

Hindamisel lahtutakse

heaks kiidetud Rail Baltica
maakonnaplaneeringute KSH aruandest,
Keskkonnaregistri andmebaasist, Laane-
Eesti veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kadigus kogutud
andmetest (nt hiiddrogeoloogilised
uuringud). Mdju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut.

KMH kéaigus hinnatakse, kui kaugele vdib
ulatuda Rail Baltica raudteetrassi méju
pbhjaveele, kaardistatakse raudteetrassi
mdjualale jadvad madalad puur- ja
salvkaevud ning hinnatakse raudteetrassi
mdju nendele (veetase ja -kvaliteet).
Vajadusel pakutakse vélja
keskkonnameetmed nende salv- ja
puurkaevude osas, millele Rail Baltica
ehitusprojekti KMH kaigus selgub
eeldatavalt olulise negatiivse
keskkonnamdju kaasnemine. KMH kaigus
hinnatakse ja vajadusel leitakse
vOimalikud leevendavad meetmed
raudtee ehituse ja piirkonnas maavarade
kaevandamise koosmd@jule p6hjavee
taseme sailitamiseks.
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MOju pinnavee
kvaliteedile ja
litkumisele, sh
sooelupaikadele ja
liikidele (Raama ja
Mdrdama rabad)

Ehitustegevusest, raudtee lahendusest
(vee liikumist m@jutavad nt muldkeha,
truubid), dnnetustest, hooldustéédest (nt
taimestiku térje) tulenevad mdjud.
Hadroloogilise reziimi muutustest tingitud
mdojud vdivad avaldada olulist kahjulikku
moju Rddma raba 6koslsteemidele,
sealhulgas kaitstavatele soode
elupaikadele 7020, 7110*, kaitsealustele
liikidele (kassikakk, példrait, sookurg,
mudatilder, teder, punaselg-6gija).
Oluline koosm&ju on ka
turbakaevandamine, kus vélja on antud 2
luba kehtivusega kuni 2049 ning millel
vOib olla kumulatiivne mdju ja mida
hinnatakse samuti KMH aruandes

Md&juala suurus s6ltub oluliselt mdjuallika
ja mdjutatava keskkonna spetsiifikast.
Naiteks kiitusemahutitega seotud
dnnetuste mdjuala on oluliselt suurem kui
hooldustdéde mdjuala. Lisaks
arvestatakse, et vooluveekogu l&histel
juhtunud 6nnetus vdib pdhjustada
reostust vaga kaugel esialgsest
reostusallikast. Arvestada tuleb ka nt
turbakaevandamisega Raama rabas.

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rall
Baltica maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri
andmebaasist, Laane-Eesti
veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud
andmetest (nt hidroloogilised uuringud).
Md&ju hindamisel on vdimalik kasutada
eksperthinnangut ja modelleerimist ning
nende omavahelist kombineerimist. Mdju
hindamise eesmark on analtisida ja
vOrrelda alternatiivseid lahendusi nende
keskkonnaaspektide ja -mdjude
kindlakstegemiseks ja vérdlemiseks ning
leevendus- ja / v6i hivitamismeetmete
vajaduse hindamiseks. Alternatiivide
hindamine pdhineb eksperthinnangul,
GlS-anallusil, hidroloogilise reziimi ja
tingimuste hindamisel. Hindamiseks
vajalik teave ja andmed v@etakse valja
heakskiidetud KSH aruandest,
olemasolevatest andmebaasidest,
inventuuridest, uuringutest ja
seireandmetest. Vajadusel teeb
konsultant valitood, et katta andmete voi
teabe lingad.

Konsultant teostab hindamise [6pule
viimiseks vajalikke lisauuringuid ndutava
ulatuse ja Uksikasjalikkuse tasemega.
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Hindamistulemusi kasutatakse
leevendusmeetmete tiubi
kindlakstegemiseks, mis tuleks
kavandada ja rakendada negatiivsete
otseste ja / vOi kaudsete mdjude
minimeerimiseks v0i kérvaldamiseks.

Vajaduse korral pakub konsultant véalja
kompensatsioonimeetmed.

Eksperdid tédtavad valja ja
keskkonnam&ju hindamise aruanne
sisaldab vajaduse korral ettepanekuid
seireks, et hinnata mdjutatud piirkonna
seisundit parast tegevuse elluviimist.

Vastavus kehtiva
veemajanduskava
eesmarkidele

Vt kaks eelnimetatud mdjuvaldkonda: 1)
M&ju pdhjavee tasemele ja kvaliteedile;
2) Mdju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Vt kaks eelnimetatud mdjuvaldkonda: 1)
Moju pdhjavee tasemele ja kvaliteedile;
2) Mdju pinnavee kvaliteedile ja
lilkumisele

KMH aruandes tuuakse valja pinna- ja
p6hjaveekogumite veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmise vajadus
ja pdhjendused. Kui projekti elluviimine
kéesolevas 18igus ei too kaasa Uhegi
veemajanduskava pbhjaveekogumi
seisundi halvenemist, siis kinnitatakse
seda KMH aruandes. Kui KMH kaigus
ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete
rakendamisele tekib siiski vajadus
veekogumitele veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmiseks,
looduslike veekogumite tugevasti
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muudetuks tunnistamiseks voi
p6hjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuuakse KMH
aruandes valja asjakohaste erandite
seadmise pdhjendused vastavalt
veepoliitika raamdirektiivi 2000/60/EU
artiklile 4 ning veeseadusele.

Keskkonnamdju hindamisel hinnatakse
ka mdéju veest sbltuvatele elupaikadele
voi liikidele (vt ptk 9) ja tehakse
ettepanekud nende hea seisundi
tagamiseks.

Mdju pinnasele ja
reljeefile

Mdju pinnasele, sh
mullale ja reljeefile

Nii ehitus- kui ka kasutusaegselt on
vBimalikud olulised mdjud pinnase
erosioon ja dnnetusohuga seotud
reostus.

Mitmel pool kulgeb RB trass ule
pdllumassiivide, millega kaasneb nt mulla
katmine, eemaldamine, taaskasutamine muu
pdllumaa parandamiseks jm.

Erosiooni ja jadkreostusega seotud
mdjud avalduvad raudteega seotud
rajatiste vahetus laheduses. M&ju mullale
avaldub ehitustegevusest mojutataval alal.

Onnetusohuga seotud reostuse mdjuala
oleneb suuresti reostusallikast ja
Umbritsevatest tingimustest.

Hindamisel lahtutakse

heaks kiidetud Rail Baltica
maakonnaplaneeringute KSH aruandest,
olemasolevatest allikatest ning projekteerimise
kaigus kogutud teabest (nt ehitusgeoloogilised
ja geodeetilised uuringud). Hindamisel
kasutatakse eksperthinnangu meetodit.
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Mira mdju

Raudtee ehitusest, liiklusest ning
hooldamisest tulenev miira.

Alade ulatus, kus on vdimalik mira
normtasemete Uletamine, soltub
peamiselt raudtee liikluskoormusest ning
veeremi seisukorrast. Avamaastikul tuleb
mira modju hinnata orienteeruvalt kuni
1000 m kaugusele ja linnakeskkonnas
kuni 500 m kaugusele.

Mira mdju hindamisel lahtutakse
keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest
nr 71 ,Valisbhus leviva mura
normtasemed ja mirataseme médtmise,
maaramise ja hindamise meetodid®.

M&ju hindamise aluseks on KMH kaigus
labiviidava mura arvutimodelleerimise
tulemused.

Hinnatakse raudteeliiklusest tulenevaid
muratasemeid® nii paevasel kui ka otisel
ajal. Mira modelleerimiseks kasutatakse
Euroopa Parlamendi ja n6ukogu direktiivi
2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on
seotud keskkonnamura hindamise
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Alade ulatus, kus on vdimalik mira
normtasemete lUletamine, séltub
peamiselt raudtee liikluskoormusest ning
veeremi seisukorrast. KMH kéaigus
hinnatakse mira mdju aladeni, kus
taidetakse mira normtasemeid, kuid
mitte vahem kui 300-500 m ulatuses
raudtee teljest98 . Vajadusel (nt kui
modelleerimine naitab piirnormi tletamist
kaugemal, sh koosmdjus mdne teise
miraallikaga), kasitletakse mdjuala
vajaliku kauguseni. Raudteelt tuleneva
mira moju hindamisel arvestatakse mira
modelleerimisel maanteeliikluse
koosmdjuga vahemalt neis asukohtades,
kus maantee- ja raudteetrass on
teineteisele lahemal kui 500 m ning
maantee ja raudtee ristumistel.

ja kontrollimisega, jargseid ajutisi
arvutusmeetodeid:

- maanteeliikluse mira: Prantsusmaa
siseriiklik arvutusmeetod "NMPBRoutes-
96 (SETRA-CERTU-LCPCCSTB)", mis on
avaldatud Prantsusmaa Teatajas (Journal
Officiel) 10. mail 1995 pealkirja all
"Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres, Article 6" ja
Prantsusmaa standardis "XPS 31-133";99

- raudteeliikluse mira: Madalmaade
siseriiklik arvutusmeetod, mis on esitatud
20. novembril 1996 avaldatud
dokumendis "Reken- en Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai '96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer".100

Mira modelleerimisel arvestatakse ja
késitletakse ka leevendavate meetmete
md&ju miratasemete vahendamisele.

% | dhtutud on Keskkonnaministeeriumi 11.09.2019 kirjast nr 7-12/19/3993-3. Rail Balticu makonnaplaneeringu KSH aruande Lisa V "Miira ja vibratsiooni hindamine” ptk 1.5 kohaselt loeti miira m&ju
uuringuala esialgseks ulatuseks (laiuseks) mélemal pool raudteed 200-300 m (vajadusel max 500 m) raudtee teljest.

9 Road traffic noise: The French national computation method ‘NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC- CSTB)’, referred to in ‘Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article 6" and in the French standard ‘XPS 31-133’

100 The Netherlands national computation method published in ‘Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai [RMR] 96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 November
1996’. RMR sisaldab kahte emissiooni mudelit: lihtne emissiooni mudel SRM | ja keerulisem mudel SRM II. K&esoleval juhul kasu tatakse emissiooni mudelit SRM Il koos mudeliga RMR Interim.
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Moju valisdhule,
Ohukvaliteedile

Peamiselt ehitustegevusest tulenev tolm
ja eriti esmatéhtsusega peenosakesed
(PM1o ja PM25). Saasteainete heide on
seotud eelkdige ehitusaegsete
tegevustega.

Tolmu ja peenosakeste levik piirdub
tldjuhul ehitusala lahialadega.

Md&ju valis6hule hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid andmeallikaid, eelnevalt
teostatud uuringuid ja analooge.

Vibratsiooni mdju

Ehitustdode ja rongiliikluse poolt
tekitatud vibratsioon.

Raudteeliikluse vibratsiooni voimalik
teoreetiline mdjuala v8ib ulatuda kuni ca
100 m raudteest.

Raudteeliikluse vibratsiooni hairingupiiri
vOimalik teoreetiline méjuala heades
levikutingimustes v@ib eeldatavalt
ulatuda 70-75 m kaugusele raudteest.101
Vajadusel (nt kui hinnang néitab
piirnormi®! Gletamist kaugemal),
késitletakse mdéjuala vajaliku kauguseni.

Vibratsiooni moju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt
teostatud uuringuid ning analooge.
Vibratsiooni tasemete hindamisel
arvestatakse kavandatava raudteeldigu
lisandumisel tekkiva vibratsiooniga.
(vBimaliku koosmdjuga). Vajadusel
esitatakse KMH aruandes leevendavad
meetmed.

Elektromagnetiline
maoju

Raudtee elektrirajatiste
elektromagnetkiirgus.

Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
ja ulatub varasemate Rootsi naidete
alusel kuni 10 m kaugusele rajatistest.%?

Elektromagnetilise kiirguse moju
hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning
analooge.

101 Rail Baltic maakonnaplaneeringu KSH aruanne. Lisa V — Miira ja vibratsiooni hindamine. Ptk 2.3

192 Morant, A., Wisten, A., Galar, D., Kumar, U., & Niska, S. (2012). Railway EMI impact on train operation and environment. Paper presented at the Electromagnetic Compatibility (EMC EUROPE), 2012

International Symposium on, Rome.
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Valgusreostus

Rongide ja rajatistega seotud
valgusreostus.

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab
reeglina valgusallika l&histele, kuid
sOltub ka konkreetse valgusallika
tugevusest ning Umbritsevast
keskkonnast.

Valgusreostuse mdju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt
teostatud uuringuid ning analooge.

Jaatmeteke ja
kaitlusvdéimaluste
moju

Raudtee rajamise ja kasutamisega on
seotud vaga erititbiliste jadtmete teke
(sh mitmesugused pakendijaatmed, nt
puit, plastkile v6i anumad,
kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal jne).
Neist kdige olulisem on suuremahuliste
ehitusmaterjalide sailitamise ja
transpordiga seotud materjalikadu, mis
soovimatusse keskkonda sattudes (nt
veekogu voi looduslik maastik) on
kasitletav materjali kasutuskdlbmatuks
muutumisena ja seetdttu tuleks kasitleda
jaatme-tekkena.

Jaatmete ja nende kaitlusvdéimaluste
modjuala ei ole piiratud ainult raudteega
seotud objektide ja tegevustega, vaid
ulatub oluliselt kaugemale ja sdltub
sellest, mis nende jaadtmetega edasi saab
(taaskasutatakse, ladestatakse prigilas,
poletatakse, satuvad keskkonda).

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, vorreldes omavahel voimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid, materjale ning jaatmete
kéitlemise véimalusi. Muuhulgas
anallusitakse jaatmetekke vahendamist
ning jadtmete Uldiseid ringlussevétu
suunamise vdimalusi.

Mdju séaastlikule
materjalikasutusele

Projekteerimisetapis on vdimalik kaaluda
erineva materjalikuluga projektlahendusi
ning erinevate materjalide kasutamist
raudtee rajamisel.

Md&juala sdltub projektlahendusest (kas
on vBimalik kasutada nt varem kooritud
pinnast voi véaljatud materjali
l&hipiirkonnast) ning kasutatavast
materjalist (nt kasutades
pblevkivitdostuse jadkmaterjale, on
mdbjuala vaga lai).

Mdju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, vorreldes omavahel vbimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid ning materjale.
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Onnetusohust tulenev
risk (inimesele)

Peamiseks ohuallikaks on raudteeliiklus.

Onnetuste pohiliigid EL liikkmesriikide
raudteednnetuste statistilise andmebaasi
jargi: lilkuva veeremi tottu isikutega
juhtunud dnnetused, dnnetus llesdidul,
roobastelt valjasdit, kokkup8rked,
tulekahju veeremis, muu.

Halvimal juhul (kemikaalileke) v&ib
ohuala (v6imalikud tervisekahjud)
ulatuda kuni ca 1000 m mdlemale poole
raudteest. Seda on arvestatud
kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest [ahtuva aurupilve
levikualal vdib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.t0?

Md&juala ulatus vdib suureneda tulenevalt
koosmojust teiste ohtlike objektidega.
Samuti mdjutavad mdbjuala ulatust
dnnetuse piirkonna geoloogilised,
klimaatilised, hiidroloogilised ja muud
looduslikud tingimused.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil kasutades olemasolevaid
allikaid (asustuse paiknemine), projekti
tapsusastmes infot raudtee lahenduste
kohta, analoogiaid.

KMH kéigus hinnatakse dnnetustega
kaasnevat vBimalikku mdju inimese
tervisele ja keskkonnale. Keskendutakse
tundlike objektide (asustus, veekogud,
p6hjavee kaitstus, kaitstavad objektid,
margalad jms) olemasolule ja kaugusele
trassist. Samuti antakse llevaade
raudtee riskikésitlust puudutavatest
nduetest.104

103 Rail Balticu maakonnaplaneeringu KSH aruanne, ptk 9.4.2.

104 Selgitus: kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva KMH kaigus ei kasitleta, sest:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliiiis on koostatud ja selle kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianalltisi iks jareldustest oli, et koostada tuleb ka RB
opereerimisfaasi riskianaliiiis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane kasitleda kemikaalide veoga seotud riske.

2. Raudteeohutuse kiisimused on reguleeritud raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 35 Idikele 2 jargi on raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad ja teised raudteeinfrastruktuuri valdajad kohustatud tagama ohutu
liikluse oma raudteeinfrastruktuuril ja hoidma selle ohutust tagavana todkorras. Raudteeveo-ettevdtjad ja teised raudteeveeremi valdajad on kohustatud tagama raudteeveo ohutuse ja nende kasutatava
raudteeveeremi vastavuse kehtivatele ohutus-, hooldus- ja muudele nduetele (vastavalt § 35 Idikele 3). Nimetatud isikud on kohustatud taitma raudtee tehnokasutuseeskirja néudeid ning kdiki keskkonna-,
tule- ja tédohutus-, tédtervishoiu- ning tervisekaitse-eeskirju ja -ndudeid. Seaduse § 40 kohustab raudtee-ettevotjat kehtestama ohutusjuhtimise siisteemi. Selle oluline osa on kemikaalide raudteel veo
riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise siisteem kehtestatakse enne kemikaalide veo alustamist RB-I.

3. Vastavalt paasteseadusele on hadaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Paéasteameti lilesanne. Muuhulgas analiilisib Pdasteamet oma padevuse piires paastevéimekust ja hadaol ukordadele
reageerimisaegu. Vajadusel tdiendab Paasteamet neid analiilse.
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Mdju inimeste
liikumisvdoimalustele,
barjaaride moju

Inimeste lilkkumisvdimalused vdivad olla
takistatud tulenevalt ehitusprotsessist,
kuid olulisema mdjuga on kavandatav
raudtee taristu ise, mille mdju
liikkumisvdimalustele on pikaajaline.

M&ju avaldub peamiselt kohalikul
tasandil, sest enamkasutatavate teede
puhul nahakse ette labipaasud.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
allikaid (asustuse ja olemasolevate teede
paiknemine) ning info inimeste
lilkkumisvajaduste kohta (sh info kohalikelt
omavalitsustelt ja KMH protsessi kdigus
huvitatud osapooltelt, laekunud info).

MOju inimeste
heaolule, tervisele ja
varale

Raudtee rajamisega v8ib kaasneda vajadus
hoonete lammutamiseks. Samuti v8ib
kavandatava tegevusega kaasneda mgju labi
mojutatava keskkonna (murataseme muutus,
joogiveeks kasutatava p8hjavee kvaliteedi
muutus, maastikupildi muutus jms).

Otsene mdjuala on uldjuhul piiratud
raudteetaristu ala ja selle vahetu
naabrusega. Kaudse mdjuala ulatus
sOltub nii rajatava objekti mastaapsusest,
Umbritsevast maastikust, aga ka
subjektiivsetest hinnangutest.

M&ju inimeste tervisele ja heaolule
hinnatakse mdjutatava keskkonna
muutuste kaudu, arvestades kavandatava
tegevusega kaasnevat mirataset,
vBimalikku méju 6hukvaliteedile,
joogiveeks kasutatava pdhjavee
kvaliteedile jms.

KMH kéaigus antakse hinnang véimalikule
fuusilisele mdjule inimeste varale
(raudteekoridori alla jaav maa, vdimalik
mdju olemasolevatele ehitistele jms).

Md&ju hinnang inimeste varale ei sisalda
ehitiste/kinnisvara vaartuse véimalikku
muutust rahalises méttes, sest vara
turuvaartuse voi selle muutuse hindamine
ei kuulu KMH ilesannete hulka.
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Mdju maakasutusele
ja mullavarud
(pdllumajandusmaa)

Raudteega seotud taristu rajamisega
kaasneb m8ju maa metsamajanduslikule
ja pollumajanduslikule kasutusele
Naiteks vaheneb p&llumajandusliku ja
metsamajandusliku maa pindala ning
terviklikus. Samuti kaasnevad piirangud
maakasutusele raudtee kaitsevdoondis
ning vB8ib muutuda p&llumajandustehnika
ja loomade juurdepaésetavus
aralGigatavatele maauksustele.

Otsene mdjuala (maa kasutusotstarbe

muutumine) on piiratud raudteemaaga.
M&ju maatksuste terviklikkusele ulatub
ka kaugemale.

Otsene mdjuala (maa kasutusotstarbe
muutumine) on piiratud raudteemaaga,
maakasutuspiirangud kehtestatakse

raudtee kaitsevéondisse jaavale maale.

Mdju maauksuste terviklikkusele ulatub
ka kaugemale.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
infoallikaid (registrid, kohalikud
omavalitsused, huvitatud osapooled)
maakasutuse osas. TGendoliselt on
otstarbekas kasutada ka
kaardianaltliside meetodit.

Mdju maavaradele

Kdige olulisemad on raudtee rajamiseks
vajaminevate maavarade kaevandamise
ja transpordiga seotud mdjud. Lisaks
vOib raudtee takistada juurdepaéasu seni
kaevandamata maavaradele ja nende
kattesaadavust. Kuna tegemist on suure
objektiga, vdib selle rajamine olulisel
maaral mdjutada ka maavarade
varustuskindlust.

Otsene mdjuala on seotud sellega, kui
kaugelt maavarasid transporditakse.
Uldjuhul vdib eeldada, et peamiseks
mdojualaks on Harju, Rapla ja Parnu
maakond, kuid varustuskindlusega
seotud teemad v6ivad mdjutada Eestit
tervikuna.

KMH sisaldab andmeid ehitusmaavarade
karjaaride kohta projekti piirkonnas. Mdju
hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid andmeid!%
andmebaasidest ja teostatud ja
kavandatavatest uuringutest (Maa-ameti
maardlate register, varustuskindluse uuring
jm).

Mdju maavarade varustuskindlusele on
vBimalik hinnata eelkdige kumulatiivselt,
arvestades RB trassi kogu Eesti ulatuses
(vt ptk 9.1).

105 Sh arvestatakse ka Eesti Geoloogiateenistuse poolt valminud uurimustéé aruande ,Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine Parnu maakonnas” (2020)" tulemustega
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Mdju
kultuuriparandile (nt
kultuurimalestised,
arheoloogilised
vaartused, jms)

Moju voib avalduda kultuuriparandi
rikkumise, havinemise voi vaadeldavuse
halvenemise kaudu nii ehitus kui ka
kasutusetapis.

Otsene mdjuala on uldjuhul piiratud
raudteetaristu ala ja selle vahetu
naabrusega. Mdju vaadeldavusele ulatub
kaugemale.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
andmeid riiklikest registritest (nt
kultuurimalestiste riiklik register) ja labi
viidud uuringutest (vt ptk 9.2). Vajadusel
tehakse kriitilistes kohtades koost66d
Muinsuskaitseametiga.

Mdju maastikele (sh
vaartuslikud
maastikud, visuaalsed
mojud)

Mdju vdib seisneda vaartuslike maastike
ja kohalike omavalitsuste
tldplaneeringutes maaratletud
miljodvaartuslike alade vaartuslikkuse
vahenemises. Samuti v6ib maastikupildi
muutus héairida elanikke.

Visuaalse mdju ulatus sdltub nii rajatava
objekti mastaapsusest, Umbritsevast
maastikust, aga ka subjektiivsetest
hinnangutest.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
andmeid (registrid, eelnevad uuringud)
ning projekteerimise kaigus koostatavaid
visualiseeringuid olulisematest
vaatekohtadest. Vajadusel tehakse
koostodd kohalike elanike ning kohalike
omavalitsustega.
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9 KMH-S KASUTATAVAD METOODILISED
ALUSED JA UURINGUD

Keskkonnamdju hindamise (KMH) labiviimise aluseks on keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS). Vastavalt seaduse § 3! Ig 1 on KMH eesmark
anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks tegevuseks
sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida v6i vahendada ebasoodsat

moju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH labiviimisel lahtutakse Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste Gigusaktide
nouetest. Mojude olulisuse tuvastamisel lahtutakse eelkdige Oigusaktides maaratud
normidest, nende puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav Gigusakt on
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seadus (KeHJS)%, KMH aruande
koostamisel jargitakse KeHJS-e §-s 20 esitatud ndudeid.

KMH labiviimisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale: ,Keskkonnamdju
hindamine. Kasiraamat‘®’ jt asjakohaseid metoodilisi juhendeid (sh Natura-hindamise
juhendeid)!®®. Samuti voetakse keskkonnamd&ju hindamisel arvesse keskkonnamdju

hindamise alaseid teadmisi ja Gldtunnustatud hindamismetoodikat.
Vastavalt KeHJS-le jaguneb KMH protsess kahte etappi:
- KMH programmi koostamine.

KMH programm (kéesolev dokument) on lahtekava, milles kirjeldatakse, kuidas planeeritakse
keskkonnam@ju hindamist labi viia. KMH programmis kirjeldatakse/kasitletakse kavandatava
tegevuse eesmarki ja asukohta, alternatiivseid vimalusi, eeldatavalt mdjutatavat keskkonda,
seoseid strateegiliste planeerimisdokumentidega, eeldatavaid mdjuvaldkondi ja nende
ulatust, hindamismetoodikat, vajalikke uuringuid, KMH |&biviimise ajakava ning kaasamise

plaani erinevate md&jude hindamise protsessi osapooltega. Kéesoleva KMH programmi

106 Elektrooniline Riigi Teataja — https://www.riigiteataja.ee/akt/110072020046

107 https://www.envir.ee/sites/default/files/kmh_kasiraamat tp 2018.pdf

108 Vt Keskkonnaministeeriumi koduleht: http://www.envir.ee/et/kmh-uuringud-ja-juhendid

|® OBERMEYER prointec

PLANEN + BERATEN GmbH 103


https://www.envir.ee/sites/default/files/kmh_kasiraamat_tp_2018.pdf
http://www.envir.ee/et/kmh-uuringud-ja-juhendid

. . Design and design supervision services for the construction of
Ra |L Ba l_t| Cca the new line Parnu — Estonian/Latvia border

koostamisel on jargitud KeHJS-st tulenevaid ndudeid KMH programmi ulesehitusele ja

programmi avalikustamise protsessile.

- Keskkonnam®ju hindamise labiviimine ja aruande koostamine. KMH aruanne on kogu

hindamise protsessi kokkuvdttev dokument, milles kirjeldatakse KMH tulemusi.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande

koostamise kaigus:

- anallUsitakse kavandatava tegevuse voOimalikke reaalseid alternatiive, kuid ei
vaadelda alternatiivseid asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohta ja sellega
seotud kasitlusala; KMH-s vorreldavate reaalsete alternatiivide luhikirjeldus on esitatud
peatikis Error! Reference source not found.. P8himéttelisi asukohaalternatiive
(trassialternatiive) ja lahendusi vdrreldi ja hinnati projektile eelnenud
maakonnaplaneeringute etapis labi viidud Rail Baltica maakonnaplaneeringute KSH
protsessi raames!® ning seda kaesolevas etapis ei korrata. KMH kaigus tegeletakse
eelkdige tehniliste alternatiivsete lahenduste vordlemise ja tdpsustamisega juba
valitud koridoris;

- hinnatakse projektlahendusega kavandatava tegevuse voimalikku olulist moju
kasitlusala looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele
ja sotsiaal-majanduslikule keskkonnale ning vdimaliku mdjuala ulatuses véaljaspool
kavandatava  tegevuse ala  sOltuvalt  mojuallikast ja  mdjutatavatest

keskkonnaelementidest.

Kavandatava tegevusega kaasnevad eeldatavad keskkonnamdjud, mida KMH kaigus
hinnatakse, on loetletud kaesoleva KMH programmi peattkis Error! Reference source not
found.. Nimetatud méjude prognoosimisel, hindamisel ja kirjeldamisel kasutatakse tldjuhul
KMH tavapraktikale vastavat Uldtunnustatud hindamismetoodikat ning konkreetsete
keskkonnategurite puhul valitakse sobivad spetsiifilised hindamismeetodid [&htuvalt mdju

iseloomust ja ala spetsiifikast.

Kasutatav hindamismetoodika p8hineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka

kuuluvad:

- teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide labitootamine;

109 RB maakonnaplaneeringute KSH aruanne, lisa I-8
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- kasitlusala hdlmavatele varasemate uuringute, analiiiside ja aruannete labitootamine;

- primaarandmete vahetu vordlus ja analuus;

- kaardikintide vordlemise meetod;

- KMH kaigus teostatavate taiendavate uuringute (vt ptk Error! Reference source not
found.) labiviimine ning nende uuringute ja projekteerimise kaigus teostatavate
uuringute tulemustega arvestamine;

- eksperthinnangud ja -arvamused (sh valdkonna- vai liigispetsialisti eriuuringud) maju
ja selle olulisuse selgitamiseks;

- inventuurid;

- mddtmised ja analltsid;

- arvutimodelleerimine;

- konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega,

- konsultatsioonid Uldsuse ja kolmandate osapooltega.

On rida asjaolusid, mis modjutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid,
kaudseid ja kumulatiivseid mdjusid ning koosm@ju. Vastavalt sellele valitakse t60 kaigus
praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) voi nende kombinatsioonid, mille puhul on vdimalik
arvesse votta moju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja ja muude
ressursside olemasolu. Eeldatavate mo6ju prognoosimeetodite kirjeldus konkreetsete
mojuvaldkondade kaupa vt ptk Error! Reference source not found. (Error! Reference

source not found.8).

KMH kaigus analliisitakse, hinnatakse ja vorreldakse looduskeskkonna, kultuurilise
keskkonna ja sotsiaal-majanduslikke tegureid ning tuuakse esile nende omavahelised seosed.
Eeldatavalt tekkivaid mdjusid hinnatakse vastavalt mdjude suurusele, kestvusele (lihi- ja

pikaajalisus), méjude iseloomule, kumulatiivsusele ning mdjude olulisusele.
Madjude hindamisel kasitletakse labivalt nii ehitusaegseid kui ka kasutusaegseid mdjusid.

Madjude hindamisel arvestatakse ka vBimalike koosmdjudega (sh kumulatiivse mdjuga) teiste
k&esoleva I6igu piirkonnas teadaolevate ja kavandatavate tegevustega (nt detailplaneeringud,
piirkonna transporditaristu jm), sh RB projektiga seotud, kuid kédesolevas KMH-s kavandatava

tegevusena mitte kasitletavad projektid.

KMH kéaigus selgitatakse vélja kavandatavad tegevused, millel vib eeldatavasti olla oluline

negatiivne moju.
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Keskkonnamdju on oluline, kui see voib:

- eeldatavalt Uletada mojuala keskkonnataluvust,
- podhjustada keskkonnas p6érdumatuid muutusi voi

- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi véi vara.!°

Otsene modju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas.
Arvestatakse nii toimimisega kaasnevaid kui ka hadaolukordadega seotud mojusid ning

kasitletakse nii soovimatuid negatiivseid kui ka positiivseid mgjusid.

Kaudne mdoju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste p&hjus-tagajarg seoseahelate
kaudu. See vdib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning mdju vdib valja kujuneda alles

pikema aja jooksul.

KMH aruandes esitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnam@ju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed ning ettepanekud

seiremeetmete rakendamiseks.

Eelmises etapis teostatud maakonnaplaneeringu KSH kaigus koostati ka leevendavate
meetmete register (KSH aruande lisa 111-6). Keskkonnaministeerium on KSH heakskiitmise

kirjas satestanud, et keskkonnakorralduskava objektit*

ehitusaegsete meetmete register
(KSH aruande lisa 1ll-6) tuleb kanda Rail Balticu raudtee ehitusloa tingimustesse ning
kasutusaegsete meetmete register (KSH aruande lisa 111-6) kasutusloa tingimustesse. KMH
programmi koostamise kaigus koguti kdik kasitletava I8igu ja KMH jaoks asjakohane info ning
taiendati seda eelprojekti informatsiooniga (nt lisati eelprojekti I6ikude kilomeetripunktid ja
objektide tilpkoodid). Kéesoleva I8igu jaoks kohandatud leevendavate meetmete register on
lisatud KMH programmile (Lisa 2). Kuna KMH aruandes esitatakse ka kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete vBimaluste keskkonnameetmete kirjeldused ning eeldatav
efektiivsuse hinnang (nii rajamis- kui ka kasutamisetapis), siis ajakohastatakse KMH
labiviimise kaigus ka leevendavate meetmete registrit, arvestades I8plikku projektlahendust

ning KMH kaigus tapsustunud asjaolusid.

110 KeHJS § 22; Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/1301220150187leiaKehtiv

111 Kavandatav raudtee
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Tulenevalt heakskiidetud KSH aruandes toodud tingimustest tuleb ehitustddde peatdovotjal
kaasata nii keskkonnakorralduskava v&i ehitustoode kava koostamisse!’? kui ka
keskkonnajarelevalvesse vajaliku kvalifikatsiooniga eksperdid (naiteks linnustiku hairingute
vahendamiseks kavandatavate meetmete valjatdotamisel, kahepaiksetele
asendusveekogude rajamisel). Arvestades, et enamike meetmetega on vajalik arvestada
detailsete ehitusprojekti lahenduste véljatootamise kaigus, kaasatakse vastavaid eksperte
juba KMH raames. Vajadusel kaasatakse KMH kaigus tdiendavalt eespool nimetamata

valdkondade eksperte.

KMH protsess on avalik ning avalikkust kaasav. Protsessist teavitatakse avalikkust ning kdigil
mojutatud ja huvitatud isikutel on vBimalus esitada ettepanekuid, vastuvditeid ja kisimusi.
KMH programmi ja KMH aruande eelnfu tutvustamiseks ning protsessi osapoolte
seisukohtade saamiseks korraldatakse avalikud véljapanekud ja avalikud arutelud. Avalike
arutelude labiviimisel kasutatakse modereeritud diskussiooni meetodit. Avalikustamise kaigus
kirjalikult esitatud kisimused, ettepanekud ja vastuvaited ning vastused neile lisatakse KMH
menetlusdokumentide hulka.

KMH raames koostatakse keskkonnaseire programm ja soovitused seire teostamiseks.
9.1 Eesti territooriumil asuvate RB I16ikude koosmgju

Kaesoleva KMH objektiks on RB raudtee ligikaudu 39 km pikkune I6ik Tootsist Parnuni.

KMH aruandes vbetakse arvesse ja kirjeldatakse ka projekti ning muude kavandatavate
tegevuste olulisi kumulatiivseid mojusid Rail Baltica raudtee mdjutsoonis. Kumulatiivseid
mojusid kasitatakse otseste vOi kaudsete mbjudena, mis on kumulatiivsed, interaktiivsed voi
taiendavad. Need néaitavad, kuidas projekt muudab olemasolevat keskkonda koos teiste
kédimasolevate, varasemate ja tulevaste toimingute ja meetmetega koosmojus. Naiteks voib
projekt pdhjustada mira kumulatiivset suurenemist, mis on negatiivne lahipiirkonnas elavatele
inimestele, kui liiklus samaaegselt suureneb l|&hedal asuvatel teedel voi raudteel.
Kumulatiivsed mdjud vdivad ndidata ka seda, kuidas projektide mdjud vdivad mojutada

keskkonna kvaliteeti vdi vaartust. Kumulatiivsete mojude kasitlemisel suunatakse tahelepanu

112 Nende dokumentide koostamine ei kuulu KMH mahtu.
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sellele, millist keskkonnamdju projekt kaasa toob, sellele, kuidas olemasolevaid ja tulevasi
keskkonnatingimusi ja omadusi muudavad nii projekt kui ka muud samaaegsed toimingud.

Kumulatiivne hinnang voib olla piiratud olulistele andmetele juurdepaéasu ja selliste mdjude
haldamise osas (valtimine, leevendamine ja tasaarvestamise vdimalused), mis ei kuulu

arendaja otsese vastutuse v6i mojuvdimu alla.

Samas tuleb vélja tuua, et mitmed KMH tépsusastmes Uldiselt asjakohased RB raudteega
kaasnevad potentsiaalselt olulised keskkonnam@jud avalduvad eelkdige kogu trassi kui
terviku (Eestist Leedu-Poola piirini) rajamise tulemusena ning neid ei ole véimalik hinnata
ainult kaesoleva I6igu kontekstis. Selliseid mdjusid on terve Eesti osa jaoks eelnevalt hinnatud
RB maakonnaplaneeringute KSH-s. Kaesoleva KMH kaigus lahtutakse eelnevalt tehtud
analliisidest ning vajadusel ajakohastatakse ja tapsustatakse vastavaid hinnanguid,
tulenevalt kdesoleva projekti kaigus lisanduvast infost raudtee tapsema lahenduse kohta.

KMH kaigus ajakohastatakse ja esitatakse hinnang véahemalt jargmiste teemade osas mahus,
mis on vajalik tegevuslubade andmise otsuste tegemiseks:

- mdju kliimale;
- mdju loomapopulatsioonide sidususele Eesti kui terviku tasandil ida-l&&ne suunas;
- metsamaa raadamine;

- maavarade kasutus;

Et eristada sellisel (kogu Eesti) skaalal méjusid kdesoleva KMH objekti (trassildigu Tootsi-

Parnu) otsestest mdjudest, koondatakse loetletud teemad KMH aruandes eraldi peattkki.
9.2 Uuringud

RB projekti varasemates etappides on koostatud jargmised uuringuid, milles sisalduva info ja

tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

- Keskkonnamdjude strateegilise hindamise raames koostatud alusuuringud
o Loodusvéaartuste uuring (Rewild OU, 2013-2014);
o Kultuuriparandi uuring (Hendrikson & Ko OU, 2013);
o Arheoloogiavaartuste uuring (Tartu Ulikool, 2013);
o Asustusstruktuuri uuring (Hendrikson & Ko OU, 2014).

- Selja, Mdtuse, Kdveri ja Nepste pusielupaiga ekspertarvamus (Jair, A., 2014)
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Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks (Reaalprojekt OU,
2015-2017)

Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide
teadaolevate leiukohtade inventuur (Nordic Botanical, 2018)

Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance
and operation of Rail Baltica railway**® (Hendrikson & Ko OU, 2019)

Rail Baltic samatasandiliste ulukilabipaasude tehniline teostatavus (Rewild OU ja
Hendrikson&Ko OU, 2017)

Arheoloogilised uuringud seoses arheoloogilise vaartusega objektide asukohtade
kaardistamisega Rail Baltic trassil Parnumaal. Parnumaa osa 1, osa 2 ja osa 3 (Geo
S.T. OU ja OU Tentel Disain, 2018)

Raama raba ehitusgeoloogiline uuring (Tartu Ulikool, 2018)

Ré&ama raba ehitusgeoloogiliste proovide analtitisimine (2018)

Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse
eeluuring (Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim, 2018)

Feasibility Study of Parnu Rail Freight Terminal in the context of the Rail Baltica Global
Project (Civitta ja Railistics, 2018)

Arheoloogilised uuringud seoses arheoloogilise vaartusega objektide asukohtade
kaardistamisega Rail Baltic trassil Parnumaal (Geo S.T. OU ja OU Tentel Disain, 2019)
Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku ning tuha tehniline sobivus ja
majanduslik pdhjendatus Rail Baltic muldkeha ja kdrvalteede alusmaterjalina voi

stabiliseerimiseks (Tallinna Tehnikadlikool, I6pparuanne, 2019)

Kéesoleva KMH programmi etapis peetakse vajalikuks KMH labiviimiseks olulise teabe

kogumiseks jargnevate taiendavate uuringute teostamist:

mura modelleerimine (vt ka ptk 8 Tabel 8);

Natura elupaikade inventuuride tapsustamine (vajadusel; ulatus ja maht tdpsustatakse
kaitseala valitsejaga);

Raama raba elupaikade ja haudelinnustiku inventuur;

Vajaduse ilmnemisel kahepaiksete elupaikade kompenseerimise uuring (uuringu

ulatus ja maht tapsustatakse Keskkonnaametiga);

113 Eesti keeles: Uuring kliimamuutuste m&ju hindamise kohta Rail Balticu raudtee projekteerimisel, ehitamisel, hooldamisel ja
opereerimisel.
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- loomaléabipaasude analiius;
- hidrogeoloogilise uuringu [&biviimine tapsustamaks RB mdju pdhjaveele, sh mdjualas
paiknevate puur- ja salvkaevude kaardistamine. Vajadusel teostatakse hiidroloogiline

modelleerimine.

Ulal mainimata taiendavate valitdtde ja valdkondlike eriuuringute vajadust hetkel ette ei néhta,

aga see voib tapsustuda KMH aruande koostamise etapis uute asjaolude ilmnemisel.
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10 KMH OSAPOOLED JA EKSPERDID

Tabel 9. KMH osapooled

Osapool Asutus Kontaktisik Kontaktandmed

Otsustaja Tarbijakaitse Ja Liina Roosimagi, Sdle 23a, 10614 Tallinn
o Tehnilise Jarelevalve peaspetsialist

(KMH programmi ja aruande tel 6672004

~ Amet

nduetele vastavaks

liina.roosimagi@ttja.ee
tunnistamise otsuse tegija)

Arendaja RB Rail AS Karmo Korvek, RB Rail AS
projektijuht
tel 53423015
karmo.korvek@railbaltica.org
KMH labiviija SIA Estonian, Latvian | Aiga Kala, Vilandes iela 3-6, Riga,
& Lithuanian = projektijuht

Environment Latvija LV-1010 tel +371

aiga@environment.lv

KMH-d viib labi SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment (SIA ELLE) koos Estonian,
Latvian & Lithuanian Environment OUga (ELLE OU). KMH juhtekspert on Toomas Pallo
(keskkonnamdju hindamise litsents nr KMHO0090).

KMH juhtekspertide tooulesanded ning KMH eksperdid, likmed ja nende hinnatavad
valdkonnad on loetletud alljargnevas tabelis (Tabel 10).

Tabel 10. KMH eksperdid

Nimi, kvalifikatsioon Valdkonnad

Toomas Pallo, KMH ekspert (litsents nr KMH aruande vastutav koostaja (eksperdirihma t66
KMHO0090), KMH juhtekspert korraldamine, KMH aruande koostamine); m@ju kaitstavatele
loodusobjektidele; dnnetustega kaasnev vdimalik mdju; mdju
inimeste heaolule ja tervisele; valgusreostus; mdju reljeefile,
maju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele, m6ju maavaradele,

sotsiaal-majanduslik méju

Aiga Kala, MSc, projektijuht, KMH ekspert, Natura eelhindamine, mdju valisdhule, dhukvaliteet. Ta on

Natura 2000 m&ju hindaja olnud projektijuht enam kui 30 KMH projektis, sealhulgas ka
B OBERMEYER
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Evija Skrastina, MSc, keskkonnaekspert,

koostamise koordinaator,

Pille Antons, MSc,

vanem keskkonnaekspert (ELLE OU)

Janis Prindulis, MSc, tdostusriski ekspert

toostusmaju
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Natura 2000 hindamisel Natura2000 ala tletava Lielupe j6e

silla kavandamisel.

KMH projekti juht (eksperdirithma t66 koostamine ja
korraldamine — t66rihma koordinaator). E. Skrastina omab
ule 20-aastast tookogemust keskkonnapoliitika
valjatdotamisel  erinevates  valdkondades (sealhulgas
keskkonnapoliitika arendamine raudteesektoris), digusaktide
valjatdotamisel ja joustamisel samuti transpordisektori
strateegilises planeerimises ja keskkonnam@ju hindamises.
Tal on ligi 1l0-aastane kogemus keskkonnaeksperdina
erinevates Rail Baltica projektides.

M0ju veekvaliteedile, maakasutusele ja maakasutuse
muutustele; m&ju kultuuriparandile; elupaikade ja elustike
ekspert

Eksperdil on enam kui 15 aastane kogemus KMH-de ja KSH-
de labi viimisel, s.h sisulise eksperdina vélja toodud
mdojuvaldkondades  ning taristuprojektides  (Uld- ja
maakonnaplaneeringute KSH-d  juhteksperdi rollis;
kaitsekorralduskavade koostamine, rohev@rgustiku
analuisid; erinevate veekogude kaitse- ja kasutamisega
seotud projektide teostamine (sh vesikondade
veemajanduskavade koostamine)).

toostusriski ekspert, dnnetustega kaasnev vdimalik mdju;
moju inimeste heaolule ja tervisele. Janis Prindulis on
asjatundja tddstusobjektide ning ohtlike materjalide ja
kemikaalidega seotud riskide hindamisel ning 6&nnetuste
tagajargede ulatuse modelleerimise valdkonnas. Tema
kogemus antud valdkonnas on 15 aastat ja ta on osalenud
vahemalt kumnes keskkonnam@ju hindamise projektis

toostusriskide hindajana.

Todstus- ja ehitustegevuse mdju keskkonnale,
kasvuhoonegaaside emissioonide ja kliimamuutuste
ekspert. Jalija Doktoroval on kimneaastane kogemus
kasvuhoonegaaside heitkoguste arvutamisel,
kliimamuutuste leevendamise ja kohanemismeetmete
kavandamisel. Ta osales Lé&ti Rail Baltica ehitamise
keskkonnam@ju hindamise KHG heitkoguste ja

kliimamuutuste hindamises.
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Lind, MSc,

kiirguse ja veekvaliteedi ekspert

Silver keskkonnamira,

Lea Jalukse, MSc keskkonnatehnoloogia

Janek Reinik, PhD, vee-ekspert

Eerik Leibak, MSc, looduskaitse ja Natura
2000 ekspert

Henn Parnamets, MSc, elupaikade ja vee-

ekspert
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Keskkonnamira hindamine. Silver Lind omab rohkem
kui
hindajana sh keskkonnamiira m&édtmiste teostajana

kaheksa aastat todkogemust keskkonnamuira

ning kiirguse ja veekvaliteedi eksperdina. Ta on
koostanud enam kui 40 murauuringut sh strateegilist
murakaarti ning mira tegevuskavasid ja on labi viinud
(sh

hindamise

mitmeid veeseire pikaajalise veeseire) ja

veekvaliteedi projekte. Lisaks on tal

kogemus radioaktiivse kiirguse uuringute valdkonnas.

Lea Jaluksel on keskkonnaalane k&rgharidus
spetsialiseerumisega heitmete té6tlemise tehnoloogia
suunale. Ta on to6tanud keskkonnaeksperdina aastast
2010, osaledes kimnetes keskkonnaloa taotluste ja
keskkonnam@ju hindamise projektides valis6hu- ja

jadtmevaldkonna eksperdina.

Pinna- ja pdhjavee seisundi hindamine, kemikaalide mdju
keskkonnale

Ekspert on korraldanud loodusmetsade, margalade ja
mitmete teiste koosluste inventeerimisprojekte, osalenud
kaitsealade dokumentatsiooni véljatétamisel ja algatanud
uute kaitsealade asutamist. Praegu ja lahiaastatel on
pihendunud ELFi looduskaitse-andmebaasi uuendamisele.
Véljaspool ELFi tegutsenud ornitoloogina, toimetajana jms.
Eerik

(sealhulgas

Leibak on tegelenud looduskaitsekorralduse

parandkoosluste kaitse) ja ornitoloogiaga

aastaid. Ta on Soomaa ja Alam-Pedja Kkaitsealade

moodustamise algataja.

M@&ju veekeskkonnale, loomastikule, imetajatele, linnustikule.

Eksperdil on  teaduskraad  maastikutkoloogias ja

keskkonnakaitses. H. Parnametsal on ule 20 aasta kogemusi
erinevate keskkonnaanallside teostamisel (keskkonnaload,

strateegiate ja planeeringute vastavusanallusid,

rahvusvahelised keskkonnaauditid, VRD, LD); Uhisveevérgi ja

-kanalisatsiooni  arengukavade  koostamisel;  vélisabi

programmidest rahastatud projektide seire ja jarelevalve
Eesti

teostamisel; riikliku keskkonnaseire allprogrammi

.eluslooduse mitmekesisus ja maastikud® alategevuste
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Meelis Tambets,
Loodushoiu Keskuses

Rein Jarvekiily, MSc, EMU Pdllumajandus- ja

keskkonnainstituut, Limnoloogiakeskuse,

vanemspetsialist

Indrek Tamberg, hiidrogeoloog

Lauri Klein, MSc, zooloog; Tirts ja Tigu OU

Gatis Erin$, MSc, metsaekspert

Mati Kose, MSc ornitoloogias, Natura 2000

ekspert, bioloog
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(metsaelupaigad, rodévlindude seire pulsialadel, suur-

selgrootud vooluveekogudes) elluviimisel jms.

Kalastiku, joeliste elupaikade ja veelise eluviisiga imetajate

ekspert

Natura j6gede kalastik ja kalakooslused, hidromorfoloogia,
tupoloogia, vooluveekogude kaitsealused liigid ja elupaigad,

I6helaste levik, bioloogia ja 6koloogia

Veemajanduse ja hidrogeoloogia valdkonnas tdéétanud 23
aastat. Osalenud p&hjavee eksperdina 6-7 KMH hindamisel.
Omab KeM poolt valjastatud hiidrogeoloogiliste uuringute

tegevusluba.

Okostlisteemide, ulukite liikumiste ja nahkhiirte ekspert,
Okoduktide ekspert, elupaikade ja liigikaitse. Ekspert omab
magistrikraadi maastikudkoloogias ja keskkonnakaitses,
tapsemalt teemal "Teede ja loomade konfliktsituatsioonid
Eestis". Labinud keskkonnam@jude hindamise koolituse ja on
alates 1994. aastast juhtinud ning osalenud mitmetes Eesti
taristuprojektide KMH-des, sh nii maanteedel kui raudteel.
2010. aastal valmis kasiraamat "Loomad ja liiklus Eestis" (vt
https://www.mnt.ee/et/tee/elusloodus/kasiraamat-loomad-ja-
liklus-eestis). Erialane p6hifookus on suunatud taristutest
tulenevate ning elusloodusele mdjuvate negatiivsete mojude
leevendusviiside leidmisele. On mitmete kaitsealade
kaitsekorralduskavade koostamise kaigus viinud labi ka
mitmeid Natura elupaikade ja liikide inventuure ning saanud

seoses sellega ka vastava koolituse.

M6ju metsadele ja veekogudele, metsaelupaikade kaitse (sh
Natura 2000). Gatis Erind on sertifitseeritud elupaikade
ekspert. Tal on kogemusi elupaikade taastamise
kavandamisel, arengukavade koostamisel ja erikaitsealade
majandamise kavandamisel elupaikadele avalduva mdju
hindamisel ja keskkonnamdju hindamise reguleerimisala
leevendusmeetmete kavandamisel. Tal on selles valdkonnas

20-aastane kogemus.

Avaldanud koos SEI kolleegidega valdkonna rahvusvahelises
tipp-ajakirjas Eesti praktikate kohta teadusartikli Natura
eelhindamise teemal. Osalenud enam kui viie projekti Natura

mdojude hindamisel, sh nt. Rail Baltica Parnu-Haademeeste
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Anete PoSiva-Bankova, MSc, elupaikade
ja liigikaitse ekspert

Oskars Beikulis, keskkonnamira

Aiga Tora, MSc, keskkonnamira ekspert

OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

I6igu metsise mdjude ja leevendusmeetmete koostamine,
Kihnu meretuulepargi linnustiku eeluuring jt. Kasitletava ala
looduse ja eriti linnustiku detailne tundmine: juhtinud
Luitemaa (2015), Tolkuse ja Nepste (2018), Siiraku-Kikepera
(2020) linnustiku inventuure: st omab digitaalset GIS
andmekogu lindude asustusmustritest hindamisaluses
piirkonnas ja omab kogemust ulatuslike alade linnustiku
inventeerimisel EOQU ja Keskkonnaagentuuri

standardmetoodikatega.

Elupaikade kaitse (metsad, niidud, margalad), Natura
hindamine. Tal on 17-aastane tookogemus
looduskorralduse planeerimisel, elupaikade
kaardistamisel, elupaikadele ja erikaitsealadele
kavandatavate tegevuste keskkonnam@jude
hindamisel. Anete oli Natura 2000 hindamise
elupaikade ekspert Lielupe j6e ja Natura 2000 ala
“Lielupes palienes plavas” hindamisel, mis hdlmas
m&ju hindamist Euroopa tahtsusega rohumaade
elupaikadel; ruumiandmete kogumine ja tddtlemine
ning kartograafiliste materjalide valjatédtamine.

Keskkonnamira ja vibratsiooni hindamine. 12-aastane
tookogemus ESRI, Bentley ja Autodesk tarkvaraga
kartograafilise materjali haldamiseks ja
analtisimiseks, sealhulgas looduslike ja inimtekkeliste
moéjude andmete ettevalmistamiseks, tootlemiseks,
analuusimiseks ja modelleerimiseks. Lisaks on tal 9-
aastane todkogemus muiura modelleerimise ja
kaardistamise tarkvaraga IMMI, samuti strateegiliste
murakaartide ja peamiste maantee- ja raudteev@rkude
mira vahendamise tegevuskavade valjatéotamise

kogemus.

Keskkonnamira hindamine. Aiga Toral on 9-aastane
tobkogemus mira modelleerimise ja kaardistamise
tarkvaraga IMMI. Ta oli muraekspert Latis Rail Baltica
ehitamise keskkonnamdju hindamise projektis, samuti
on ta olnud seotud suuremate maanteede ja

raudteevorkude mura strateegilise kaardistamisega.
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Raimonds Veinbergs, MSc Valis6hu kvaliteet, saasteainete heide, dhukvaliteedi
keskkonnaekspert hindamine. Raimonds Veinbergsil on rohkem kui 18-
aastane kogemus ja pdhjalikud teadmised 6husaaste
modelleerimise  tarkvaravahenditest, dhuheitmete
inventuuri  valjatddtamisest, reostuse  hajumise
modelleerimisest. Ta oli Lati Rail Baltica ehitamise
keskkonnam@ju hindamise projekti 6hukvaliteedi

ekspert.
Maris Dambis, kiirgusekspert Elektromagnetilise kiirguse hindamine. Tal on ule 20-
aastane kogemus kavandatud tegevuste

elektromagnetiliste mdjude hindamisel. Ta oli KMH
ekspert projektis ,Rail Baltica Lati — suure véimsusega

elektri Glekandeliinide ehitamise kavandamine®.

Ldcija Kursite, MSc, keskkonnaekspert, Geoloogiliste ja  hudrogeoloogiliste  tingimuste
hidrogeoloog hindamine. Ldcija  Kursite omab  26-aastast
tookogemust  keskkonnapoliitka, kvaliteedinduete,
Oigusaktide, ELi nduete, seire, keskkonnamdju
hindamise (KMH) valdkonnas, mis hdlmab muuhulgas
reovee puhastamise lahenduste ja veeallikatele
avaldatavate mojude péhjalikku uurimist,
hudroloogiliste ja geoloogiliste tingimuste ja nendega

seotud mdjude hindamine.

Kadri Kipper, MSc, noorem  M®ju kultuuriparandile; projekti assisteerimine
keskkonnaekspert (ELLE OU)

Kristine Eglite, GIS ekspert ja kartograaf GIS analiius ja kaartide koostamine

Anna Brokane, GIS ekspert ja kartograaf GIS analilius ja kaartide koostamine
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Vajadusel kaasatakse t60 kaigus taiendavalt erialaeksperte.
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11 KMH KOOSTAMISE JA MENETLEMISE

AJAKAVA

KMH ajakava koostamisel on aluseks KeHJS satestatud KMH menetlusetapid ja menetluseks

ette nahtud aeg ning KMH labiviimiseks, sh KMH programmi ja aruande koostamiseks, vajalik

aeg. RB ehitusprojekti KMH eeldatavaks kestuseks on kavandatud 24 kuud. Eeltoodud

ajakava on esialgne ja selles vaib tulla muudatusi. Ajakava maaramatus tuleneb muuhulgas

sellest, et konsultandil ei ole véimalik ette nAha KMH menetlustoimingute reaalsest kestvust,

asjaomastelt asutustelt laekuvate seisukohtadega seotud tédmahtu ning avalikustamistega

kaasnevat todmahtu seoses laekunud ettepanekute, vastuvéidete ja kisimustega. Tegelik

ajakava soltub menetlusprotsessi etappidele reaalselt kuluvast ajast.

Kavandatava tegevuse KMH ning selle tulemuste avalikustamise eeldatav ajakava vt 11.

Tabelis on kursiivis margitud KeHJS-ega satestatud tahtajad. Tarniga (*) on margitud KeHJS-

ega satestatud tahtajad, mida on pShjendatud vajadusel véimalik pikendada!4.

Tegevus

KMH algatamine

KMH  eksperdirihm  koos
arendajaga (RB Rail)
koostavad KMH programmi

eelndu

Arendaja esitab KMH
programmi eelndu otsustajale
(TTIA-le)

Otsustaja  kontrollib  KMH
programmi vastavust
nduetele ja edastab selle
asjaomastele asutustele

seisukoha esitamiseks

Tabel 11. KMH labiviimise eeldatav ajakava

Periood, aeg

29.03.2019

Juuni 2020

Juuni —November 2020

21 péeva jooksul KMH programmi

saamisest*

Taitja
TTJA

SIAELLE, ELLE OU, RB RAIL AS

RB RAIL AS

TTJIA

114 KeHJS § D4: Nimetatud téhtaegu v6ib pohjendatud juhul, nagu dokumentide maht, kavandatava tegevuse [---] keerukus, pikendada, méaédrates menetlustoimingu teostamiseks uue tahtaja.
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Asjaomased asutused®®

esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast,
otsustajale KMH programmi

kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad
labi ning annab arendajale ja
juhteksperdile oma seisukoha
KMH
asjakohasuse
kohta

programmi

ja piisavuse

Eksperdirithm teeb  koos
arendajaga vajaduse korral
KMH programmis parandused
ja tdiendused ning selgitab

seisukohtade arvestamist vOi

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

30 paeva jooksul KMH programmi Asjaomased asutused

saamisest*

21 péeva jooksul asjaomaste asutus-te = TTJA

seisukohtade saamisest*

2 nadalat*t® SIAELLE, ELLE OU, RB RAIL AS

p6hjendab arvestamata
jatmist
Arendaja esitab otsustajale 2 nadalat RB RAIL AS
KMH taiendatud programmi
Otsustaja kontrollib  KMH @ 14 p&eva jooksul programmi saamisest TTJA
parandatud ja taiendatud
programmitt?
Otsustaja  teavitab KMH 14 pé&eva jooksul kontrolli tulemuste TTJA
programmi avalikust = selgumisest
véljapanekust ja avalikust
arutelust
Otsustaja korraldab KMH kestusega vahemalt 14 paeva TTJIA
programmi avaliku
véljapaneku
115 KeHJS § 23 Ig 1: Asjaomased asutused on asutused, keda [---] kavandatava tegevuse rakendamisega eeldatavalt kaasnev keskkonnaméju téendoliselt puudutab voi kellel voib olla

pohjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnaméju vastu

116 Soltub asjaomaste asutuste poolt esitatud seisukohtadega seotud té6mahust

117 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist véi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud
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Avaliku valjapaneku kaigus 30 paeva jooksul parast avalikku SIAELLE, ELLE OU, RB RAIL AS
laekunud seisukohtade arutelu* 118

anallus

Arendaja koosto6s = 14 paeva jooksul RB RAIL AS
otsustajaga korraldab KMH

programmi avaliku arutelu

KMH programmi taiendamine 30 paeva jooksul avaliku arutelu SIA ELLE, ELLE OU, RB Rail
lahtudes avalikustamisel = toimumisest*

laekunud ettepanekutest ja

vastuvaidetest ning kirjadele

ja kiisimustele vastamine

Arendaja esitab KMH 14 p&eva jooksul RB Rail
programmi otsustajale
nbuetele vastavuse

kontrollimiseks

Otsustaja kontrollib  KMH 30 paeva jooksul KMH programmi TTJA
programmi vastavust saamisest*

nbuetele ja teeb programmi

nduetele vastavaks

tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse 14 p&eva jooksul otsuse tegemisest* TTJA
tegemisest menetlus-osalisi
ning avaldab teate Ametlikes

Teadaannetes

Eksperdirihm viib 1abi KMH ja = 6 kuud SIAELLE, ELLE OU
koostab aruande (ning esitab

selle arendajale)

Arendaja esitab KMH aruande = t60ks vajalik aeg RB Rail AS
otsustajale

Otsustaja kontrollib KMH 14 paeva jooksul KMH aruande TTJA
aruande vastavust nBuetele ja saamisest*

edastab selle asjaomastele

asutustele seisukoha

esitamiseks

118 Depends on the number and content of proposals, opinions and objections presented during the public display
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Asjaomane asutus esitab,
lahtudes oma
padevusvaldkonnast,

otsustajale KMH aruande

kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad
labi ning annab arendajale ja
juhteksperdile oma seisukoha
KMH aruande asjakohasuse ja

piisavuse kohta

Eksperdirihm  teeb  koos
arendajaga vajaduse korral
KMH aruandes parandused ja
tdiendused ning selgitab
seisukohtade arvestamist voi
p6hjendab arvestamata
jatmist

Arendaja esitab otsustajale
KMH téiendatud aruande

Otsustaja  kontrollib  KMH
parandatud ja taiendatud

aruannet20

Otsustaja  teavitab KMH
aruande avalikust
véljapanekust ja avalikust

arutelust

Otsustaja korraldab KMH
aruande avaliku valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus
laekunud seisukohtade

anallls

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

30 paeva jooksul KMH aruande Asjaomased asutused

saamisest*

14 pé&eva jooksul asjaomaste asutus-te = TTJA

seisukohtade saamisest*

4 nadalat!'® SIAELLE, ELLE OU, RB RAIL AS

tooks vajalik aeg RB Rail AS

21 paeva jooksul aruande saamisest TTJA

14 péeva jooksul kontrolli tulemuste TTJA

selgumisest
kestusega vahemalt 30 paeva TTJA
4 nadalat*?* SIAELLE, ELLE OU, RB RAIL AS

119 Soltub asjaomaste asutuste poolt esitatud seisukohtadega seotud té6mahust

120 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist véi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud

121 Soltub avaliku véljapaneku kaigus esitatud ettepanekute, arvamuste ja vastuvéidete hulgast ja sisust
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Arendaja koostdos
otsustajaga korraldab KMH

aruande avaliku arutelu

KMH aruande tdiendamine
lahtudes avalikustamisel
laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele

ja kusimustele vastamine

Arendaja esitab KMH aruande
otsustajale nduetele

vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja  edastab KMH
aruande asjaomastele
asutustele

koosk&lastamiseks

Asjaomane asutus, lahtudes

oma padevusvaldkonnast,

koosk®dlastab vOi jatab
koosk&lastamata KMH
aruande

Otsustaja  kontrollib  KMH
aruande vastavust nGuetele ja
teeb aruande nduetele
vastavaks tunnistamise

otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse
tegemisest menetlus-osalisi
ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

I: OBERMEYER
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Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

esimesel v@imalusel parast avaliku
véljapaneku I6ppu ja seisukohtade

analttsimist

30 péeva jooksul avaliku arutelu

toimumisest*

tooks vajalik aeg

aeg maaramata

30 péeva jooksul aruande saamisest*

30 péaeva jooksul kooskdlastuste

saamisest*

14 pé&eva jooksul otsuse tegemisest*

122

RB Rail

SIA ELLE, RB Rail

RB Rail

TTIA

Asjaomased asutused

TTJIA

TTIA
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Design and design supervision services for the construction of

the new line Parnu — Estonian/Latvia border

12 AVALIKKUSE KAASAMINE JA
ULEVAADE KMH PROGRAMMI
AVALIKUSTAMISEST

12.1

Kavandatava

tegevuse

elluviimisega

seotud

mojutatud/huvitatud asutused ja isikud ning nende teavitamine

Asjaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus vdib eeldatavalt mdjutada voi kellel

voib olla p&hjendatud huvi selle tegevuse vastu on loetletud alljargnevas tabelis.

Tabel 12. KMH koostamisest mdjutatud ning huvitatud asutused ja isikud koos menetlusse kaasamise

Huvitatud asutus/isik
Asjaomased asutused

Kaitseministeerium

Keskkonnaministeerium

Siseministeerium

Maaeluministeerium

Majandus- ja

kommunikatsiooni-ministeerium

I: OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

pdhjendusega

Kontaktandmed

Sakala 1, 15094 Tallinn

info@kaitseministeerium.ee

Narva maantee 7a, 10117 Tallinn

keskkonnaministeerium@envir.ee

Pikk 61, 15065 Tallinn

info@siseministeerium.ee

Lai tn 39/41, 15056 Tallinn

info@agri.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn

info@mkm.ee

123

Kaasamise p&hjendus

Vastavalt TIA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2%Ig 1

Vastavalt TIA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2%1g 1

Vastavalt TIA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2%Ig 1

Vastavalt TIA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2°Ig 1

Vastavalt TIA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2%Ig 1
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Kultuuriministeerium
Sotsiaalministeerium
Rahandusministeerium
Keskkonnaamet

Maa-amet
Transpordiamet
Muinsuskaitseamet
Politsei- ja Piirivalveamet

Pd&llumajandus- ja Toiduamet

Paasteamet

Terviseamet

I: OBERMEYER
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Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Suur-Karja 23, 15076 Tallinn

min@kul.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn

info@sm.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn

info@rahandusministeerium.ee

Roheline 64, 80010 Péarnu

info@keskkonnaamet.ee

Mustamée tee 51, 10621 Tallinn
maaamet@maaamet.ee

Teelise 4, 10916 Tallinn
maantee@mnt.ee

Pikk 2, 10123 Tallinn
info@muinsuskaitseamet.ee

P&arnu mnt 139, 15060 Tallinn
ppa@politsei.ee

Teaduse 2, 75501 Saku, Harjumaa

pma@pma.agri.ee

Raua 2, 10124 Tallinn

rescue@rescue.ee

Paldiski mnt 81, 10617 Tallinn

kesk@terviseamet.ee

124

Vastavalt TJA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS §23Ig 1

Vastavalt TJA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2°Ig 1

Vastavalt TJA 28.06.2018 kirjale
nr 6-7/18/0016/111

KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS § 23 1g 2 ja KeHJS § 28 Ig
1

Riigimaa haldaja; maakasutuse
muutused seoses RB rajamisega
Riigiteede

haldaja; riigiteede

ristumised RB trassiga

Kultuurivaartuste  kaitse; RB

maju kultuurip&randile

Avaliku korra tagamine,

kuritegude ennetamine

Maaparandussisteemide
haldaja; RB trassi piirkonnas
maaparandus-siisteemide

toimimise tagamine

Ennetustdd, ohutus-jarelevalve

ja  paasteto6  kavandamine

seoses RB rajamisega

Vastutab elanike tervise kaitse ja
puhta elukeskkonna, sh

miuraolukorra eest
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Pdhja-Parnumaa Vallavalitsus

Tori Vallavalitsus
Parnu linn

Tehnilise taristu valdajad!??

AS Elering

OU Elektrilevi

AS Gaasivorgud

AS Eesti Raudtee

Telia Eesti AS

Eesti Lairiba Arenduse
Sihtasutus (ELASA)

Elisa Eesti AS

AS Parnu Vesi

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Parnu-Paide mnt 2, Vandra alev
Vald@pparnumaa.ee

Parnu mnt 12, Sindi, Tori vald, 86705,
Parnumaa
tori@torivald.ee

Suur-Sepa 16
80098 Parnu linn, Parnu linn,
linnavalitsus@parnu.ee

Kadaka tee 42, 12915 Tallinn

info@elering.ee

Kadaka tee 63, 12915 Tallinn
elektrilevi@elektrilevi.ee

Gaasi 5, 11415 Tallinn
gaasivork@gaas.ee

Telliskivi 60/2, 15073 Tallinn
raudtee@evr.ee

Mustamée tee 3, 15033 Tallinn
info@telia.ee

Harju tn 6, 10130 Tallinn
info@elasa.ee

Sopruse puiestee 145, 13417 Tallinn
info@elisa.ee

Vingi 13, 80010 Parnu
Telefon 445 5660

e-post vesi@parnuvesi.ee

122 Loetelu tapsustatakse projekteerimise ja KMH menetluse kaigus
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RB trassildigu asukoha kohalik

omavalitsus

RB trassildigu asukoha kohalik

omavalitsus

RB trassildigu asukoha kohalik

omavalitsus

Rail Balticu raudteega seotud ja
raudteest mdojutatud tehnilise
taristu valdajad, ehitusprojekti

koosk®dlastaja
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Keskkonnaorganisatsioonid, maa- ja metsaomanike tthendused jms

Eesti Keskkonnaihenduste
Koda (EKO)'?3
Riigimetsa Majandamise

Keskus (RMK)

MTU Eesti Erametsaliit

Avalikult Rail Balticust (ARB)

Eesti Looduskaitse Selts

(ELKS)

Eesti Jahimeeste Selts (EJS)

Eesti Terioloogia Selts (ETS)

SA Parnumaa Arenduskeskus

MTU
Uhistranspordikeskus

Parnu

Eesti Geograafia Selts

Kavandatava tegevuse piirkonna elanikud ja ettevdtted, laiem avalikkus

Kavandatud tegevuse asukoha
kinnisasjaga piirneva kinnisasja

omanikud

info@eko.org.ee

Toompuiestee 24, 10149 Tallinn

rmk@rmk.ee

Mustamée tee 50, 10621 Tallinn
erametsalit@erametsaliit.ee
toimkond@avalikultrailbalticust.ee
Koidu 80, 10139 Tallinn
nature@hot.ee

Kuristiku 7, 10127 Tallinn
ejs@ejs.ee

Juhatuse esimees Peep Mannil
peep.mannil@gmail.com

Uus tn 4, Parnu linn, Parnu linn, Parnu
maakond, 80010

inffo@parnumaa.ee

Pikk 13, Parnu, 80010 Parnu maakond
info@pytk.ee

Kohtu tn 6, 10130 TALLINN

geograafiaselts@gmail.com

Otsustajal on vajalikud kontaktandmed
olemas voOi ta hangib need vajadusel

kohalikust omavalitsusest

KeHJS §161g3p5

KeUS § 46 Iy 1 p 1 (rigimetsa
haldaja)

KeHJS §161g3p7

KeHJS 8161g3p7

KeHJS §161g3p 7

KeHJS §161g3p 7

KeHJS §161g3p7

KeHJS §161g3p7

KeHJS §161g3p7

KeHJS §161g3p7

KeHJS §161g3p 7

KeHJS § 161g 3 p 6;

KeUS§461g1p1l

123 Valitsusviliseid keskkonnaorganisatsioone iihendav organisatsioon. EKO liikmed on: SA Eestimaa Looduse Fond (ELF), MTU Eesti Ornitoloogiaiihing (EOU), MTU Eesti Roheline Liikumine (ERL),

MTU Eesti Uligpilaste Keskkonnakaitse Uhing “Sorex” (Sorex), MTU Laanerannik, Nomme Tee Selts MTU (NTS), Parandkoosluste Kaitse Uhing (PKU), Stockholmi Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus
SA (SEI Tallinn), Tartu Ulidpilaste Looduskaitsering MTU (TULKR), Balti Keskkonnafoorum MTU (BEF), SA Keskkonnadiguse Keskus (KOK)
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Isikud, kelle valduses olevat Otsustajal on vajalikud kontaktandmed ' KeHJS § 16 1Ig 3 p 6;
kinnisasja kavandatud tegevus | olemas véi ta hangib need vajadusel KeUS § 4619 1p 2
mojutab maaral, mis (letab | kohalikust omavalitsusest

oluliselt tavapéarast méju

Laiem avalikkus, asjast | - KeHJS § 16 1g 3 p 7; pdhjendatud
huvitatud/mdgjutatud isikud, nt huvi oma piirkonna keskkonna-
piirkonna elanikud ja ettevotted seisundi vastu

TTJA otsustajana teavitab KMH programmi ja aruande avalikust véljapanekust ja avalikust
arutelust elektrooniliselt voi liht- voi tahtkirjaga (vt kontaktandmed Tabel 12):

eelnimetatud asjaomaseid asutusi;

- KOV-i tUksusi;

- tehnilise taristu valdajaid;

- Eesti Keskkonnaihenduste Koda;

- piirkonna maa- ja metsaomanike tihendusi;

- kavandatava tegevuse asukoha kinnisasjaga piirneva kinnisasja omanikke;

Laiemat avalikkust (sh piirkonna elanikke ja ettevotteid) teavitab otsustaja KMH programmi ja

aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust jargmiselt:

- véaljaandes Ametlikud Teadaanded;

- teade avaldatakse nii Uleriigilise levikuga ajalehes kui ka ajalehes Parnu Postimees.
Samuti avaldatakse teade Pdhja-Parnumaa valla lehes Valla Teataja, Tori valla lehes
Tori Valla Teataja ning Parnu linna, Pdhja-Parnumaa ja Tori valdade veebilehel,

- kavandatava tegevuse asukoha vahemalt Uhes Uldkasutatavas hoones véi kohas
(naiteks raamatukogu, kauplus, kool, bussipeatus);*?*

- otsustaja veebilehel www.ttja.ee .
12.2 Ulevaade seisukohtadest KMH programmi kohta

Vastavalt KeHJS-e §-le 15! kuisib TTJA (otsustaja) programmi sisu kohta seisukohta kaikidelt

asjaomastelt asutustelt. Otsustaja vaatab asjaomaste asutuste seisukohad labi ning annab

124 Otsustab TTJA vastavalt otstarbekusele ja oma varasemale praktikale
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arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta,

arvestades asjaomaste asutuste esitatud arvamusi.

Peatukki tdiendatakse parast KMH programmi avalikku valjapaneku protsessi.
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Tabel 13. Ulevaade KMH programmi kohta laekunud seisukohtadest

keskkonnam®ju hindamise programm Ik

107 punkt 12.1. Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud

mdjutatud/huvitatud asutused

ja isikud ning nende teavitamine (tabel 12) ei ole ara margitud

Pdhja-Parnumaa

Vallavalitsust kui RB trassil6igu asukoha kohalik omavalitsus.

Jrk | Asutus, kirja kuupéev ja . ) ) ; }
g Kommentaar / Seisukoht KMH programmi kohta Vastus kommentaari / seisukohaga arvestamise kohta
nr number
Pdhja-Parnumaa Vallavalitsus kinnitab, et Rail Baltica
raudteetrassi 16igu , Tootsi-Parnu®
keskkonnam@ju hindamise programm Pd&hja-Parnumaa valla
territooriumi osas on pd&hjalik
ja piisavalt asjakohane, et viia labi keskkonnamdju hindamine.
o Keskkonnamdju hindamise programmi ekspertrihma on
P&hja-Parnumaa . . .
kaasatud valdkondade Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi tabel 12
Vallavalitsus, .
» ) L o o téiendatakse huvitatud osapoolte osas vastavalt, kuhu
1. kvalifitseeritud eksperdid ja padevad liigispetsialistid. ) o ] ) L
09.02.2021 lisatakse Pdhja-Parnumaa Vallavalitsus kui RB trassildigu
- Rail ~ Baltica raudteetrassi 16igu “Tootsi — Parnu” | kohalik omavalitsus (asjaomased asutused).
nr 6- -
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Design and design supervision services for the construction of
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Transpordiamet,
2. 21.01.2021

nr 8-5/21/782-2

1. Tuua vélja kavandatava raudteetrassi ristumised
riigiteedega, anda riigiteede nimekiri vastavalt teeregistri
andmetele

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi

korrigeeritakse jargmiselt:

Tootsi - Parnu I8igul on maanteesillad kavandatud
jargmistele teedele:

* 19271 Tootsi-Piistaoja (OR-2205);

* 1490910 “Kasekdla tee” (OR-2211);

* 19203 Are-Suigu mnt (OR-2215);

+ 7300270 Kivisilla tee (OR-2218);

» 19214 Janesselja-Urge tee (OR-2220).
Raudteesillad on kavandatud jargmistele teedele:
» Parnu - Tori nr 59 ”(OR-2238);

+ 8480003 Silla tee (OR-2242).

Raudteesillad on ette nahtud Ule Sauga j6e ja Parnu joe.
Tootsi-Parnu  trassi  I6igule on kavandatud seitse
raudteesilda tagamaks jalakaijatele labipaasu. Samuti on
projekteeritud kaks loomade altpddsu R&a&ma raba

piirkonnas ja 3 6kodukti.

2. Lisada analtitisimiseks kavandatava raudteetrassi ristumine

kavandatava riigiteega - Parnu imbersoit

Kommentaariga arvestatakse. KMH aruandes voetakse
arvesse raudteetrassi ristumist kavandatud Parnu

Umbersdiduga ning esitatakse vastav analliis
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3. Lk 14 lisada - arvestatakse ka eriveoste koridoridega

Kommentaariga arvestatakse ning vastav tapsustus

lisatakse KMH programmi

4. Lk 22 tapsustada terminit ,vaikeste loomade®, sest nii Harju
kui ka Rapla piirkonnas on raudteed piiravaks tara titbiks
valitud vaikeloomadele labimatu tara

Kommentaariga arvestatakse ning terminit tapsustatakse
KMH programmis. Vaikeste loomade termini all mdeldakse
magrast vaiksemaid imetajaid, kes saavad enamuses

raudteed Umbritsevat tara labida

5. Lk 12 joonis 2 on naidatud ristldigete kaldeks 1:2, aga tekstis
Ik 22 mainitakse 1:1,5 ja 1:1,75;

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi

korrigeeritakse vastavalt. Raudteetammi ndlvad

projekteeritakse  vastavalt  projekteerimisjuhistele ja

kehtivatele tehnilistele tingimustele

6. Soo, st turbalasundite labimisel esitada kavandatava

teostuse  vOimalikkused  (mass-stabiliseerimine,  turba

eemaldamine jms)

Kommentaariga arvestatakse KMH aruande koostamise
etapis, kus kirjeldatakse detailsemalt kavandatava teostuse
voimalikkust vastavalt projekteeritavale t66projektile

7. Esitada andmete koond Parnumaa ehitusmaavarade
karjaaridest ja nendes leiduva maavara kasutamise

vBimalustest  kavandatava raudteetrassi  vajadusteks.

Kajastada tuleb ka Ida-Virumaalt saadava aheraine
kasutamise v@imalust raudtee ehitusel, sest materjali veoks

remonditakse olemasoleva raudtee Lelle-Parnu 16ik (1)

Kommentaariga arvestatakse ning teemat anallsitakse ja
kirjeldatakse tapsemalt KMH aruandes.

KMH programmi tabel 8 sektsioon ,Mdju maavaradele”
metoodika osa tédiendatakse jargmiselt: “KMH sisaldab
andmeid projekti maavarade karjaaride kohta projekti

piirkonnas”.

KMH aruanne annab teavet karjaaride kohta Rail Baltica

koridori vahetus laheduses ja tlevaate
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kaevandamiskohtadest 60 km kaugusel Rail Baltica

koridorist

8. Kasitleda ka Parnu kaubaterminali, millele on algatatud KSH

Kommentaariga arvestatakse osaliselt, sest Parnu
kaubaterminalile on kavandatud eraldi projekt. Antud
teemat saab lUhidalt kajastada KMH aruandes kui
kumulatiivset m&ju seoses teiste piirkondades elluviidavate

ehitusprojektidega.

KMH programmi ptk. 8 on téiendatud jargmiselt: “Lisaks
annab KMH aruanne lldise ulevaate muudest otseselt
seotud tegevustest projekti piirkonnas (sh naiteks Parnu
kaubaterminal) ning annab hinnangu kumulatiivsetele

mdjudele”

9. Anda hinnang lisauuringute, raudtee ehitusaegne mdju silla
pusivusele ja vibratsioon raudtee ekspluateerimise ajal,
vajaduseks Parnu Papiniidu sillale, mis paikneb halbades

geoloogilistes tingimustes

Kommentaariga arvestatakse. KMH aruandes kasitletakse
Parnu joe silla ehitustehnoloogiaid ja nende md&ju Parnu-
Papiniidu sillale, samuti Rail Baltica liini kéaitamisest
tulenevaid vibratsioone. Vajadusel tehakse ettepanek

leevendusmeetmete rakendamiseks.

10. Lk 82 lisada koondmira uurimise vajadus
maanteeviaduktide juures. Punktides, kus on maantee ja
raudtee ristumine ei pruugi eraldiseisvalt emba-kumba
miraleevendusmeetmeid vaja minna, aga koosmgjus voib see

vajadus tekkida

Kommentaariga arvestatakse ja vajalik informatsioon
kajastatakse KMH aruandes. Mira hinnatakse nende
maantee viaduktide jaoks, mis ehitatakse imber Rail Baltica

projekti raames.
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11. Lk 98 tab 10 esineb arusaamatu valjend ,metasliste,

palume korrigeerida mdistetavaks

Kommentaariga arvestatakse ning valjendit korrigeeritakse

KMH  programmis arusaadavamaks (mdeldud on:

“metsaliste”)

12. Tab 12 palume korrigeerida Maanteeamet (Uhines
01.01.2021),

Pdllumajandusamet,

Transpordiametiks. Sama ka
mis on nlddd Péllumajandus- ja

Toiduamet

Kommentaariga arvestatakse ning asutuste nimetused
korrigeeritakse vastavalt KMH programmis lébivalt

13. Lk 112 joonisel olev tingméark ,Raudteerajatiste” ei ole
arusaadav. Joonisele ei ole kantud ka k&iki maanteedega

ristumisi

Kommentaariga arvestatakse ning joonist korrigeeritakse
KMH programmis vastavalt. Taiendavalt on KMH
programmile lisatud struktuursete elementide ja trassi
alternatiivide paiknemise

jooniste komplekt

looduskeskkonda arvestades (vt. KMH programmi LISA 1a)

14. Lisa 3 tabelis kéasitletakse kaks korda riigiteed Janesselja-
Urge, aga puudub meetmete kirjeldus. Viaduktidel tuleb
arvestada loomade labipadsuvdimalustega viadukti alt ning
maanteede viaduktidele vajalike hooldusaladega viaduktide all

Ettepanekuga arvestatakse KMH aruande koostamise
etapis. Selgituseks: KMH programmi lisas 3 olevad
leevendusmeetmed on vélja tootatud RB
maakonnaplaneeringu KSH kéigus ning on ehitusprojekti
KMH seisukohast informatiivsed. Leevendusmeetmed
vaadatakse koostatava KMH kaigus Ule lahtudes RB
koostatava t60(pdhi)projekti tasandi tapsusest ning

téiendatakse ja tapsustatakse vastavalt.

15. Teeme ettepaneku lisada kasitlusse teema ,Mgju

olemasolevale infrastruktuurile®

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt. KMH kéigus

kasitletakse, kuidas RB rajamisega muudetav teedevork

mojutab Umbritsevat keskkonda ning piirkonna elanike
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maakasutust, liikuvust ja juurdepaasetavust (need teemad
on ptk 8 tabelis kajastatud), samuti teede vo&imalikku
koosmdju RB-ga (naditeks mira osas). Ptk 8 tabelit ei
taiendata uue teemaga "moju olemasolevale
infrastruktuurile”, sest moéju hindamine olemasolevale

infrastruktuurile ei ole KMH dlesanne.

Anname teada, et Transpordiamet kavandab Rail Balticu
trassiga seotud maanteeviaduktide ehitust ja seoses sellega
on Transpordiamet ndudnud Rail Baltic Estonia OU
kavandatava tegevusega kaasnevate keskkonnamdojude
kirjeldust (vajadusel tédiemahulist KMH), millega tuleb raudtee
pohiprojekti keskkonnamdju hindamisel arvestada. Samuti
peame vajalikuks mdjude hindamisel maakasutusele hinnata
pollumajandustehnika  ja  loomade  juurdepaasetavust
araldigatavatele maaiksustele. Kavandatava tegevuse
vastavuse hindamisel kehtivatele planeeringutele palume
analliisi kaasata koik asjakohased kehtivad planeeringud, nt

Parnu maakonnaplaneering 2030+ koos lisadega.

Voetud teadmiseks. Ettepanekutega arvestatakse KMH
teostamise kaigus.

3. Rahandusministeerium,
01.02.2021

nr 15-1/271-2

1. Programmi eelndu peatiikis 2.4 on toodud, et ,Kaesoleva
KMH aluseks oleva projekteerimise raames lahendatakse
kohalike  peatuste  p&himéttelised  asukohad  eskiisi
detailsusega, kuid tapsed Ilahendused (platvormid ja

jalakéijatele vajalikud ule- voi altpddsud, juurdep&dsud (sh

Kommentaariga arvestatakse osaliselt.  Selgituseks
kommentaarile: kavandatava tegevusega kaasnevat
keskkonnamdju saab hinnata sellises tdpsusastmes, nagu
see projekteerimise kaigus valja todtatakse. Kaesoleva

projekteerimislepingu mahus néeb RB ehitusprojekti
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mootorsdidukitele ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav
infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi to6ga. Kohalike peatuste
detailne projekteerimine ning ehitamine ei ole Kkiire
rahvusvahelise raudteeliini osa ning lahendatakse vajalike
otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga (mis vo&ib

toimuda ajaliselt peatrassiga paralleelselt).

Arvestades Rail Balticu iseloomu olen seisukohal, et
kohalike peatustega seonduvate juurepéasuteede vajadus
tuleb maarata koostatava projektiga ning asjakohaste
keskkonnamdjude hindamist ei saa likata edasi, nn eraldi
projekti koosseisu, vaid tuleb labi viia kdesoleva KMH
koosseisus. Kohalike peatuste juurdepaasudega
arvestamata jatmisel v8ib hillem osutuda vdimatuks vdi vaga
kulukaks peatustele mdistlike juurdepaasude kavandamine.
Olen seisukohal, et ehitusprojektis ja selle KMH-s tuleb
maérata kohalike peatuste tapsed asukohad ja hinnata mdoju
inimeste liikumisvdimalustele ja juurdep&éasuteedele, sh
kergliiklejate ja jalakdijate juurdepadsude vajadus ning
peatuses jalakéijate raudteest alt- voi Ulepadsud. Samuti tuua
KMH-s vélja leevendavate meetmete vajadus, mis on seotud
kohalike peatuste rajamisega, sh inimeste turvalisusega. Palun

tdiendada KMH programmi.

koostamine ette  kohalike  peatuste  asukohtade
lahendamise eskiisi tdpsusega, vélja arvatud jalakaijate Ule-
ja altpddsud raudteest, mis lahendatakse pd&hiprojekti
mahus, sest need puudutavad otseselt raudtee mullet ja/voi
viadukti lahendust, mis on projekteerimislepingu mahus.
Eskiisprojektis antakse pohimdtteline lahendus, kuidas
kohalik jaam ja selle juurde kuuluvad objektid (sh nt
juurdepaasutee, parkla) vdiksid paikneda. RB trassi
projekteerijal ei ole Ulesannet kohalike peatuste lahenduse
véljatéotamiseks ehitusprojekti (pShiprojekti) tépsusega.
Kohalikud peatused lahendataks eraldi
projekteerimislepingutega.  Eeltoodust  ldhtuvalt  on
keskkonnam@ju  hindajal v8imalik anda kohalikele
peatustele hinnang RB  ehitusprojekti  koosseisus

valjatdotatava lahenduse tapsusega.
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2. Peatikis 4 on toodud eritasandilised ristumised (vt Lisa 1 ja
Joonis 5). Juhin téhelepanu jargmistele puudustele:

Kommentaaridega arvestatakse alljargnevalt:

2.1. Vorreldes Rail Balticu maakonnaplaneeringus kavandatud
eritasandiliste ristumistega, vt maakonnaplaneeringu peatikk
3.5.6. Parnu linn (lk 101-102), on Péarnu linna osas jaetud

kajastamata kaks ristumist:

- Papiniidu silla alt kulgev juurdepaasutee Parnu reisijate
raudteejaamale;

- juurdepadas Parnu piirkonna reisijate raudteejaama
detailplaneeringu alale Liivi teelt (Via Balticalt).

KMH programmi peab lisama mdlemad eritasandilised

ristumised.

Markusega on arvestatud ja KMH programmi on tdiendatud.
Planeeritavad 7 jalakaijate altlabipadsu/kaigutunnelit on
esitatud KMH programmi lisas la ja neid analliisitakse

edaspidi KMH aruandes vastavalt protseduurile

2.2. Samuti on KMH programmi eelndus jaetud vélja toomata
Rail Balticu ristumine varem planeeritud Via Baltica Péarnu
suure Umbersdiduga. Rail Balticu maakonnaplaneeringuga
peatiikis 3.5.7. Sauga vald, osas Teedev8rgu toimimine ja
ristumine teedega (lk 105) on toodud, et Parnu maavanem
kehtestas 2012. aastal Parnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla
(Via Baltica) trassi asukoha t&psustamine km 92,0-170,0°
millega maaratakse | klassi maantee trassi asukoht. | klassi
maantee trassi koridor 1abib Sauga valda, imbersdidu trassi

Kommentaaridega arvestatakse ning anallisitakse
olukorda  detailsemalt KMH  teostamise  etapis.
Olemasolevat ja potentsiaalselt tulevikus kavandatavat
taristut voetakse arvesse projekteerimisprotsessis ja
vastavalt valjatdotatud lahendusi kéasitletakse KMH

aruandes
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koridor ristub Rail Baltic raudtee trassi koridoriga. | klassi
maantee ristumine raudteega tuleb lahendada
eritasandilisena, vastavad lahendused tuleb ette naha tee-
ehitusprojektiga. Sauga valla osas koostatud joonisel on
maantee ja raudtee trassi koridoride ristumine téhistatud kui

eritasandiline ristumine perspektiivse teega.”

KMH programmi peab lisama Rail Balticu ristumise varem
planeeritud Via Baltica Parnu suure imbersdiduga.

3. KMH programmis on kajastamata Rail Balticu trassikoridori
ristumine Harku-Lihula-Sindi 330/110 KV kdrgepingeliiniga
Kilksamaal. Palun programmi tdiendada ka selles osas.

Méarkusega arvestatakse ning KMH programmi ptk 3 on
taiendatud vastavalt. Rail Baltica koridor ristub Kilksamaal
Harku-Lihula-Sindi 330/110 KV kdrgepingeliiniga.

4. Peatikis 7 on toodud kavandatava tegevuse seos
strateegiliste  planeerimisdokumentidega. Palun lisada
peatikki 7.4 selgitus, et lahtuvalt Riigikohtu 19.05.2020
otsusest  kohtuasjas nr  3-18-529  toimub  Péarnu
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine“ uuendamine trassildikude 3A, 4A ja 4H

osas.

Info uuendamise kohta on kattesaadav aadressil:
https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-

planeerimine/maakonnaplaneeringud .

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi ptk. 7.4
lisatakse vastavasisuline selgitus. Lahtuvalt Riigikohtu
19.05.2020 otsusest kohtuasjas nr 3-18-529, toimub Parnu
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine® uuendamine trassildikude 3A, 4A ja

4H osas. Muus osas jaab planeering pusima.
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5. Peatikk 7.3 ,Parnu maakonnaplaneering 2030+ osas juhin
tdhelepanu, et riigihalduse ministri kaskkirjaga 29.03.2018 nr
1.1-4/74 kehtestatud dokument on ,Parnu maakonna
planeering®. Palun parandada maakonnaplaneeringu nimetus

KMH programmis.

Kommentaariga arvestatakse ning  vastavasisuline
parandus Parnu maakonna planeeringu nimetuse osas

viiakse sisse KMH programmi labivalt

6. Peatikis 8 on toodud KMH-s kéasitletavate mdjuvaldkondade
tabel. Selles on margitud, et vajadusel tehakse koostodd
kohalike elanike ja kohalike omavalitsustega, kriitilistes
kohtades Muinsuskaitseametiga. Vaid osade m&jude juures on
vélja toodud, et hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest.

Réhutan, et KMH aruande koostamisel tuleb k&ikides
mojuvaldkondades lahtuda Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH aruandest. Labivalt tuleb teha
vaga head koostoéd nii kohalike omavalitsuste kui
Muinsuskaitseametiga, samuti ko&ikide teiste asjakohaste

asutuste ja isikutega. Palun programmi tdiendada.

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi peatiikki 8
tédiendatakse jargmiselt: “kdesolevas peatlkis loetletud
mdjuvaldkondades lahtutakse KMH aruande koostamisel
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest ning
tehakse koostté0d asjaomaste ametiasutustega, kohalike
omavalitsustega ning puudutatud ja huvitatud isikutega”.

7. Peatlkis 12.1 tabelis 12 on loetletud KMH koostamisest
mojutatud ning huvitatud asutused ja isikud. Juhin tahelepanu,
et Maanteeameti Ulesandeid taidab 01.01.2021 moodustatud
Transpordiamet, samuti on alates 01.01.2021 (Uhendatud
Keskkonnaamet ja Keskkonnainspektsioon. Palun lisada

Kommentaariga  arvestatakse  ning  ametiasutuste
nimetused uuendatakse vastavalt KMH programmis
labivalt. Nimekirja lisatakse AS Eesti Raudtee, SA
Parnumaa Arenduskeskus, MTU Péarnu
Uhistranspordikeskus ning Eesti Geograafia Selts
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nimekirja ka AS Eesti Raudtee, SA Parnumaa Arenduskeskus,

MTU Parnu Uhistranspordikeskus ning Eesti Geograafia Selts.

8. Peatiikis 12.1 on muuhulgas toodud, et laiemat avalikkust
teavitab otsustaja KMH programmi ja aruande avalikust
véaljapanekust ja arutelust Ghes uleriigilise levikuga voi Uhes
kohaliku v6i maakondliku levikuga ajalehes.

Kuna KMH késitleb maakonnale vaga olulise ruumilise méjuga
Rail Balticut ja labib Pdhja-Parnumaa ja Tori valdasid ning
Parnu linna, siis on vajalik avaldada teade nii Uleriigilise
levikuga ajalehes kui ka ajalehes Parnu Postimees. Samuti on
oluline, et teade avaldatakse Po&hja-Parnumaa valla lehes
Valla Teataja, Tori valla lehes Tori Valla Teataja ning Parnu
linna, P&hja-Parnumaa ja Tori valdade veebilehel. Palun
programmi tdiendada.

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi
taiendatakse vastavalt. Teade avaldatakse nii Uleriigilise
levikuga ajalehes kui ka ajalehes Parnu Postimees. Samuti
avaldatakse teade Pd&hja-Parnumaa valla lehes Valla
Teataja, Tori valla lehes Tori Valla Teataja ning Parnu linna,
Pdhja-Parnumaa ja Tori valdade veebilehel.

9. Juhin tahelepanu, et programmi eelndus on toodud
erinevaid vaartusi (240 km/h, 249 km/h, 234 km/h) selle kohta,
millise  maksimaalse kiirusega reisirongidele raudtee

kavandatakse. Palun tépsustada programmi.

Markusega arvestatakse. Selgituseks, et on erinevad
kiirused: reisijateveo kavandatud kiirus on 249 km / h ja
kaubaveol 120 km / h (reisirongide maksimaalne kiirus on
234 km / h, kaubarongide puhul on see vérdne kavandatud
kiirusega. Selguse huvides korrigeeritakse KMH programmi
ning jaetakse projekteeritav reisijateveo kavandatud kiirus
249 km/h.

10. Peatikis 9 KMH-s kasutatavad metoodilised alused ja

uuringud on (lk 91) toodud, et ,Lahtudes kavandatava

KMH ekspertide nimekirjas on 2 spetsialisti, kes vastavad ja

on padevad sotsiaal-majanduslikule keskkonnale avalduvat
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tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande
koostamise kaigus ...... hinnatakse projektlahendusega
kavandatava tegevuse véimalikku olulist mdju kasitlusala
looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti
kultuurilisele ja sotsiaal-majanduslikule keskkonnale ning
voimaliku mdjuala ulatuses valjaspool kavandatava tegevuse
ala sOltuvalt mojuallikast ja mojutatavatest
keskkonnaelementidest.“ Peatlikis 10 KMH osapooled ja
eksperdid tabelis 10 on loetletud KMH juhtekspertide
tooulesanded ning KMH eksperdid, likmed ja nende
hinnatavad valdkonnad, kuid nende hulgas pole nimetatud
Uihegi sotsiaal-majandusliku mdju hindamise eksperti. Palun
KSH ekspertide nimekirja tdiendada. Samuti kirjeldada

sotsiaal-majandusliku méju hindamise osa.

moju kasitlema. Nendeks on juhtivekspert Toomas Pallo ja
litsentsiga ekspert Pille Antons.

Uldistatult saab tuvastada mitmeid sotsiaal-majanduslikke
eeliseid Rail Baltica projekti rakendamisest kohalikul,
piirkondlikul, riiklikul ja rahvusvahelisel (Balti riikide)
tasandil. Esiteks on RB Balti riikide jatkuva majandusarengu
oluline katallisaator - nii ehituse etapis, naiteks luues sadu
uusi tookohti kui ka panustades regioonide SKP-sse
erinevate otseste, kaudsete ja pdhjustatud mdjude kaudu

infrastruktuuriinvesteeringutest, samuti téoetapis.

Rail Baltica seab uue standardi reisijate ja kaubaveo
likuvusele, olles samal ajal keskkonnasaastlik

infrastruktuur.

Integreerides piirkonna peamised transpordi infrastruktuuri
elemendid - alates meresadamatest ja sisemaa
logistikarajatistest kuni lennujaamade ja linnaterminalideni -
Rail Baltica vorku, ei tugevda Balti riigid mitte ainult vdimet
korraldada oma kaubandust tlejaanud Euroopa Liiduga -
moodustab kolm neljandikku kogu nende
kaubandusmahust - soodsamate ja
konkurentsivdimelisemate  transpordihindadega,  kuid
asetub ka tanapéeva ja tuleviku peamistesse Euroopa ja

Ulemaailmsetesse tarneahelatesse.
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Konteinervedu ja tagasivedu laienevad jark-jargult, kuna
Baltimaade kaubatddstus mitmekesistub  jark-jargult
traditsioonilisematest kaubaveo segmentidest, eriti kuiv- ja
vedelkaubalaadung. Muuga, Salaspils, Kaunas ja muud
leviala saavad ideaalselt areneda montaazilogistika ja
muude koérge lisandvaartusega tegevuste platvormideks,
mis suudavad toetada ka Oigeaegseid protsesse teistes

toostusharudes.

KMH aruandes kasitletakse sotsiaal-majanduslikku
komponenti Uksikasjalikumalt, et hinnata positiivseid ja
negatiivseid mojusid.

11. Samuti on peatikis 9 toodud KMH-s kasutatavad
metoodilised alused ja uuringud, kuid nendest ei selgu, kas
hinnatakse ka ehitusaegseid mdgjusid. Palun tapsustada

programmi.

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi peatikk
9 korrigeeritakse vastavalt. M&jude hindamisel kasitletakse
labivalt nii ehitusaegseid kui ka kasutusaegseid mdjusid.

12. Peatikis 9.1 Eesti territooriumil asuvate RB I6ikude
koosmoju on toodud (Ik 94), et ,Kuna lisaks kaesoleva I6igu
KMH-le viiakse eraldi paralleelselt (vdi jargnevalt) 1abi ka
tlejddnud 7 Eesti territooriumil paikneva RB 16igu KMH-d,
tehakse antud peattki koostamise osas vdimalusel koost66d
kdigi RB trassi KMH-de koostajate vahel.“ Jaab arusaamatuks,
kuidas on vdimalik teha koosttdd trassi kdigi KMH koostajate

Méarkusega arvestatakse ning KMH programmi ptk. 9.1

korrigeeritakse vastavalt.
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vahel, kui ca 40 km ulatuses hakatakse alles

maakonnaplaneeringut uuendama.

Keskkonnaministeerium,
03.02.2021

nr 7-12/19/3993-38

1. Peatlkis 5.1 ,Asustus ja maakasutus® (lk 29) on valja
toodud, et vastavalt ETAK andmetele kulgeb raudteetrass
eelprojekti raames koostatud krundijaotuskava jargi Tootsi-
Parnu 18igul ca 128 hektari ulatuses metsamaal. Heakskiidetud
Rail  Baltica  maakonnaplaneeringute  keskkonnamdju
strateegilise hindamise (KSH) aruandest néhtub, et kogu trassi
ulatuses on eeldatava raadatava ala suuruseks 560 hektarit.
Seega umbes 23% sellest jadb Tootsi-Parnu Idigule.
Heakskiidetud KSH aruandes on raadamise m&jusid kliimale
takistada Eesti

Eesti

hinnatud olulisteks, sest need vdivad

klimalepetega vOetud kohustuste taitmist. peab

arvestama tdiendavate heitkogustega maakasutuse ja
metsanduse sektori kohustuste taitmisel. Kasvuhoonegaaside
emissiooni aspekt leiab KMH programmis k&sitlemist. Lisaks
vahetult tekkivale heitkogusele tuleb aga raadamise puhul
arvestada ka maakaasutuse muutumisest (st metsamaa
muutub muuks maaks) tekkivat pikaajalist m&ju susiniku
edasise sidumise puudumisele sellel alal. Seetdttu tuleb KMH
programmi selles osas tdiendada. Samuti soovime réhutada
voimalike leevendusmeetmete kasitlemise vajadust ja tahtsust.
Naiteks heakskiidetud KSH aruandes on leevendusmeetmena

vélja toodud véimalus Rail Baltica ehituse ajal raadatud

Kommentaar on asjakohane ning sellega arvestatakse KMH
teostamise kaigus. Selgituseks et, KMH raames saab
hinnata kavandatava tegevusega kaasnevat
kasvuhoonegaaside emissiooni (sh nii ehitusprotsessidest
kui ka maakasutuse muutusest tulenev emissioon).
Raudtee rajamisega seotud mgjude hindamisel kasutatakse
olemasolevaid andmeid raudtee emisioonide kohta (nt
Carbon Footprint of Railway infrastructure, UIC 2016).
Maakasutuse =~ muutusest  tulenevate  emissioonide
hindamisel tuleb arvestada, et tegemist on kumulatiivset
tulpi mdjudega, mille kogumdju ei ole mdistlik hinnata Gihe
raudteeldigu raames, vaid tuleks arvestada Rail Balticu
raudteed tervikuna. Raadamise md&ju  hinnatakse
kompleksselt, s.o mdju elupaikadele, kaitsealustele liikidele,
maastikule,

taimestikule ja loomastikule,

metsamajandamisele, mdirale, klimale, Umbritsevate

allesjdavate metsaosade tormikindlusele, kaitsealadele (kui
raadamine puudutab kaitsealasid, siis hinnatakse mdju
kaitseala kaitse eesmarkidele), VEP-idele jne. Kavandatava
tegevusega seotud raadamise ja selle vdimalike
leevendusmeetmete md&ju hinnatakse ka looduskeskkonna

mitmekesisuse ja elurikkuse séilitamise aspektist. Samuti
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metsamaterjal maksimaalses vdimalikus mahus vaarindada
Eestis. Margime, et leevendusmeetmeid on teisigi (sealhulgas
naiteks metsastamine), mille kasittemine md&ju hindamise
kaigus on vajalik ja asjakohane.

arvestatakse KMH kaigus vastavate leevendusmeetmete

véaljatdotamisega (nt. metsastamine, raadatud

metsamaterjali vaarindamine jms.). Raadamise
kumulatiivset méju hinnatakse Tootsi-Parnu 16igu KMH-s
sellise tdpsusega, nagu seda v8imaldab teiste RB I6ikude
vastava info, sh vajadusel t66projekti materjale kasutades

(st vahemalt pohimattelises tapsusastmes).”

Sama p6himdtet rakendatakse kumulativse mdju

hindamisel ka teiste oluliste m&jude korral.

2. KMH programmis on eeldatavalt mgjutatava keskkonna
kirjelduses toodud eraldi peatikk 5.5 ,Loomastik ja
rohevorgustik®, kuid puudub sarnane peatuikk taimestiku kohta,
kus tuleb muu hulgas kirjeldada Raama raba, mida
raudteetrass labib. Palume programmi tdiendada. Tabelis 8
tuleb mdjuvaldkonnas ,Mdju taimestikule® (Ik 78) eraldi valja
tuua moju hindamise vajadus Rdama rabale ja selle sailitamise
vOimalustele. KMH kéigus tuleb hinnata ka raudtee
ehitamisega kaasneva Reiu tee rekonstrueerimise moju Parnu

loodusala kaitse-eesmarkidele.

Kommentaariga arvestatakse, KMH aruande kaigus, kus
hinnatakse ka raudtee ehitamisega kaasneva Reiu tee
kaitse-

rekonstrueerimise  mdju  Parnu  loodusala

eesmarkidele.

Selgituseks tuleb lisada, et KMH aluseks on heaks kiidetud

Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne,
olemasolevad andmebaasid ja inventuurid. Aruande
koostamise kéigus tehakse koost6éd Keskkonnaametiga,
et valtida olukordi, kus on kil uut teavet, aga see ei kajastu
andmebaasides v8i muudes allikates. Kavandatava
tegevusega seotud moju taimestikule ja elupaikadele sh
Raama rabas konkreetsemalt ning selle
leevendusmeetmete md&ju hinnatakse ka looduskeskkonna

mitmekesisuse ja elurikkuse sailitamise aspektist. Mdju
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hindamisel kasutatakse eksperthinnangut ja kaardianaltiisi
ning nende meetodite omavahelist kombineerimist, et
hinnata oluliselt m&jutatud elupaikade ulatust (pindala) ning
nende vaartuslikkust, sh ka naiteks Raama raba piirkonnas.

3. Peatiukis 6 |k 49 on o6eldud, et ,Kuiaru loodusala
(EE0040320) on kaitse alla vbetud vastavalt korraldusele
,<Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vérgustiku alade
nimekiri“ (Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldus nr
615-k).“. Kuna Vabariigi Valitsuse korraldus ei ole ala kaitse
alla vOtmise dokument, siis palume sodnastada lause
jargnevalt: ,Kuiaru loodusala (EE0040320) on esitatud Natura
2000 vorgustikku vastavalt Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004
korraldusele nr 615-k. korraldusele ,Euroopa Komisjonile
esitatav Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri“.“. Sama
ettepanek kaib ka Mérdama loodusala (Ik 52), Parnu loodusala
(Ik 56) ja Parnu joe loodusala (Ik 60) kohta. Lk 56 esitatud lause
,Lisaks kehtib alal keskkonnaministri 18.05.2007 maarus nr
154 ,Hoiualade kaitse alla vétmine Parnu maakonnas® tuleb
kustutada, sest Parnu loodusalal ei kehti Vabariigi Valitsuse
18.05.2007 maarus nr 154 ,Hoiualade kaitse alla votmine

Parnu maakonnas“.

Kommentaariga arvestatakse ning sénastused loodusalade
kohta KMH programmis korrigeeritakse vastavalt

ettepanekule.

4. Peatikis 6 Ik 51-52 on esitatud jargmine seisukoht: ,Alal,

mis jadb trassikoridori ja Kuiaru loodusala vahele, asuvad

Kommentaar on asjakohane ning sellega arvestatakse.

KMH programmis korrigeeritakse vaiteid Kuiaru ja Mérdama
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metsateed ja kraav, mis leevendavad Rail Baltica v8imalikku
moju. Kavandatav raudteetrass asub loodusala suhtes
allavoolu. Lahtuvalt eeltoodust ei ole KMH raames vajalik 1abi
viia Kuiaru loodusala taiemahulist hindamist. KMH kaigus
hinnatakse Rail Baltica tehniliste lahenduste m&ju pinna- ja
pbhjavee veereziimile ning vajadusel tehakse ettepanekud
leevendusmeetmete osas.”. Juhul, kui on kahtlus leevendavate
meetmete vajaduse osas, ei saa piirduda ainult Natura
eelhindamisega, vaid tuleb labi viia ka Kuiaru loodusala
tdiemahuline ehk asjakohane hindamine. Eelhindamisega
saab piirduda ainult juhul, kui ebasoodne mgju on vélistatud
leevendusmeetmeteta. Sama markus kaib ka Maoérdama
loodusala kohta (Ik 56). Lk 55 on esitatud jargmine seisukoht:
.Eeldatavalt ei avaldu negatiivne moju loodusala kaitse-
eesmarkidele, kui loodusala veereziimi ei muudeta ehk see
plsib muutumatuna.”. Selgitame veelkord, et Natura
asjakohast hindamist ei ole vaja teha ainult juhul, kui on olemas
taielik veendumus, et igasugune negatiivne mdju Natura 2000
alale on vélistatud leevendusmeetmeid rakendamata (st
eeldusest ei piisa). Eeltoodut arvestades tuleb lle vaadata Ik
63 esitatud Natura eelhindamise tulemused ja jareldused, sest
eelnevast kirjeldusest ei selgu, et ,kavandatava tegevuse (RB
raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt

eelprojektile) elluviimisel on valistatud ebasoodne (otsene ja

loodusaladele avalduvate mojude osas. Selgitame, et KMH
programmis esitatud seisukoht tugineb KSH heakskiidetud
aruandele ning selle raames tehtud uuringute jareldustele:
Lk. 15 “Praegu teadaoleva info valguses on mdju Natura
aladele ja veekompleksidele valistatud”. Tapsemad
hinnangud téiendava Natura asjakohase hindamise
vajaduse osas saab anda KMH aruande koostamise
protsessis, kui hinnatakse tépsustatud raudteetaristu
tooprojekti lahendusi (t66projekti lahenduste erinevuste
korral eelprojektist, mis ekspertide hinnangu p&hjal vdivad
ohustada loodusala(de) kaitse-vaartusi kaalutakse Natura
asjakohase hindamise labiviimise vajadust). Natura
asjakohane hindamine viiakse taiendavalt labi kui on
tuvastatatud otsene vOi kaudne pddrdumatu mdju Natura
ala kaitse-eesmarkidele vai terviklikkusele. KMH programmi
koostamisel seda véita ei saa, vaid saab tugineda veelkord
heakskiidetud KSH aruande jareldusele |k. 165: “Natura
hindamises joutakse jareldusele, et kavandataval tegevusel
puudub ebasoodne mdju kdigile kasitletud Natura aladele ja
nende kaitse-eesmarkidele juhul kui rakendatakse iga ala
puhul vélja toodud leevendavaid meetmeid”.

Konkreetselt Kuiaru ja M@rdama loodusalade puhul (kus
objekti
kasutusaegne tegevus jaavad aladest valja) saab KSH

raudteetaristu ~ ehitustegevus  ja hilisem
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kaudne) méju Kuiaru ja MGrdama loodusalale ning selle alade
kaitse-eesmarkidele.”

heakskiidetud aruande pdhjal vaita, et ,kavandatava
tegevuse (RB raudtee ja sellega seotud taristu rajamine
vastavalt eelprojektile) elluviimisel on vélistatud ebasoodne
(otsene ja kaudne) mdju Kuiaru ja Mérdama loodusalale
ning selle alade kaitse-eesmarkidele.*

5. Palume tabelisse 3 (Ik 42—-46) lisada projekteeritava Rail
Baltica raudtee vBimalikku mdjualasse Parnu
maastikukaitseala. Tépsustada tuleb mdjutatavate elupaikade
suurused tabelis 6 (Ilk 57-59). Juhime tahelepanu, et Parnu
loodusala ei asu Parnu linnas, vaid Haademeeste vallas.
Palume tépsustada lk 58 toodud I6iku ,Parnu loodusala
moodustub kolmest osast ning kavandatav raudteekoridor jaab
kahe osa vahele, kasutades olemasoleva raudteetrassi
koridori, mis on loodusalast juba praegu vélja arvatud. Koridor,
mis jaab loodusalast vélja, on umbes 30 m lai.”“. Lk 59 toodud
lause ,Samuti ei pbhjusta tegevus elupaikade killustumist,

kuna raudtee ehituseks tédiendavat maa-ala.“ on Idpetamata.

Markustega  arvestatakse ning KMH  programmi

korrigeeritakse vastavalt.

Tabelisse 3 lisatakse ka Parnu maastikukaitseala
(KLO1000603); Péarnu loodusala asukoht tapsustatakse
vastavalt ning korrigeeritakse tekstildike arusaadavamaks
(k 58 ja 59). Mdjutatavate elupaikade suurused KMH
programmi tabelis 6 tdpsustatakse vastavalt hetkel
teadaolevale infole. Moju elupaikadele hinnatakse
keskkonnamdju hindamise kaigus ja tulemusi esitatakse

KMH aruandes detailsemalt.

6. KMH programmis esitatud mdjutatavate pinnaveekogude
kirjeldus ei ole piisav ning teave kavandatava tegevuse
eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnam@ju eeldatavate
mojuallikate, mojuala  suuruse  ning  mojutatavate
keskkonnaelementide kohta pinnavee kontekstis puudub.

Programmi alusel koostatav KMH aruanne peab sisaldama

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi

pinnaveekogude kirjelduse osa téiendatakse vastavalt.

Programmi alusel koostatav KMH aruanne sisaldab
kindlasti eeldatavalt oluliselt mjutatavate pinnaveekogude
kirjeldust ning eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju

ja keskkonnameetmete kirjeldust detailsemalt.
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eeldatavalt oluliselt mdjutatavate pinnaveekogude Kkirjeldust
ning eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju ja
keskkonnameetmete kirjeldust. Praeguses programmis on aga
kasitletud vaid KMH kaigus veekogumitele
veemajanduskavade eesmarkide erandite seadmist VOi
veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamist. KMH kaigus
peab hindama tegevuse mG&ju kdigile kavandatavast
tegevusest mojutatud pinnaveekogudele ning moju korral

kasitlema leevendusmeetmeid.

KMH kadigus hinnatakse

kavandatavast tegevusest mdjutatud pinnaveekogudele

tegevuse modju  koigile

ning m&ju korral kasitletakse leevendusmeetmeid.

KMH programmis on toodud vaid Uldised ning tédhtsamad
pdhimdtted.

7. Teeme ettepaneku muuta peatiikis 5.4 (lk 35) toodud

sbnastusi. Léigu ,Parnumaa pbhjaosa asub  Siluri-
Ordoviitsiumi veekompleksis. P6hjaveekihi stigavus suureneb
pbhja-lduna suunal, ulatudes 200 m siigavuseni Parnu
piirkonnas.“ vbiks esitada naiteks muudetud sdnastuses
.Parnu podhjaosas levib Siluri-Ordoviitsiumi veekompleks.“.
Léigu ,Parnumaa l|dunaosa asub Kesk — Alam — Devoni
pdhjaveekogus. Pdhjaveekihi sligavus suureneb Iduna suunas
maonest meetrist kuni ~ 100 meetrini. Siluri — Ordoviitsiumi
veekompleks domineerib Parnumaal sitgavate kaevude
joogivee votmise horisondil.“ voiks esitada naiteks muudetud
sbnastuses ,Parnu I6unaosas levib Kesk-Alam-devoni
pbhjaveekogum.“. Sealjuures margime, et lause ,Siluri —
Ordoviitsiumi veekompleks domineerib Parnumaal siigavate

kaevude joogivee votmise horisondil.“ jaab arusaamatuks.

Markustega arvestatakse ning sonastused KMH
programmis korrigeeritakse ning taiendatakse vastavalt

ettepanekule
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Samamoodi jadb arusaamatuks Ik 36 toodud lause ,Madalad
kaevud toetuvad pinnaldhedastele kaitsmata

pohjaveekihtidele®“. Palume sonastusi korrigeerida.

8. Peatiikis 5.4 (Ik 36) pdhjavee kaitstuse juures palume lisada,
et kasutatud on 1:400 000 pdhjavee kaitstuse kaarti. Samuti
palume tapsustada, et toimub Péarnumaa geoloogiline
baaskaardistamine ja selle kdigus on koostamisel digitaalne
1:50 000 pd&hjavee kaitstuse kaart — kaardi valmimisel tuleb
seda kasutada. Lause ,Ehitusprojekti koostamise ja KMH
labiviimise kaigus kaardistatakse trassi mdojualasse jaavad
madalamad puur- ja salvkaevud“ kontekstis margime, et
kaardistada tuleb k&ik puurkaevud. Kui on p6hjaveest séltuvaid
maismaadkosiisteeme ja pinnaveekogumeid, siis tuleb ka
need dra nimetada. Lisaks on vaja kirjeldada piirkonnas
levivad pohjaveekogumid ja nende seisundid 2020. a

hindamise alusel.

Markusega arvestatakse ning KMH programmi peatikki
lisatakse tapsustav viide kaartide kasutamise kohta. Samuti
kaardistatakse KMH labiviimise kaigus k&ik trassi

mdjualasse jaavad puur- ja salvkaevud.

Piirkonnas levivad p&hjaveekogumid ja nende seisundid
kirjeldatakse detailsemalt 2020. a hindamise alusel ning
vastav info esitatakse keskkonnam@ju hindamise aruandes.
Samuti esitatakse KMH aruandes info p&hjaveest sdltuvate
maismaaockosisteemide kohta, kui KMH teostamisel
tuvastatakse tapsemalt vastavad o©koslsteemid ja
pinnaveekogumid (htdrogeoloogilise analldsi ja
projekteerimislahenduste hindamise tulemusena).

9. Peatlkis 9.2 (Ik 96) on margitud, et tédiendava uuringuna
teostatakse muu hulgas ,hudrogeoloogilise uuringu Iabiviimine
tdpsustamaks RB mdju pbhjaveele, sh mdjualas paiknevate
puur- ja salvkaevude kaardistamine. Palume lisada, et
vajadusel teostatakse ka hiidrogeoloogiline modelleerimine.
Sealjuures juhime tahelepanu, et hidrogeoloogilist uuringut

tegeval ettevottel peab olema majandustegevuse registris

Kommentaariga arvestatakse. Vajadusel teostatakse ka
hidrogeoloogiline  modelleerimine. KMH  programmi

téiendatakse vastavalt ettepanekule ptk 9.2.

=

OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

148

prointec




@Sf?aan Baltica

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

hiidrogeoloogiliste t66de tegevusluba hiidrogeoloogiliste

uuringute valdkonnas.

10. Kuna Rail Baltica raudteetaristu investeeringuid tehakse
vaga pikaks ajaks, siis arvestades meie piirkonna
klimamuutuse stsenaariumitega /klimamuutustest tingitud
ilmastiku  muutustega on  oluline, et raudteetrassi
projekteerimisel ja ehitusel arvestatakse sellega, et raudtee
lahendus koos seonduva taristuga oleks vastupidav sooja/
kilma vaheldumisele talviti, jaitepdevade arvu kasvule
(sagedasest jaitest tingitud elektriliinide torked), suvistele
kdrgematele keskmistele temperatuuridele ning pikematele
kuuma perioodidele (minimeerimaks raudtee deformatsiooni
ehk rail track buckling ohtu). Raudteesillad peavad olema
vastupidavad aina suurenevatele sademete hulkadele ja
sagenevatele  Uleujutustele  (nt  maaparandusrajatiste
toimimine ka aina niiskemaks muutuvas kliimas). Lisaks on
Parnu linn Uleujutusohuga riskipiirkond ja Parnut |abiva Rail
Baltica raudteetrassi Uks I6ik asub taiesti Parnu j6e aares,
mistottu tuleb tdhelepanu poddrata ka uleujutusohule. Tuleb

tagada elektritaristu tormikindlus.

Kliimamuutustega seotud riskide arvestamiseks
projekteerimise etapis ja nende leevendamiseks on RB
RAIL AS-il klimamuutustega kohanemise jaoks koostatud
vastavad juhised. Need suunised satestavad
klimamuutuste taiendava riskihindamise ja Rail Baltica
raudtee kohanemismeetmete arendamise rakendamise
nduded projekteerimis-, ehitamis- ja kaitamisetappidel, et
suurendada Rail Baltica taristu vastupidavust praegusele ja
tulevasele klimale. See hdlmab peamisi klimaohtusid, eriti
Uleujutusi ja tugevat vihma, tuult ja torme, maapinna
ebastabiilsust ja maalihkeid, valku, madalaid ja koérgeid
temperatuure, lund, jaist vihma ja kulma, suurt kilma,
pinnase pungumist, jaé-udu, tuuletémmet ja

loodustulekahju.

11. Teeme ettepaneku, et KMH kéigus v@etakse taristu nn
Jklimakindluse“ hindamisel arvesse ka tulevikukliima

stsenaariumeid, eeskéatt 6hutemperatuuri ja sademete hulga

Kliimamuutustega seotud riskide arvestamiseks
projekteerimise etapis ja nende leevendamiseks on RB

RAIL AS-il klimamuutustega kohanemise jaoks koostatud
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tbusu ning aarmuslike ilmastikuolude osas. Samuti tuleks
hinnata vajadust suurendada raudtee ja seonduva taristu ning
tehniliste tugististeemide valmisolekut mistahes ilmastikuolude
korral, mis on suunatud raudtee kasutuskindluse ja rongliikluse

aarmuslikes ilmastikuoludes labitavuse tagamisele.

vastavad juhised. Need suunised satestavad
klimamuutuste téiendava riskihindamise ja Rail Baltica
raudtee kohanemismeetmete arendamise rakendamise
nduded projekteerimis-, ehitamis- ja kaitamisetappidel, et
suurendada Rail Baltica taristu vastupidavust praegusele ja
tulevasele kliimale. See hdlmab peamisi klimaohtusid, eriti
Uleujutusi ja tugevat vihma, tuult ja torme, maapinna
ebastabiilsust ja maalihkeid, véalku, madalaid ja k&rgeid
temperatuure, lund, jéist vihma ja kilma, suurt kilma,
pinnase pungumist, jaé-udu, tuuletdmmet ja
loodustulekahju.

12. Tabelis 8 on md&juvaldkonnana kirjas ,M&ju kliimale® (Ik 74),
kuid teeme ettepaneku lisada ka  mdjuvaldkond
.Klimamuutuste moju kavandatavale tegevusele®. Peatiikis
2.8 (lk 17) on oGeldud, et projektlahenduste valjatéotamisel
voetakse muu hulgas klimamuutustega seonduvat. Palume
tdpsustada, mida selle all mdeldakse. Naiteks kas on kavas
arvestada kliimamuutuste mdjuga raudteetaristu
projektlahenduste valjatddtamisel, st arvestatakse uleujutuste,
ligsademete ja tormidega ning koostatakse vastav
riskihinnang. Eetooduga seoses juhime téhelepanu, et lisainfo

on leitav muu hulgas dokumentides ,Kliimamuutustega

Klimamuutuste md&ju  kavandatavatele  tegevustele

vOetakse tehnilises plaanis arvesse t6dde vastuvdtmis
meetmete rakendamise kaudu. Meie arvates on see aspekt
kontrollitud ja kajastub keskkonnamdju hindamise aruandes

asjakohase detailsusega.

Kliimamuutustega seotud riskide arvestamiseks
projekteerimise etapis ja nende leevendamiseks on RB
RAIL AS-il klimamuutustega kohanemise jaoks koostatud
vastavad juhised. Need suunised satestavad
klimamuutuste taiendava riskihindamise ja Rail Baltica
raudtee kohanemismeetmete arendamise rakendamise

nduded projekteerimis-, ehitamis- ja kaitamisetappidel, et
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kohanemise arengukava aastani 2030“ ning ,Eesti tuleviku

kliimastsenaariumid aastani 2100

suurendada Rail Baltica taristu vastupidavust praegusele ja
tulevasele kliimale. See hdlmab peamisi klimaohtusid, eriti
Uleujutusi ja tugevat vihma, tuult ja torme, maapinna
ebastabiilsust ja maalihkeid, valku, madalaid ja kdrgeid
temperatuure, lund, jaist vihma ja kilma, suurt kilma,
pinnase pungumist, jaa-udu, tuuletmmet ja
loodustulekahju.

13. Tabelis 8 tuleb mdjuvaldkonna ,Mira moju” (Ik 82) juures
viidata ka keskkonnaministri 16.12.2016 madrusele nr 71
,Valisbhus leviva mira normtasemed ja murataseme
modtmise, maaramise ja hindamise meetodid“. Palume
tdpsustada, kas sarnaselt teiste Rail Baltica raudteetrassi
I6ikude KMH programmidele kavatsetakse ka kdnealuse
trassildigu KMH aruandes esitada kirjeldus keskkonnaseisundi
tdendaolisest arengust juhul, kui kavandatavat tegevust ellu ei

viida.

Markusega arvestatakse ning viide nimetatud méaarusele
lisatakse KMH programmi (tabel 8).

14. Lisaks toetame lahenemist, et Rail Baltica raudteetrassi

rajamisel kaalutakse aheraine killustiku kasutamise véimalust.

Seisukohaga arvestatakse KMH I|abiviimise kaigus. KMH
aruandes  kajastatakse RB  kavandamise  kaigus
koostatavate vastavate uuringute tulemusi. Seejuures tuleb
arvestada, et nd6uded ehitusmaterjalile, sh materjali
tugevusnaitajad, antakse ehitusprojektis ning materjalide
asendamiseks vdimaluste leidmisel tuleb sellest lahtuda.
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15. Tehnilise
korrigeerida viitamist. Naiteks |k 82 esitatud viide 87 ei ole
asjakohane, |k 72 on viidatud KeHJS § 13 IGikele 5 (peaks
olema punkt 5), tabelis 12 on viidatud KeHJS §-le 23 (peaks

olema § 23). Tulenevalt teatud asutuste Uhinemisest on vaja

markusena palume KMH programmis

tabelis 12 ajakohastada ka kaasatavate asutuste loetelu.
Rail
kiideti

Lisaks juhime tahelepanu, et Baltica

maakonnaplaneeringute KSH  aruanne heaks

9.08.2017.

Markustega arvestatakse ning viitamine korrigeeritakse

KMH programmis vastavalt.

Tulenevalt teatud asutuste Uhinemisest, ajakohastatakse
KMH programmi tabelis 12 kaasatavate asutuste loetelu.

16. Teeme ettepaneku lisada eksperdirihma Eesti Natura
2000 vorgustiku korraldust ja Natura moéju hindamise

pdhimdtteid tundev ekspert.

Ettepanekuga arvestatakse. Lisaks olemasolevatele
ekspertitele, Pille Antons ja Toomas Pallo, kaasatakse ka
teisi vastava eriala eksperte (L. Klein, M. Tambets, E.

Leibak, R. Jarvekiilg)

Terviseamet,
5. 21.01.2021

nr 9.3 4/21/316-2

Terviseameti l&&ne regionaalosakond on tutvunud Rail Baltica
raudteetrassi 16igu , Tootsi Parnu

keskkonnam@ju hindamise (KMH) programmiga ning

tdiendavaid ettepanekuid programmile ja

KMH ekspertrihma koosseisule ametil ei ole.

Voetud teadmiseks

6. Pdllumajandus- ja Toiduamet,
21.01.2021

nr 6.2-1/707-1

Pdllumajandus-ja Toiduameti Laane regiooni Parnu esindus on
labi
keskkonna-juhtimissiisteemi

seisukoha  v@tmiseks vaadanud keskkonnamdju

hindamise ja seaduse

(KeHJS)815%alusel esitatud Rail Balticu raudteetrassi 18igu

Voetud teadmiseks
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,Tootsi-Parnu® ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise

programmi eelndu.

Kavandatavaks tegevuseks on kiire raudtee (RB) rajamine ja
kasutamine Parnu maakonnas ca 39 km pikkusel [digul
Tootsist Parnu linna ja Haaddemeeste valla piirini. Raudtee
projekteerimise (ldistes pdhimdtetes on vaélja toodud, et
projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise
jargselt peab olema tagatud vee liikumine pinnases ja
vooluveekogudes ning olemasolevate
maaparandussusteemide tdrgeteta toimimine arvestades
maaparandusseaduses satestatut.

Keskkonnam@ju hindamise (KMH) programmi kohaselt
hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus-ja
kasutusaegset keskkonnamdjupinnavee kvaliteedile ja

liikumisele.

Eelprojekti koostamise raames uuriti maaparandusehitistel
asuvate rajatiste (kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid,
drenaazitorustike valjavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda
ning rekonstrueerimise vajadust mahus, mis tagaks
maaparandussiisteemide toimimise ja planeeritava
raudteeldigu pinnavee d&rajuhtimise eesvooludesse VoI

maaparandussisteemi kraavidesse. Saadud informatsioonile
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tuginedes todtati valja lahendused, mis tagavad

maaparandusehitiste toimimise.

Pdllumajandus-ja Toiduamet on seisukohal, et Rail Balticu
raudteetrassi 16igu ,Tootsi-Parnu“ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelndu on
maaparanduse seisukohast asjakohane ja piisav ning
KMH ekspertrihma koosseis piisav.

Paéasteamet,
04.02.2021

nr7.2-3.4/249-2

Paasteameti Ladne paastekeskusel ettepanekud puuduvad.

Voetud teadmiseks

Muinsuskaitseamet,
22.02.2021

e-kiri

Vabandust, et meie tagasiside Teie kirjale 12.01.2021 nr 16-
6/20-17539-002 seoses Rail

Baltica raudteetrassi 16igu “Tootsi — Parnu” keskkonnamdju
hindamise programmi eelnduga jai tahtajaks saatmata, kuid
kinnitan, et Muinsuskaitseametil ei olnud markusi KMH

programmile.

Oleme valmis konsultandiga asju koos Ule vaatama ning

ndustama. Anname Uhtlasi teada, et

Muinsuskaitseamet viis KIK-i toetusega labi Parnumaal seni

teadmata looduslike

Voetud teadmiseks
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plhapaikade inventeerimise ning selle tulemusena selgus, et

ks allikas jaab trassist u 150 m kaugusele.

9. Maa-amet,
19.01.2021

nr 6 3/21/570-2

Maa-amet  on tutvunud TTJA  dokumendiregistris

https://jvis.ttja.ee/modules/dokumendiregister/

olevate dokumentidega. Maa ametil ei ole vastuvditeid voi
ettepanekuid Rail Baltica raudteetrassi 16igu “Tootsi Parnu”
KMH programmi eelndu osas. Palume hoida Maa ametit kursis
KMH edasise menetlemisega.

Voetud teadmiseks.

10 Maaeluministeerium

25.01.2021

Kiri nr 4.1-5/74-1

KMH programmis on vee valdkonna puhul jargitud
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse § 31 Idigetes 1 ja 2 ndutut osaliselt. KMH programmi
eelnbu joonisel 11 on esitatud informatsioon (ksnes
reguleeriva vorgu paiknemise kohta, kuid kajastamata on
teave eesvoolude kohta. Palume joonisele 11 lisada eesvoolud
ja hinnata kavandatava tegevuse moju ka eesvooludele.

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmi joonis
11 on taiendatud vastavalt (lisatud eesvoolud).

KMH aruande koostamise kaigus hinnatakse kavandatava
tegevuse mdju ka eesvooludele.

11. Kaitseministeerium,
05.02.2021

nr 12-3/21/110

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet esitas
Kaitseministeeriumile Rail Balticu raudteetrassi 16igu Tootsi —
Parnu ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelndu seisukoha andmiseks.

Kaitseministeeriumil ei ole eeln6u kohta vastuvditeid ega

ettepanekuid selle tdiendamiseks.

Voetud teadmiseks

E OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

155

prointec




@?’%ail Baltica

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

12.

Tori Vallavalitsus,

10.02.2021 nr 89

Kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 22 I6ike 2,
KeHJS 8151 Ibigetele 1 ja 4 ning Tori Vallavolikogu
15.11.2018 maaruse nr 42 ,Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest tulenevate tlesannete
delegeerimine® § 1 Ig 2 alusel, annab Tori Vallavalitsus
korralduse:

1. Noustuda Rail Baltica raudteetrassi I16igu , Tootsi — Parnu®
keskkonnamdju hindamise programmi eelnduga ning lugeda
programm asjakohaseks ja piisavaks.

2. Lugeda ekspertriithma koosseis piisavaks.

3. Korraldust on v6imalik vaidlustada 30 paeva jooksul
teatavakstegemisest, esitades vaide Tori Vallavalitsusele
haldusmenetluse seaduses voi kaebuse Tallinna Halduskohtu
Parnu kohtumajale halduskohtumenetluse seadustikus
satestatud korras.

4. Korraldus jéustub teatavakstegemisest.

Voetud teadmiseks

i

Keskkonnaamet,
nr 6 3/21/623 2

10.02.2021

Sissejuhatus, |k 6: Selguse huvides lisada, mis KeHJS
redaktsioonist antud juhul lahtutakse, kuna kehtivas KeHJS s
eiole enam § 26 Ig t 3.

Lahtutakse RT |, 12.12.2018, 45 versioonist, mis kehtis
29.03.2019 TTJA poolt algatatud KMH perioodil.

KMH programmi |k 10 kohaselt: ,Raudtee sihtotstarbelise
toimimise ja haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt

Ehitusseaduse § 73 kohaselt katab raudteekaitse-véond
raudtee aluse maa ja ulatub 30 meetri kaugusele rédpa
teljest, mitmerddpalistel raudteedel ja jaamades aarmise
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lahtuvate kahjulike mdjude vahendamiseks on kehtestatud
raudtee kaitsevoond, mille laius &armise roépme teljest on 30
meetrit. Kaitsevodnd tekib raudtee ehitamise jargselt
kasutusloa andmisel, kuid ruumivajadusega on arvestatud juba
raudtee planeerimise etapis. Keskkonnaamet palub
tapsustada, et kui eelnimetatud kaitsevdodndisse jaab moni
maeeraldis, siis kas kaitsevdodndi alal on parast raudtee
kasutusloa andmist kaevandamine keelatud.

rédpa teljest. Raudtee kaitsevédndis on keelatud raudteel
liklust ohustada ja nahtavust takistada.

Lisaks raudtee omaniku ndusolekule on raudtee
kaitsevddndis vaja ka Tehnilise Jarelevalve Ameti luba:

1) maaparandussisteemide rajamisel, maavarade
kaevandamisel, kaevetddde teostamisel;

2) uuendusraie ja muude looduskeskkonda muutvate
téode tegemisel;

3) tuleohtlike ainete ja I6hkeainete tootmisel ja hoidmisel;

4) seadmete ja materjalide ladustamisel ja paigaldamisel,
kui see ohustab nahtavust kaitsevoondis;

5) ehitise ehitamisel.
Karjaéris vBib tegevusi jatkata, kui see ei kahjusta liiklust

ega takista nahtavust raudteel, samuti ei ole kehtestatud
muid piiranguid, mis konkreetset tegevust keelavad voi
piiravad.

KMH programm (nt Ik 20 ja 21 jne) nimetab alternatiivina O
eelprojekti lahendust. Keskkonnaamet teeb ettepaneku see
alternativ. - Umber  nimetada, kuna erialakirjanduse
kohaseltkohaselt 0 alternatiiv tdhendab kavandatavast
projektist mis tahes kujul loobumist. Mis puudutab 0 alternatiivi,
siis KMH kaigus tuleb keskkonnaministri 01.09.2017 méaéruse
nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud nduded” § 5 Ig 4 jargi KMH aruandes kirjeldada
keskkonnaseisundi tdend&olist arengut ka juhul, kui

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi
korrigeeritakse vastavalt. On alternatiiv 1 (eelprojekt) ning
alternatiiv 2 (koostatav pohiprojekt). Lisaks kirjeldatakse
aruandes keskkonnaseisundi tdenaolist arengut ka juhul,
kui kavandatavat tegevust ellu ei viida.
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kavandatavat tegevust ellu ei viida.

Ptk 5.3,Geoloogia ja maavarad®ja 9.1,Eesti territooriumil
asuvate RB I6ikude koosmoju“: Seisuga 18.01.2021 on Rail
Baltica raudteetrassi I6iguga , Tootsi-Parnu® piirneval alal
(vahetus laheduses) taotletavateks aladeks nt Viluvere
livakarjaar, Aluste Il liivakarjaar, Lepplaane liivakarjaar, lisaks
alad kaugemal. Tegemist on ajas vaga muutuva infoga ja uusi
alasid lisandub kindlastijuurde, kuna on taotletud ja antud
paris palju geoloogilise uuringu lube. Seega on vaga oluline
KMH kaigus seda infot varskendada.

Kommentaariga arvestatakse. Maavaradega seonduvat
infot jalgitakse KMH koostamise protsessis ning aruandes
kajastatakse selle esitamise hetkel (Idppversioonis) uusim

kattesaadav informatsioon.

Lk 34 kohaselt: ,Kui aga ehituseks kasutatakse ka
ehitusotstarbelist karbonaatkivimit, kasvab Rail Balticu
ehitamise ajal keskmine kaevandatav maht aastas 2-3 korda,
mis v8ib tuua olukorra, kus varustuskindlus langeb alla
kriitiliseks loetud piiri raudtee ehituse algusaastatel. Sellisel
juhul on vajalik kasutusele vétta Tarva dolokivikarjaar,
Tamme dolokivikarjaar vdi Kobra

dolokivikarjaar. “Keskkonnaamet méargib, et Tarva
dolokivimaardla Tarva dolokivikarjaari maeeraldisel on kehtiv
keskkonnaluba maavara kaevandamiseks (nr L.MK/332709,
kehtib kuni 02.06.2044), Tarva Il dolokivikarjaari
méeeraldisele on esitatud maavara kaevandamiseks
keskkonnaloa taotlus (registriosa nr 4537750, katastritunnus
33403:001:0243; taotlus vajab parandamist, taotlust ei ole
veel menetlusse voetud). Tamme dolokivikarjaéri
méeeraldisele esitatud loa taotluse menetlus on I6ppenud loa
taotleja enda soovil (maavarana oli arvel viimistluskivi).
Karjaari rajamine ei ole vdimalik ka eeldatava ebasoodsa
m&ju téttu Natura 2000 vBrgustiku aladele. Kobra maardla
dolokivikarjaari maavara kaevandamise keskkonnaloa
taotlusele on algatatud KMH.

Informatsioon vBetud teadmiseks ning sellega arvestatakse
KMH aruande koostamise kaigus.
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Ptk 5.3,Geoloogia ja maavarad®: Lisada, et kui raudtee
rajamise t6ttu on vajalik avada uusi ehitusmaavarade
karjaare, siis ka see v8ib mojutada inimeste elukeskkonda,
samuti kaitstavaid loodusobjekte ja kaitsealuseid liike
sOltuvalt karjaari asukohast. Kuigi karjaaride KMH-d tehakse
vajadusel kadesolevast KMH-st eraldi, siis Rail Baltic raudtee
rajamine toob vahemalt kaudselt kaasa ka uute karjaaride
avamise vajaduse.

Kommentaariga arvestatakse. Raudtee rajamise tottu
avatavate vdi ka olemasolevate maardlate kasutusele
votmine mdjutab Umbritsevat keskkonda ning seda aspekti
arvestatakse KMH labiviimise protsessis, kus hinnatakse

vastavalt kaevandamisega kaasnevat koosmdju.

Tabelist 3 ,Kaitstavad loodusobjektid (ja vaariselupaigad)
projekteeritava RB raudtee vdimalikus mé&jualas” on valja
jaanud laialeheline neiuvaip Epipactis helleborine)

(keskkonnaregistri kood KLO9341325).Keskkonnaamet palub

tdiendada.

Markusega arvestatakse. KMH programmi tdiendatakse

vastavalt. KMH kaigus hinnatakse mdju kdigile v8imalikus
mdjualas asuvatele kaitstavatele loodusobjektidele, mille
kattesaadav informatsioon

kohta on olemas

andmebaasides.

Ptk-s 6 on viidatud, et vajadusel tehakse KMH kaigus
ettepanekud leevendusmeetmete osas, kuid Natura
asjakohast hindamist ei ole peetud vajalikuks (v.a Parnu j6e

loodusala korral). Keskkonnaamet juhib tahelepanu, et Natura

eelhindamisel ei saa arvestada leevendavate meetmetega.
Leevendavaid meetmeid saab kaaluda Uiksnes Natura

asjakohase hindamise kaigus, uhtlasi tuleb Natura hindamisel

arvestada kdiki voimalikke ebasoodsaid m&jusid Natura 2000
vorgustiku ala kaitse-eesmarkidele ja terviklikkusele.
Lahtudes eelnevast tuleb lle vaadata ja korrigeerida Natura-
eelhindamise jareldused Natura asjakohase hindamise
vajalikkuse osas.

Ptk 6 annab kokkuvotte KSH raames teostatud Natura
eelhindamise tulemustest ja jar4eldustest. KMH jargib KSH
tulemusi, millel on sama hindamise eesmark. KSH-s tehtud
jareldused ja soovitused on siduvad mitte ainult Rail Baltica
projekteerimisel, vaid ka  keskkonnaprotseduuride
jargimisel. KSH raames teostatud Natura hindamise kéigus
leiti, et kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja
sellega seotud infrastruktuuri  ehitamine vastavalt
eelprojektile) elluviimine ei avalda kahjulikku méju Mérdama
ja Kuiaru looduspiirkondade terviklikkusele ega ala kaitse-
eesmarkidele. Keskkonnam@ju hindamise aruande etapis ei

ole vaja minna asjakohasele Natura hindamise etapile, juhul
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kui RB pdhiprojektis ei ole ette nahtud olulisi muudatusi, mis
on vélja tootatud esialgse projekti optimeerimiseks ja
projekteerimis-juhistele vastavuse saavutamiseks. Seega,
pohiprojekti (alternatiiv. 2) lahendus tbdétatakse valja
keskkonnam@ju hindamise aruande koostamise etapis ning
selle mdju hinnatakse vastavalt ka Natura 2000 aladele,
juhul kui peaks ilmnema kahjulik mdju konkreetse ala
kaitse-eesmarkidele ja keskkonna terviklikkusele.

Lk 48 kohaselt: ,Rannaniidu loodusala (EE0040348) jdab
kavandatavast trassist rohkem kui 750 m kaugusele. Trassi ja
loodusala vahel asub tihedalt hoonestatud ala. Seet6ttu on
kdik véimalikud olulised hairingud, mis loodusala v&iks
mdojutada arvestatud juba m&juna keskkonnale ning inimeste
tervisele ja heaolule hoonestatud alal. Kuna Rannaniidu
loodusala looduskaitselistest vaartusteks ei ole linnukaitse ega
linnukaitselised objektid, mis vdiks tingida laiema mdjuala
arvestamise, siis ei ole vajadust mdju selle loodusala kaitse-
eesmarkidele hinnata. Seda vaatamata asjaolule, et lahte-
eesmargina on seatud KMH-s kaudse mgju alana raudteest
molemale poole kuni 1 km kaugusele jaav piirkond. Eeltoodust
lahtuvalt ei ole mdju loodusalale eelhinnanguga taiendavalt
hinnatud.“Keskkonnaamet palub eeltoodud jéreldus Ule

vaadata, kuna Natura eelhindamine tuleb teha alati, kui

Rail Baltica ja Rannaniidu loodusala vahemaa lahimas
punktis on Parnu linnas - 760 m. Véimalike mdjudena tuleb
hinnata vihmavee &ravoolu ja mira. Eelprojekti kohaselt
raudtee muldkehalt parinev vihmavesi kogutakse ning
juhitakse settetiikidesse enne kui toimub &ravool
keskkonda. Otseseid ega kaudseid heiteid Rannaniidu

loodusala piirkonda ei eeldata.

KMH hdlmab mira hindamist ja mira leevendavate

meetmete kavandamist tundlikele aladele.

Otsest mdju ehituse v8i raudtee kasutamise etappidel ei ole
KSH raames tuvastatud. Parnu joge uletava silla ehitamine
ei m@juta ega muuda j6e hudromorfoloogilist ega keemilist
reziimi allavoolu ega mdjuta seejuures Ule 5 km allavoolu

asuvat Rannaniidu loodusala. Ehitust66d vBivad pdhjustada
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kavandatava tegevuse mgju vOib ulatuda mdne Natura 2000

vorgustiku alale.

setete lUhiajalist hagusust, kuid ei modjuta Rannaniidu

loodusala kaitse-eesmarke.

Lk 52 (Natura hindamine, Kuiaru loodusala) kohaselt:
,Lahtuvalt eeltoodust ei ole KMH raames vajalik Iabi viia
Kuiaru loodusala tédiemahulist hindamist®. Keskkonnaamet
margib, et Natura-eelhindamisel ei ole kasitletud
kumulatiivseid mgjusid. Kuiaru loodusala mdjutab eeldatavalt
planeeritav Lepplaane liivakarjaar (paikneb loodusalaja
raudteetrassi vahel) ja Kuiaru kruusakarjaar (teisel pool
loodusala), mis varustatavad materjalidega eeldatavalt ka
Rail Balticu raudteeprojekti. Keskkonnaameti hinnangul moju
Kuiaru loodusalale ei ole valistatud, mistdttu KMH kaigus
tuleks labi Natura asjakohane hindamine.

KSH lisa IV Nature hindamise aruandes on toodud:
“Loodusala paikneb trassialternativide 5C ja 5D
kaitsevdondist min u 280 m kaugusel, samal kaugusel ka
l&ahimad kaitstavad elupaigatlibid (I&him 9050, laheduses
ka *9010), valdav osa kaitsevaartusi suurusjargus 0,5 km
trassi kaitsevdondist. Otsene méju puudub. Kaudne mdju
metsaelupaiga-tiilipidele on vbéimalik I&bi veereZiimi
muutmise. Loodusala tugevalt kraavitatud, mis avaldab
mdju juba praegu. Ala ning trassi vahelisel maa-alal mitmed
metsateed ja olemasolev kraavitus, mis trassi v8imalikku
mdju leevendab, trass paikneb loodusala suhtes pinnavete
likumisel allavoolu. Projekteerimisel tagada trassi
piirkonnas pinnasevee reziimi sdilimine, kuivenduse moju

mitte suurendada”.

Hudroloogilisest  aspektist vaadatuna asub  Kuiaru
kruusakarjaar tlesvoolu ning Rail Baltica trassi asukoht on
madaratletud, mistdttu ei mdjuta RB hidroloogilist reziimi
Ulesvoolu. Seetdttu ei ole kindlaks tehtud kumulatiivset mdju

hidroloogilisele reziimile.
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Lk 55 —56 (Mdrdama loodusala). Keskkonnaamet juhib
tahelepanu, et M6rdama loodusala koosseisu kuulub ka
Viluvere metsise pusielupaik, mis on Natura 2000 vorgustikku
lidetud metsise kaitse eesmargil. Sellise ala puhul ei saa
vélistada Rail Baltica raudteetrassi mdju, mistdttu Mérdama
loodusalakorral tuleb labiviia Natura asjakohane méjude
hindamine analoogselt nt Natura v8rgustikku kuuluva
Luitemaa linnualaga. Hindamisel tuleb arvestada t66 ,Rail
Baltica metsise elupaikade seire ja elupaikade taastamise
programm* telemeetriliste uuringute tulemustega metsise
ruumikasutuse osas kui ka vBimalike koosmdjudega (eelkdige
sidususele) seoses Tootsi tuulepargi rajamisega.

Mdrdama loodusala on moodustatud  kaitsmaks
elupaigatiitipe huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160),
rabad (*7110), nokkheinakooslused (7150), vanad
loodusmetsad (*9010), soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad (*91D0). KSH lisa IV
Natura hindamise aruandes on toodud esile: “RB alternatiiv
5D kilgneb u 400 m pikkuses I8igus loodusala piiriga
(kaitsevoondi ning ala piiri vahel metsatee ning kraav).
Lahimad loodusalal paiknevad elupaigatiiibid (*7110 ja
9080*) jaavad enam kui 800 m kaugusele raudtee
kaitsevoondist. Otsene moju loodusala kaitsevaartustele
puudub. Trassialternatiiv kulgeb olemasoleva raudteetrassi
koridoris.  Piirkonna  dldise  veereziimi  Séilitamisel
ebasoodne mdju puudub. Ebasoodsa mdju ilmemise
vdimalikkust leevendab trassi ja kaitsevaartuste vahelise
ala olemasolev tugev kraavitus, pinnavete voolu seisukohalt
trass alast allavoolu. Raudteetrassi darsed metsad tugeva
olemasoleva kuivendusmdjuga (kddusoometsad)”.

N2000 hindamise vajadus tehakse kindlaks KMH kaigus
ning teostatakse juhul, kui see on asjakohane ja vajalik (nt.
selguvad olulised muutused tdoprojektis vorreldes
eelprojektiga, mis voivad avaldada mdju Natura ala kaitse-
eesmarkidele ja terviklikkusele).
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Lk 56 (Parnu loodusala) —Kokkuvdtte osa vajab
korrigeerimist, kuna ks lause on jaanud poolikuks: ,,Samuti ei
pohjusta tegevus elupaikade killustumist, kuna raudtee
ehituseks taiendavat maa-ala“. Natura-eelhindamisel on
jareldatud, et: ,Parnu loodusala késitletakse tapsemalt Rail
Baltica trassi kdige I6unapoolsema I6igu KMH-s (ehk trassi
Pé&rnu linn kuni Eesti ja Lati Vabariikide piir KMH
kéigus).“Keskkonnaamet palub seda selgitada. Kui Rail
Baltica raudteetrassi 16igu , Tootsi —Parnu*“ rajamisega ei ole
valistatud ebasoodne m&ju Natura 2000 vorgustiku alale,
tuleb Natura hindamine |abi viia ka Rail Baltica raudteetrassi
16igu , Tootsi-Parnu“ KMH aruandes.

Markusega  arvestatakse ning KMH  programmi

korrigeeritakse vastavalt.

Ptk 7.5,Uldplaneeringud”: Tuua vélja ka seos hetkel kehtivate
Uldplaneeringutega, mitte Uksnes algatatud véi koostamisel
olevatega.

Markusega  arvestatakse ning KMH  programmi

korrigeeritakse vastavalt.

Kuna Rail Baltica raudtee ehitusala jaab ka elamute
vahetusse lahedusse, palub Keskkonnaamet KMH kaigus
kasitleda miratdkkemeetmeid ja muratGkete asukohti
elamute juures. Uhe miraallikana arvestada ehitusmaterjalide
vedu (nt mil viisil on seda kavas teha, kas ja kui palju
planeeritakse diseid materjalivedusid jmt).

KMH kaigus viiakse labi mira hindamine ja esitatakse

tulemused keskkonnamdju hindamise aruandes,

sealhulgas hinnatakse mira moju ka ehitusetapis.

Lk 77 kohaselt mdju loomastikule hinnatakse ka mira ja
valgusreostuse hairingute puhul. Keskkonnaamet mérgib, et
ulukipopulatsioonide kdrval on oluline hinnata mdju ka
kasitiivaliste populatsioonidele, sest neil on teistest
imetajatest erinevad héiringute taluvuspiirid. Hinnata ka
vBimalikku ultraheli reostust nahkhiirtele olulistes paikades.

Markusega arvestatakse. KMH kaigus hinnatakse kindlasti
ka mdju kasitiivaliste populatsioonidele.

Lk 79, raadamise mdju ja elupaikade killustatus.
Keskkonnaamet leiab, et raadamise ja ehitustegevuse moju
hindamisel tuleb Ule vaadata ja Uhtlustada raadamistdtde
piirangute aeg. See vdiks olla kooskdlas raierahuga, mida
Keskkonnaamet on metsaregistris seni soovitanud. Praegu
soovitatakse leevendusmeetmetena kohati véga lihikesi
perioode, mis kindlasti ei vélista lindude pesade ja poegade
hukkumist.

Markusega arvestatakse ning KMH kaigus tehakse

vajalikud ettepanekud leevendavate meetmete

rakendamiseks (sh arvestades pesitsusrahu perioodi

soovitust Keskkonnaameti poolt)
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Lk 22 on méargitud: ,Pinnavee &rajuhtimiseks rajatakse
mdlemale poole muldkeha kraavid ja
veekogumisrennid.“Vastavalt veeseaduse (edaspidi VeeS) §
129 Ig-tele 1 ja 3 tuleb sademevee kaitlemisel eelistada
lahendusi, mis v6imaldavad sademeveest vabaneda selle
tekkekohas, véltides sademevee reostumist saasteainetega.
Suublasse juhitav sademevesi peab vastama VeeS § 129 1g 5
alusel kehtestatud sademevee saasteainesisalduse
piirvaértustele. Sademeveest vabanemiseks kasutatavaid
looduslahedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike,
vihmaaedasid, imbkraave ja muid lahendusi, mis v8imaldavad
sademeveest vabaneda eelkdige maastiku-kujundamise
kaudu, véltides sademevee reostumist saasteainetega, ei
kasitata sademevee suublasse juhtimisena VeeS

tdhenduses. Keskkonnaamet mérgib, et KMH kaigus tuleb
kindlasti hinnata raudteelt &ra juhitavate saasteainete
esinemistdendosust, hulka, nende v8imalikku méju pinna-ja
pdhjaveele, lahipiirkonnas paiknevatele veekogudele ja
margalale ning pakkuda vélja vdimalikud

keskkonnameetmed, kuna Iabi rajatavate kraavide vdib tiheda
liklusega raudteelt sademe-ja lumesulamisveega keskkonda
kanduda saasteaineid. Keskkonnaamet soovitab KMH kéigus
hinnata raudteelt &ra juhitavast sademeveest vabanemiseks
looduslahedasi lahendusi, mis v6imaldaks vahendada
sademevee saasteainete sisaldusi tekkekohas ja
vBimaldaksid sademeveel puhastuda enne pinnasesse vdi
veekogusse suunamist. Keskkonnaamet palub KMH
programmis sellega arvestada. Keskkonnaamet palub tabelit
8 taiendada.

Keskkonnaamet thtlasi margib, et kui sademevett juhitakse
suublasse kohtadest, kus on saastatuste risk, on tegevuseks
vaja veeluba vastavalt VeeS 8187 p-le 6. Ka
pinnaveekogumiga hdlmatud veekogu (Raagu oja)

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmis on toodud
Uldpohimdtted RB eelprojektist lahtuvalt. KMH aruandes
kasitletakse sademevee jms. temaatikat detailsemalt
vastavalt nduetele ning tdotatakse valja vajalikud

leevendusmeetmed lahtudes té6projekti lahendustest.
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kaldajoone muutmiseks ning vooluveekogu timber
suunamiseks on vastavalt VeeS § 187 p-le 17 ja 18 vajalik
veeloa olemasolu. Seejuures on Keskkonnaametil vastavalt
VeeS § 192 Ig-le 1 digus veeloa andmisest keelduda
keskkonnaseadustiku uUldosa seaduse § 52 Ig 1 p-des 3-10
séatestatud juhtudel.

Lk 80 jargi: , Ehitustegevusest, énnetustest, hooldustéddest
(nt taimestiku torje) tulenevad méjud®. Keskkonnaamet teeb
ettepaneku, et KMH kaigus hinnata lisaks ka raudtee
kasutusperioodi moju pdhjavee kvaliteedile ja veetaseme
muutustele ning pakkuda vajadusel vélja keskkonnameetmed
veekvaliteedi tagamiseks ning veetaseme muutuste
leevendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH kaigus hinnatakse ka
raudtee kasutusperioodi m&ju pdhjavee kvaliteedile ja
veetaseme muutustele ning tddtatakse vajadusel vélja
keskkonnameetmed veekvaliteedi tagamiseks ning

veetaseme muutuste leevendamiseks.

Lk 81 kohaselt: ,Ehitustegevusest, raudtee lahendusest (vee
likumist méjutavad nt muldkeha, truubid), 6nnetustest,
hooldustéédest (nt taimestiku térje) tulenevad méjud”.
Keskkonnaamet margib, et lisaks tuleb KMH kaigus vajadusel
vélja pakkuda keskkonnameetmed ehitustegevusel.

Markusega arvestatakse. KMH kaigus tehakse vajadusel
ettepanekud keskkonnameetmete rakendamiseks

ehitustegevusel

Lk 81-82 kohaselt:,KMH aruandes tuuakse vélja pinna-ja
pdhjaveekogumite veemajanduskavade eesmarkidest
erandite seadmise vajadus ja p6hjendused. Kui projekti
elluviimine k&esolevas Idigus ei too kaasa Uhegi
veemajanduskava pdhjaveekogumi seisundihalvenemist, siis
kinnitatakse seda KMH aruandes.

Kui KMH kéigus ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete
rakendamisele  tekib  siiski  vajadus  veekogumitele
veemajanduskavade eesmarkidest erandite seadmiseks,
looduslike veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks
vOi pdhjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuuakse

KMH aruandes vélja asjakohaste erandite seadmise

Kommentaariga arvestatakse. KMH aruandes tuuakse
eelkdige valja meetmed, mis aitavad valtida ja leevendada
raudteetrassi rajamisest tekkivat negatiivset méju pinna-ja
pdhjaveele, jattes voimaliku veekogumite
veemajanduskavade eesmarkide erandite seadmise

viimaseks variandiks, mida kasutada.
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péhjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi 2000/60/EU
artiklile 4 ning veeseadusele.*

Keskkonnaamet réhutab, et ennekdike peab lahtuma VeeS ja
veekogumite hea seisundi tagamise  eesmargist.
Veemajanduskava erandite tegemine ja veekogu tugevalt
muudetuks tunnistamine on vaga suur erand. KMH kaigus
tuleb sellega arvestada. KMH aruandes tuleb valja tuua
meetmed, mis aitavad valtida ja leevendada raudteetrassi
rajamisest tekkivat negatiivset mdju pinna-ja p&hjaveele ning
vlBimalikku veekogumite veemajanduskavade eesmarkide
erandite seadmist, ammugi veekogumite tugevasti muudetuks
tunnistamist v8i seisundi halvenemist.Kui KMH kéigus ilmneb,
et vaatamata keskkonnameetmete rakendamisele tekib siiski
vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmaéarkidest
erandite seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks v8i pdhjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes vélja tuua
asjakohaste erandite seadmise podhjendused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/60/EU, millega
kehtestatakse Uhenduse veepoliitika alane tegevusraamistik,

artiklile 4 ning VeeS-ile.
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KMH programmi lisas 3 ei ole nimetatud raudteetrassile
jaavat puurkaevu olmevee saamiseks (keskkonnaregistri
kood PRK0057325). Keskkonnaamet palub ka selle kaevuga
arvestada KMH labiviimisel.

Kommentaariga arvestatakse KMH labiviimisel, kus vali- ja
kameraaltdode kaigus kaardistatakse vdimalike mojude
hindamiseks kdik trassi msjualasse jaavad puur- ja

salvkaevud.

Keskkonnaamet t6i 18.10.2019 kirja (kédesolevale kirjale
lisatud) ptk-s 3 osalihingule Rail Baltic Estonia vélja, millega
tuleb KMH kaigus arvestada ja mida tuleb kindlasti hinnata
ning uurida, sh méju hindamine Raama rabale jm.
Keskkonnaamet peab vajalikuks, et KMH programmis
tuuakse Keskkonnaameti eelnimetatud kirjas nimetatud
suunised eraldi valja.

Kommentaariga arvestatakse. KMH kaigus vdetakse
arvesse KeA kirjas toodud suuniseid ning hinnatakse
keskkonnam@ju olulisust kdikidele lahipiirkonda jaavatele
Okosuisteemidele ja liikidele. KMH programmis viidatakse

nimetatud kirjas toodud suunistele.

Tabelis 8 ,Mdju maavaradele” all arvestada ka Eesti
Geoloogiateenistuse poolt valminud uurimustdd aruannet
.Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine Parnu
maakonnas” (2020).

Voetud teadmiseks. Uurimistdd aruandega arvestatakse

KMH aruande koostamise kaigus. Viide antud tabelis 8.

Lk 90 kohaselt KMH labiviimisel kasutatakse
Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale: ,Keskkonnamdoju
hindamine. Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa
tasandil“ (koostaja: K. Peterson; Keskkonnaministeerium
2007) jt asjakohaseid metoodilisi juhendeid. Keskkonnaamet
juhib tahelepanu, et olemas on uuemaid KMH kasiraamatuid
ja juhendmaterjale, nt KMH kasiraamat (koostaja T.P&der,
2017).

Markusega arvestatakse ning KMH labiviimisel kasutatakse

kindlasti ajakohasemaid k&siraamatuid.

Tabel 8 ,KMH-s kasitletavad mdjuvaldkonnad®ja ptk 9.1 ,Eesti
territooriumil asuvate RB I6ikude koosmoju:

Keskkonnaamet palub programmis tépsustada kumulatiivsete
mdjude kasitlemise p&himétteid, kui laias piirkonnas neid
vaadeldakse ning mida tdpsemalt hinnatakse. Nt, kas
kumulatiivse mdju hindamisel vdetakse arvesse ka Parnu

KMH aruandes vdetakse arvesse ja kirjeldatakse ka projekti
ning muude kavandatavate tegevuste olulisi kumulatiivseid

mdjusid Rail Baltica raudtee mdjutsoonis. Kumulatiivseid
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kaubajaama, veoalajaamu, liinikoridore veoalajaamadeni,
maavara kaevandamist ja materjali vedu Rail Balticu tarbeks
vOi mitte. Samuti, milliseid mdjuvaldkondi kumulatiivsed
mdjud puudutavad.

mojusid kasitatakse otseste voi kaudsete m&judena, mis on
kumulatiivsed, interaktiivsed voi tdiendavad. Need naitavad,
kuidas projekt muudab olemasolevat keskkonda koos teiste
kaimasolevate, varasemate ja tulevaste toimingute ja
meetmetega koosmdjus. Naiteks vBib projekt pdhjustada
mira kumulatiivset suurenemist lahipiirkonnas elavatele
inimestele, kui liiklus samaaegselt suureneb lahedal
asuvatel teedel v8i raudteel. Kumulatiivsed mojud véivad
néidata ka seda, kuidas projektide m&jud v6ivad mdojutada
keskkonna kvaliteeti v8i vaartust. Kumulatiivsete mgjude
kasitlemisel suunatakse tadhelepanu sellele, millist
keskkonnamdju projekt kaasa toob, sellele, kuidas
olemasolevaid ja tulevasi keskkonnatingimusi ja omadusi

muudavad nii projekt kui ka muud toimingud.

Kumulatiivne hinnang v&ib olla piiratud olulistele andmetele
juurdepaésu ja selliste m@jude haldamise osas (véltimine,
leevendamine ja tasaarvestamise v8imalused), mis ei kuulu

arendaja otsese vastutuse v8i mdjuvdimu alla.

Keskkonnaamet palub seejuures korrigeerida KMH
programmi Ik 77 ja 79, kus on méargitud, et vdoimalusel
arvestatakse ka kogu Rail Baltica raudteetrassi kumulatiivset
mdju (populatsioonide sidususele, raadamise moju).
Keskkonnaamet on seisukohal, et KMH kaigus tuleb hinnata
ka kogu joonobjekti koosmdju, vdhemalt pdhimdttelises

KMH kaigus arvestatakse ja hinnatakse kindlasti ka
raadamise kumulatiivseid mdjusid ning vBetakse seejuures
aluseks kogu joonobjekt. Loomalébipdasude planeerimisel

ning mdjude hindamisel peab lahtuma nii konkreetsest
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tdpsusastmes, mitte Uksnes vBimaluse korral.
Keskkonnaamet palub selles osas korrigeerida KMH
programmi Ik 77 ja 79 sdnastust.

Mis puudutab raadamist, siis kbikidel Idikudel on oma erisused
(kaitstavad loodusobjektid, maastiku avatus jne), kuid
tervikuna on vajalik saada tervikpilt raadamise mdéju kohta.
Arendajal peaks olema teada, kui suurt ala vBib metsa
raadamine puudutada ja selle alusel tuleb Rail Baltica
ehitusprojektide KMH-de kaigus anda ka koosmdju hinnang.
Rail Baltica raudteetrassi projekteerimine, ehitamine kui ka
mojude hindamine kaib I6ikude kaupa, kuid Rail Baltica
ehitusprojekti KMH kaigus tuleb anallilisida ka tervikut (Rail

Baltica raudteetrassi kogu raadamise maht ja mdju).

Sama p6himdte kehtib ka nt loomalébipadsude lahenduse
korral. KMH kaigus tuleb labi vaadata uuring ,Rail Baltic
samatasandiliste ulukil&bipaésude tehniline teostatavus* (OU
Rewild ja OU Hendrikson & Ko) ja esitada konkreetne
loomaléabipdésude lahendus ning hinnata nende voimalikke

riske ja mdju, sh koosmoju.

piirkonnast, kus labipaas kavandatud kui ka mdjuga laiemas
geograafilises mddtmes. KMH kaigus hinnatakse ka kogu
joonobjekti koosmdju, vahemalt pb&himdttelises

tapsusastmes.

KMH programmi Ik 96 kohaselt on KMH kaigus kavas
tdpsustada Natura elupaikade inventuure (vajadusel; ulatus ja
maht tapsustatakse kaitseala valitsejaga). Keskkonnaamet on
seisukohal, et Natura elupaikade inventuuride tapsustamise
puhul tuleb inventeerida Rdédma raba sooelupaigad (praegu
on 2004. ainventuuri pdhjal see inventeeritud elupaigatiibiks

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi lisatakse
ning KMH kaigus teostatakse R&dma raba elupaikade ja

haudelinnustiku inventuur.
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7020, tdenaolisem on, et RAama raba sailinud osa
elupaigatiitibiks on suures osas siiski 7110* seisundis C v0i
B).

Keskkonnaamet palub tdiendada KMH programmi ptk9.2
lisades uuringute nimekirja Rd4adma raba haudelinnustiku
inventuur ning hinnang turbakaevanduse laiendamise ja Rail
Baltica raudtee koosmgjudele vbttes sh arvesse ka
keskkonnaloas ettenédhtud leevendusmeetmete rakendamise
ja nende tdhususe hinnangu. Selles osas taiendada ka KMH
programmi tabelit 8.

Kommentaariga arvestatakse. KMH programmi lisatakse
ning KMH kaigus teostatakse R&ama raba elupaikade ja
haudelinnustiku inventuur. KMHs antakse hinnang

turbakaevanduste laiendamise ja RB koosmojule.

KMH programmi Ik 96 kohaselt viiakse KMH I&bi
hiidrogeoloogiline uuring tdpsustamaks Rail Baltica raudtee
mdju pbhjaveele, sh kaardistada m&jualas paiknevad puur-ja
salvkaevud. Keskkonnaamet margib, et hidroloogiliste
uuringute puhul tuleb uurida ka vdimalikke m&jusid M&rdama
loodusalale jaavatele soo-elupaikadele,eriti
pdhjaveetoitelisele elupaigatiitibile 7140 ning loodusalale
jadvale metsise Viluvere metsise pusielupaigaelupaikadele.
Selles osas tdiendada ka KMH programmi tabelit 8.

KMH raames hinnatakse kavandatava tegevuse moju
hidroloogilisele ja hudrogeoloogilisele rezZiimile, kuna see
on peamine keskkonnaaspekt, mis vdib m&jutada Mdrdama
piirkonna kaitstavate elupaikade seisundit ja kvaliteeti. KSH
kéigus on tuvastatud, et M6rdama asub kavandatavast
tegevusest Ulesvoolu ning KMH kéigus hinnatakse, kas
raudteetamm v&ib Mérdama piirkonna veereziimi méjutada.
Selleks viiakse labi truupide asukoha ja pakutavate
lahenduste analiits (truupide asukohad ja mddtmed). Kui
tuvastatakse lisaandmete vajadus voi puudus, viiakse labi

asjakohased valiuuringud ja inventuurid.
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KMH programmi ptk-s 5.4 on margitud: ,Ehitusprojekti
koostamise ja KMH labiviimise kaigus kaardistatakse trassi
mdjualasse jaavad madalamad puur-ja salvkaevud®.
Keskkonnaamet palub KMH programmi Ik 96 tapsustada,
millised puur-ja salvkaevud klassifitseeruvad madalateks ning
millise raadiusega mdjualas kaeve inventeeritakse.

Markusega arvestatakse. KMH labiviimisel kaardistatakse
vOimalike mdjude hindamiseks ko&ik trassi mojualasse
jaavad puur- ja salvkaevud (hinnatav mojuala tapsustatakse

valitoode lahtellesandes).

Programmis on esitatud eksperdirihma koosseis ja mis
valdkonda v6i m&ju hakkavad eksperdirihma liikmed
hindama.

Keskkonnaamet juhib tahelepanu, et tulenevalt KeHJS § 13 p-

st 8 tuleb KMH programmis ka pdhjendada, milliseid valdkondi
ja millist mdju hakkab iga rihma kuuluv isik hindama.
01.07.2015 jdustunud KeHJS muutmise ning sellega seoses
teiste seaduste muutmise seaduse eelndu seletuskirja Ik 17 on
selgitatud, et: ,Selleks, et programm annaks rohkem teavet ja
taidaks KMH lahtelllesande rolli, tuleb antud muudatus-
ettepaneku kohaselt nimetada ja p&hjendada programmis
lisaks eksperdirihma nimekirjale ka seda, millist mdju hakkab
iga eksperdirihma liige hindama. Oluline on pdhjendada
eksperdirihma likmete valikut, nimetades véhemalt paar
hinnangut/ analliusi, mis spetsialist samas valdkonnas

varasemalt koostanud on. Eksperdirihma véljatoomine

Kommentaariga arvestatakse. Ekspertide péadevust ja

kogemusi tutvustav informatsioon lisatakse.
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programmi faasis on oluline ka seet6ttu, et oleks selge, kas
vajalikud spetsialistid kdikide kaasnevate m&jude hindamiseks
on kaasatud, kuna eelnduga loobutakse ekspertide litsentsile
tegevus-ja méjuvaldkondade méaadramisest’. Keskkonnaamet
Uhtlasi margib, et KMH eksperdiruthma on kaasatud Léati
eksperte, kes k&ik ei ole Eesti avalikkusele teada. Sellest
tulenevalt Keskkonnaamet palub KMH programmi tdiendada.
Uhtlasi tuleks kaasatavate organisatsioonide korral vélja tuua,
kes konkreetselt eksperdirihma t66s osaleb (anda eksperdi
nimi).

Keskkonnaamet teeb ettepaneku KMH eksperdirithma
kaasata Eesti ornitoloog, kes hakkaks hindama kavandatava
tegevuse mdju kaitsealustele liikidele (nt 1l kaitsekategooria
metsise tottu) ning,kes on varem osalenud mdjudehindamistel
metsa-ja soolinnustikule. On vaga oluline, et eksperdiriihm on
kursis kohalike oludega ja saavad KMH kaigus arvestada
Eesti teadmistega (tihti on alusinfona olemas ainult
eestikeelsed aruanded). Samuti eksperdirihma lisada Eesti
Natura 2000 vérgustiku korraldust ja Natura-hindamise
pdhimétteid tundev ekspert.

Kommentaariga arvestatakse. Ekspertrihma on kaasatud
lisaks jargmised eksperdid:

Mati Kose — linnustik; Natura 2000
Eerik Leibak — Natura 2000; metsa- ja sooelupaigad
Meelis Tambets — Natura 2000 jéelised elupaigad ja ligiid

Lauri Klein — loomastik, elupaigad ning loomade

labipaasud
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Korrigeerida KMH labiviimise eeldatavat ajakava vastavalt
KeHJS-le. Lk 102 on &eldud, et otsustaja kontrollib KMH
aruande vastavust nfuetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks 14 paeva jooksul KMH
aruande saamisest. Korrektne on, et otsustaja kontrollib
aruande vastavust nduetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks 21 p&eva jooksul KMH
aruande saamisest arvates (tulenevalt KeHJS § 201Ig-st 2).
Sama markus rea ,Otsustaja vaatab seisukohad Iabi ning
annab arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH
aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta“osas (samuti 14
paeva asemele 21 pdeva vastavalt KeHJS §201Ig-le
2).Tabelis Ule vaadata ka tarniga margitud kohad (KeHJS §
24 alusel tarn lisada KeHJS§ 151 Ig 7 ja § 201 Ig 2 toimingute
juurde).

Kommentaariga arvestatakse ning KMH programmis

esitatud ajakava korrigeeritakse vastavalt

Ebaselgeks jaab avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu
korraldus —nii KMH programmi kui ka aruande korral on
margitud, et parast avalikku véljapanekut anallitsitakse 30
paeva jooksul (programmist jaéb selgusetuks, missugust
KeHJS tahtaega on silmas peetud, kuna KeHJS ei satesta,
kui pika aja jooksul tuleb ettepanekud labi vaadata) laekunud
ettepanekuid, avalik arutelu toimub 14 p&eva jooksul parast
seda. Keskkonnaamet juhib téhelepanu, et avaliku
véaljapaneku ja avaliku arutelu toimumisest teavitatakse koos,
mistdttu juba enne avaliku valjapaneku algust tuleb labi
mdelda, kui palju aega vajatakse, et valmistuda avalikuks
aruteluks. Jne.

Avalik arutelu ja véljapanek on planeeritud vastavalt
KeHJS-ile ja selle eesmérk on anda protsessist llevaade.
Ko&iki samme rakendatakse vastavalt kehtivatele seadusest

tulenevatele nBuetele.

Lk 100 kohaselt KMH eeldatav kestus on 24 kuud.
Keskkonnaamet teeb ettepaneku tabelis 11 nimetada, mis
ajahetkes peaks ks vdi teine protsess toimuma.

KMH programmis oleks otstarbekas &ra tuua vahemalt

eeldatavad ajad, kui toimuvad avalikustamised, nBuetele

Ettepanek arusaadav, kuid tabeli 11 margitud ajaraamistik
on jaetud hetkel muudatusteta. Avaliku véljapaneku ajal
esitatakse Uksikasjalikum ja ajakohasem ajakava. KMH
protsessi kestust on keeruline ette prognoosida ja ajakavas
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vastavaks tunnistamised, kui kaua vdivad kesta KMH kestel
labiviidavad uuringud, millal vdib eeldatavalt valmida KMH
aruanne jne. Kuigi KMH protsessi kestust on keeruline ette
prognoosida ja ajakavas nimetatud téhtajad on eeldatavad,
annaks see olulist infot k&ikidele osapooltele.

nimetatud téhtajad on suures osas eeldatavad. Tapsemalt

saab prognoosida vaid jargmise etapi ajaraamistikku.

Keskkonnaameti kui asjaomase asutuse kaasamise
oiguslikalus on KeHJS §23Ig 2 koostoimes KeHJS § 23 Ig-ga
1, mitte KeHJS § 16 Ig 3 p 2. KeHJS § 16 Ig 3 p2 satestab
otsustajale kohustuse teavitada asjaomaseid asutusi KMH
programmi avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust, kuid
ei reguleeri, mis asutused kuuluvad asjaomaste asutuste
hulka.

Markusega  arvestatakse ning  KMH

korrigeeritakse vastavalt.

programmi

Tabelis 12 muuta ka Keskkonnaameti kaasamise pdhjendust.

Keskkonnaamet tuleb alati kaasata KMH-sse asjaomase
asutusena, v.a KeHJS § 23 I6ike 2 esimeses lauses
nimetatud juhul (sellisel juhul on asjaomaseks asutuseks
Keskkonnaministeerium)7. Seetdttu Keskkonnaameti
kaasamise p6hjendusena ei ole vaja nimetada: ,Riigi
keskkonnakasutuse ja looduskaitse poliitika elluviija;
kaitstavate loodusobjektide valitseja; RB m&ju keskkonnale,
Natura 2000 v6rgustiku aladele ja kaitstavatele
loodusobjektidele”.

Markusega  arvestatakse ning KMH

korrigeeritakse vastavalt.

programmi

Tabelist 12 kustutada Keskkonnainspektsioon, kuna
Keskkonnaamet ja Keskkonnainspektsioon on hendatud
Keskkonnaametiks alates 01.01.2021. Korrigeerida ka
Keskkonnaameti aadressi, kuna alates 01.01.2021 on
Keskkonnaameti juriidiline aadress Roheline 64, 80010
Parnu, mitte enam Tallinn.

Markusega  arvestatakse ning KMH

korrigeeritakse vastavalt.

programmi

E OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

174

prointec




@Sf(l?%ait Baltica

Design and design supervision services for the construction of
the new line Parnu — Estonian/Latvia border

Keskkonnaamet palub KMH aruandele lisada Rail Balticu
raudteetrassi asukoha tapsemaks vaatamiseks Maplinfo
kaardikihi. See lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil raadamise
metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet rdhutab, et
Maplnfo kaardikiht peab kajastama KMH aruande
I8ppversiooni, mitte nt KMH aruande vaheversioonide
tulemusi.

Kommentaariga arvestatakse. KMH I8ppversiooni lisana
nahakse ette ka Mapinfo kaardikit raudteetrassi asukoha

tapsemaks vaatamiseks.

Korrigeerida KeHJS viiteid, nt KeHJS § 13 Ig 5 asemele § 13
p 5 (KMH programmi Ik 72), KeHJS § 24 asemele KeHJS §
24(KMH programmi Ik 100),KeHJS § 23 Ig-tel ja 2 asemele
KeHJS § 23Ig-d1 ja 2(KMH programmi lk 101, 105 ja 106).

Markusega arvestatakse ning KMH programmi viited

korrigeeritakse vastavalt.

Rail Balticu raudteetrassi I6igu , Tootsi-Pérnu” KMH programmi eelnbuga seotud asutuste poolsed kommentaarid ja vastused (19.03.2021)
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