MAAELUMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002

Meie: 25.06.2020 nr 4.1-5/1574-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga*
chitusprojekti keskkonnaméju hindamise
programmi eelnou kohta

Austatud proua Roosimagi

Esitame oma seisukohad Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi programmi) eelndu kohta.

Programmi eelndu jooniselt 11 selgub, et vorreldes eelprojektiga on Rail Balticu raudteetrassi
asukohta Soodevahe-Muuga 10igus oluliselt muudetud. Selgusetuks jddb, millisest trassi
koridorist programmi eelndus ldhtutakse. Leiame, et kui raudteetrassi asukohta on oluliselt
muudetud, tuleks ehitusprojekti keskkonnamdju programmi koostamisel ldhtuda tépsustatud
raudteetrassi asukohast (pohiprojekti lahendus) ja kajastada see ka programmi joonistel (7, 8,
12,13, 17, 18, 14, 20).

Programmi eelndus esineb kaks joonist numbriga 14 (1k 28 ja 22). Teeme ettepaneku korrastada
programmi eelndus jooniste numeratsioon.

Rail Balticu trass kulgeb iile erinevate podllumassiivide. Leiame, et iihe olulise
mojuvaldkonnana tuleks keskkonnamdju hindamise aruandes késitleda ka mulla teemat (nt
katmine, eemaldamine, taaskasutamine muu pdllumaa parandamiseks jm). Keskkonnaministri
9. septembri 2017. a mééruse ,,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tdpsustatud
nduded” §-s 5 on ithe valdkonnana toodud ka muld, mis on praegusest programmi eelndust
pohjendamatult kdrvale jaetud.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Siim Tiidemann

Kalanduspoliitika ja vilissuhete asekantsler
kantsleri iilesannetes

Hannes Puu, 625 6241, hannes.puu@agri.ce
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Kati Tamtik Teie 19.06.2020 nr 6-6/20-07294-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee Meie 30.06.2020 nr 6-3/20/9246-2

Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe —
Muuga ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelnou

Austatud Kati Tamtik

Olete edastanud Maa-ametile kui asjaomasele asutusele 19.06.2020 kirjaga nr 16-6/20-07294-002
seisukoha kujundamiseks Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe — Muuga® ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi eelndu. Maa-amet tutvus KMH
programmi dokumentidega Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti dokumendiregistris.

Lisades on mérgitud, et hinnatav 16ik kulgeb algusega Maardu linnas maaiiksuse Veehoidla tn 39
pohjapiirilt piki planeeringukoridori kuni Rae vallas asuva Varivere teeni. Loik jadb Maardu linna,
Joelahtme valla ja Rae valla haldusterritooriumile. Trassikoridor kulgeb Maardu linnas, Joeldhtme
vallas ja osaliselt Rae vallas piki olemasolevat raudteekoridori, suundudes sellest ldéine poole
vahetult pirast olemasoleva Ulemiste-Maardu raudtee haruteed ning 1dppedes kohas, kus
raudteekoridor iihineb ka reisirongliikluseks kavandatud Rail Baltica raudteekoridoriga. Ldik
eristub iilejddnud trassist, kuna on ette ndhtud vaid kaubaveoks ning kulgeb valdavalt olemasoleva
raudteetrassi vahetus ldheduses.

Maa-ametil puuduvad tdiendavad mirkused ja ettepanekud 19.06.2020 seisukoha kujundamiseks
edastatud ehitusprojekti KMH programmi eelndu osas. Palume hoida Maa-ametit kursis projektide
menetlemise edasise kdiguga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kadri Tani

maatoimingute osakonna planeeringute ja ehitusprojektide biiroo peaspetsialist biiroo juhataja
tilesannetes

Kadri Tani
5697 1416 kadri.tani@maaamet.ce
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MAANTEEAMET

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve

Amet Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002
info@ttja.ce ]

Endla 10a Meie 30.06.2020 nr 15-5/20/29419-2
10142, Tallinn

Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe-
Muuga ehitusprojekti KMH programmi
eelnou

Olete esitanud seisukoha vatuks Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe-Muuga ehitusprojekti
KMH programmi eelndu.

Maanteeamet, tutvunud esitatud dokumendiga, mérgib jargmist:

- 1k 20 p 5.3 mérgitakse ehitusmaavarade defitsiiti piirkonnas, aga ei anta infot voimalike
varustuspiirkondade kohta. Ka Maanteeametil on piirkonnas suured ehitusobjektid, seega
on vajalik esitada voimalikud meetmed ehitusmaavarade defitsiidi lahendamiseks;

- 1k 23-24 mérgitakse mitmete joogivee kaevude olemasolu ja seire vajadust, ka esineb
piirkonnas karstindhte. Vajalik on esitada loend joogiveekaevudest koos nende
paiknemisega ning anda analiilis karsti ja raudtee koosmdjule.

Anname teada, et Maanteeamet kavandab Rail Balticu trassiga seotud maanteeviaduktide ehitust
ja seoses sellega on Maanteeamet ndudnud Rail Baltic Estonia OU kavandatava tegevusega
kaasnevate keskkonnamdjude kirjeldust (vajadusel tdiiemahulist KMH), millega tuleb raudtee
pohiprojekti keskkonnamdjuhindamisel arvestada. Samuti peame vajalikuks mdjude hindamisel
maakasutusele hinnata pollumajandustehnika ja loomade juurdepéésetavust draldigatavatele
maaiiksuste. Kavandatava tegevuse vastavuse hindamisel kehtivatele planeeringutele palume
analiiiisi kaasata koik asjakohased kehtivad planeeringud, nt Harju maakonnaplaneering 2030+
koos lisadega.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Villu Liikk

juhataja

keskkonnatalitus

Teelise 4 / 10916 Tallinn / 6119 300 / Registrikood 70001490 / www.mnt.ee /
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Rein Kallas
6119377 Rein.Kallas@mnt.ce
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PAASTEAMET

Liina Roosimégi Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet 002
info@ttja.ce

Meie 19.07.2020 nr 7.2-2.1/5652-3

Seisukoht esitamine Rail Baltica raudtee
10igu Soodevahe — Muuga ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi
eelnoule

Austatud Liina Roosimagi

Soodevahe — Muuga ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise (edaspidi KMH) kohaselt
1abib trass mitme B suurdnnetuse ohuga ning ohtliku ettevotte ohuala. KMH-s on kirjeldatud,
et halvimal juhul (kemikaalileke) v3ib ohuala ulatuda kuni ca 1000 m mdlemale poole raudteed.
Seda on arvestatud kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest 1dhtuva aurupilve
levikualal voib tekkida inimestel tervisekahjustusi, mojuala ulatus voib suureneda tulenevalt
koosmdgjust teiste ohtlike objektidega. KMH kirjelduses on vélja toodud, et kavandatava
tegevusega suureneb suurdnnetuse risk vOi Onnetuse tagajargede raskus. Sellest ldhtuvalt
peavad planeeringus voOi ehitusprojektis onnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed olema
piisavad (ennetus- ja leevendusmeetmed, ohutud vahemaad, avalikkuse ja kéitisest 1dhtuva
onnetuse moju piirkonda jddda voivate isikute teavitamine) ning vastama parimale voimalikule
tehnikale.

Juhul, kui toimub ohualasse planeerimine, tuleb vajadusel ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga
ja ohtlikkus ettevottes rakendada ohutuse tagamiseks tdiendavaid meetmeid.

Lisaks tuleb koostada riskianaliiiis voimalike ohtlike veoste kohta, hindamaks, kas 1000 m
ohuala mdlemale poole raudteed on piisav ning millised on voimalikud doomino stsenaariumid,
mis voivad kaasneda raudteeldigu ehitamise ja ohtlike veoste transpordiga raudteel.

KMH Ik 8 kirjeldatakse, et lisaks ligipddsuteedele, mis planeeritakse kahe kuni kolme
kilomeetri tagant, projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse méodasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepiis teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole voimalik kasutada ligipadsuks
avalikku teede vorku. Mdlemal pool rodbastee kdrval (ca 3 m kaugusel rodbastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada. KMH kohaselt rajatakse hooldusteed vaid jaamade
juurde, mistdttu on alust arvata, et padstevoimekus ja juurdepdisetavus siindmuskohtadele jaéb
olulisel mééral hairituks kuna 0,8m laiune hooldusrada kahe kuni kolme kilomeeriste vahedega
el voimalda juurdepdisu paédstetehnikaga dnnetuskohtadele.

Lisaks on vajalik kontaktjuhtme riputamise korguse kohane maérgistus teedega ristumise
kohtades.

Ehitusprojekti KMH koostamisel ei ole piisaval méiral arvestatud Piddsteameti ettepanekutega,
mis on kirjeldatud dokumendis 30.01.2019 nr .2-1/1127-1 , Padsteameti ettepanekud Rail
Baltica pohiprojekti koostamiseks* saadetud punktides 2,3,4,5, 8 ja 10.

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ee /
Registrikood 70000585
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Selgituses alamérkus 61,kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva KMH kéigus ei késitleta
punktid:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliiiis on koostatud ja selle
kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianaliiiisi liks jareldustest oli, et koostada
tuleb ka RB opereerimisfaasi riskianaliiiis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise
valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane késitleda kemikaalide veoga seotud riske.
Péddsteameti Pohja péadstekeskuse seisukoht on, et riskianaliilis ohualasse ehitamisel ja
planeerimisel tuleb koostada KSH/KMH kéigus selgitamaks vilja voimalikud tekkivad riskid,
ohualad ja keskkonnamdjud.

3. Vastavalt péésteseadusele on hidaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Padsteameti
iilesanne. Muuhulgas analiilisib Padsteamet oma pddevuse piires péédstevoimekust ja
hidaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel tdiendab Piédsteamet neid analiiiise.

Juhime tdhelepanu , et Pddsteseaduse § 5 g 6 alusel on padsteameti iilesandeks hidaolukorraks
valmistumine ja selle lahendamise tagamine hiddaolukorra seaduse alusel. Héadaolukorrad ja
ning hiddaolukordade lahendamist juhtivad asutused on loetletud Vabariigi Valitsuse méaruses
,» Hadaolukorrad, mille kohta tuleb koostada nende lahendamise plaan ja mille puhul korraldada
riskikommunikatsiooni, ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused*.
Péadsteamet juhib jargmiste héddaolukordade lahendamist ja nende kohta hidaolukorra
lahendamise plaani koostamist:

1) tileujutus tiheasustusalal;

2) paljude kannatanutega hoonetulekahju;

3) ulatuslik t66stusonnetus

Kemikaaliseaduse alusel Tehnilise Jéirelevalve Amet koostdds Pédsteametiga koostoos
kooskdlastab ettevotte riskianaliiiisi.

Eelpoolnimetatud ettepanekuid tuleb arvesse votta mdlema KMH pdhi- ja alternatiivprojektide
lahendustes.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Urmas Griining

Ohutusjérelevalve biiroo peainspektor
Pohja padstekeskus

Urmas Griining
+372 5182740
urmas.gryning@rescue.ee



KAITSEMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-
002

info@ttja.ee
Meie 07.07.2020 nr 12-3/20/2068

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 160igu Soodevahe-Muuga ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelndu kohta

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jiarelevalve Amet on esitanud Kaitseministeeriumile Rail Balticu
raudteetrassi 10igu Soodevahe-Muuga ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
(edaspidi KMH) eelndu seisukoha esitamiseks.

KMH viiakse 14bi cal2 kilomeetri pikkusele 16igule Soodevahe kiilast Muugale. Kéesolev Rail
Balticu trassiloik kulgeb Maardu linna, Joeldhtme valla ja Rae valla territooriumitel.

Kaitseministeerium on tutvunud Rail Balticu raudteetrassi 106igu Soodevahe-Muuga
ehitusprojekti KMH programmi eelnduga. KMH programmi eelndu on asjakohane ning piisav.
Kaitseministeerium ei esita selle kohta mirkuseid ega ettepanekuid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andres Sang
Kaitseinvesteeringute osakonna juhataja

Mati Kuppar 7170225
mati.kuppar@kaitseministeerium.ee

Priit Alekask 717 0536
priit.alekask@kaitseinvesteeringud.ee
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TERVISEAMET

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Amet Teie: 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002

info@ttja.ee )
Meie: 08.07.2020 nr 9.1-1/20/5822-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ""Soodevahe - Muuga" ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndu seisukoht

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse § 15! 1digetele 1 ja 2 tuginedes seisukoha, ettepanekute ja mirkuste esitamiseks Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Soodevahe - Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise (edaspidi KMH)
programmi eelndu.

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmérk on rajada marsruudil Tallinn — Pdrnu — Riia — Kaunas
— Leedu/Poola piir kaher6dpmeline 1435 mm rodpmelaiusega elektrifitseeritud kiire raudtee
(projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab integreerida Balti
riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevorguga. Rail Balticu raudtee rajamine loob voimalused inimeste
ja kaupade paremaks liikumiseks. Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud maakonnaplaneeringud
Harju, Rapla ja Parnu maakonnas, mille koostamisel viidi 14bi keskkonnamdjude strateegiline hindamine
(edaspidi KSH). KSH viidi 1abi KMH tépsusastmes.

Rail Balticu kaheksale raudteeldigule algatati ehitusprojekti KMH. KMH-d viiakse 14bi ehitusprojektide
koostamise kdigus ning KMH eesmérk on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise moju keskkonnale.
Kéaesolev KMH viiakse 1dbi ca 12 kilomeetri pikkusele 16igule Soodevahe kiilast — Muugale. Raudteeldik
Soodevahe - Muuga on ette ndhtud ainult kaubaveoks ja projekteeritakse kiirusele kuni 120 km/h ning
kulgeb osaliselt olemasoleva raudtee koridoris. Raudteeldik kulgeb Maardu linna, Joeldhtme ja Rae valla
territooriumil, ldbides Liivamie ja Iru kiila, kulgedes Loo aleviku ning Nehatu kiila piirialal ning jatkudes
Venekiila ning Soodevahe kiila territooriumil.

Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Soodevahe — Muuga“ ehitusprojekti KMH programmi eelndus on vilja
toodud jargnev:

e Raudteelt tulenevad miiratasemed peavad vastama keskkonnaministri 16.12.2016 méiiruse nr 71
”Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise, mddramise ja hindamise
meetodid” (edaspidi KeM méérus nr 71) lisas 1 kehtestatud litklusmiira normtasemetele.

e Ehitustegevusega kaasnevad miiratasemed ei tohi planeeritava ala ldhedusse jddvatel elamualadel
tiletada ajavahemikul 21.00-07.00 KeM maiédrus nr 71 lisas 1 kehtestatud asjakohase
miirakategooria to0stusmiira normtaset.

e Alade ulatus, kus on v0imalik miira normtasemete iiletamine, soltub peamiselt raudtee
litkluskoormusest ning veeremi seisukorrast. Miira mdju hinnatakse aladeni, kus tdidetakse miira
normtasemeid, kuid mitte vihem kui 300-500 m modlemal pool raudtee teljest. Vajadusel (nt kui
modelleerimine nditab piirnormi iiletamist kaugemal, sh koosmdjus mone teise miiraallikaga),
kisitletakse mdjuala vajaliku kauguseni.

e Moju hindamise aluseks on KMH kidigus SMR mudeliga ldbiviidava miira modelleerimise
tulemused. Hinnatakse raudteeliiklusest tulenevaid miiratasemeid nii pdevasel kui ka Gisel ajal.
Miira modelleerimise lébiviimisel arvestatakse ja késitletakse ka leevendavate meetmete moju
miiratasemetele.
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Miirahéiringu leevendamiseks on projekteeritud miiraseinad. Miiraseinte asukohti ja modtmeid
tédpsustatakse pohiprojekti koostamise kdigus ldhtuvalt miira modelleerimise tulemustest.
Peamiselt ehitustegevusest tuleneva tolmu moju vilisdhu kvaliteedile hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ja analooge.
Ehitustodde ja rongiliikluse tagajérjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri 17.05.2002
madruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvairtused elamutes ja tihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid” § 3 toodud piirvairtustele.

Raudteeliikluse vibratsiooni héiringupiiri voimalik teoreetiline mdjuala heades levikutingimustes
vOib eeldatavalt ulatuda 70-75 m kaugusele raudteest. Vajadusel (nt kui hinnang néitab piirnormi
iiletamist kaugemal), kdsitletakse mojuala vajaliku kauguseni.

Vibratsiooni mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge. Vibratsiooni tasemete hindamisel arvestatakse
kavandatava raudteeldigu lisandumisel tekkiva vibratsiooniga (vOimaliku koosmojuga).
Vajadusel esitatakse KMH aruandes leevendavad meetmed.

KMH kéigus hinnatakse, kui kaugele v3ib ulatuda Rail Balticu raudteetrassi moju pdhjaveele,
kaardistatakse raudteetrassi mdjualale jadvad puur- ja salvkaevud ning hinnatakse raudteetrassi
moju nendele (veetase ja -kvaliteet). Vajadusel pakutakse vilja keskkonnameetmed nende salv-
ja puurkaevude osas, millele RB ehitusprojekti KMH kiigus selgub eeldatavalt olulise negatiivse
keskkonnamoju kaasnemine. MdJju hindamisel on vdimalik kasutada eksperthinnangut ja
modelleerimist ning nende omavahelist kombineerimist.

Elektromagnetilise kiirguse moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid
allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge. Raudtee elektrirajatiste moju on uuritud ja
ulatub varasemate Rootsi nédidete alusel kuni 10 m kaugusele rajatistest.

Valgusreostuse moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.

KMH kéigus hinnatakse Onnetustega kaasnevat voOimalikku moju inimese tervisele ja
keskkonnale. Keskendutakse tundlike objektide (asustus, veekogud, pohjavee kaitstus, kaitstavad
objektid, margalad jms) olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti antakse iilevaade raudtee
riskikésitlust puudutavatest nduetest. Moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil kasutades
olemasolevaid allikaid, projekti tdpsusastmes infot raudtee lahenduste kohta, analoogiaid.

Moju inimeste tervisele ja heaolule hinnatakse mojutatava keskkonna muutuste kaudu, arvestades
kavandatava tegevusega kaasnevat miirataset, vilisdhu kvaliteeti, joogiveeks kasutatava pohjavee
kvaliteeti, vaateid jms.

Amet on tutvunud aadressil https://adr.mkm.ee/?1d=TJA-JVIS-257188 asuvate materjalidega ja mérgib
tdiendavalt jargmist:

Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada pieval 85
dB(A) ja 66sel 75 dB(A) (KeM méérus nr 71 § 6 1g 3).

Impulssmiira pdhjustavat t60d, nditeks 10hkamine, rammimine jne, vdib teha toopdevadel kella
07.00-19.00. Impulssmiira piirvdédrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria todstusmiira
normtaset.

Amet soovitab pérast raudtee valmimist hinnata miira ja vibratsiooni raudteeliiklusest enim
mojutatud miiratundlikel maa-aladel ning vajadusel rakendada tdiendavaid miira- ja vibratsiooni
leevendavaid meetmeid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kristiina Seiton

inspektor

Pohja regionaalosakond

58224434
kristiina.seiton@terviseamet.ce
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KESKKONNAINSPEKTSIOON

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002
Amet

info@ttja.ee Meie 9.07.2020 nr 8-3/20/4133-2
Vastuskiri

Edastasite Keskkonnainspektsioonile Rail Baltica raudtee 18igu Soodevahe — Muuga

ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelndu seisukoha esitamiseks. Palute esitada
programmi kohta oma pidevusvaldkonnast ldhtudes seisukoht, sealhulgas hinnang programmi
asjakohasuse ja piisavuse kohta ning kontrollida ekspertriihma koosseisulist piisavust.

Keskkonnainspektsioon tutvus kooskdlastamiseks esitatud programmi eelnduga ning esitab
omapoolsed kommentaarid. Kuigi hinnatavaid mojusid on kisitletud, siis sellegipoolest tuleks
KMH aruandes tdiendavalt selgitada:

1) Kas kavandatava raudteeldigu rajamisel kavandatakse avada graptoargiliitkivimi kiht,
juhul kui, siis millist mdju see pohjustab iimbruskonna pdhjaveele ja kuidas kivim
utiliseeritakse?

2) Lisada loetelu ja asukohaskeem karjdéridest, millest on otstarbekas raudteeldigu jaoks

materjale vedada, nditeks EGT 2018 uurimist60 ,,Harjumaa ehitusmaavarade levikust,
kaevandamisest ja kasutamisest™ pdhjal.

3) Kui raudteetrassi kavandatakse ldbima Vido lubjakivimaardlat, siis kuidas on see
kooskolas maapdueseaduses toodud maavara kaitse pohimdtetega. Palume lisada KeM
kooskdlastus maapoue seisundit ja kasutamist mdjutavale tegevusele (planeeringule).

Vastuviiteid ekspertriithma koosseisu osas Keskkonnainspektsioonil ei ole.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Merili Ring
Harjumaa biiroo juhtivinspektor biiroojuhataja iilesannetes

Ulrika Tambur
696 2293 ulrika.tambur@kki.ee

Roheline 64 valve@kki.ee Registrikood 70003106
80010 Parnu www.kki.ee Telefon 696 2236
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
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Endla 10a

10142, Tallinn

Vastus Rail Baltic raudteetrassi 1digu
"Soodevahe-Muuga" ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise kohta

Pohja prefektuuril ei ole Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti KMH
programmi eelndu kohta oma ettepanekuid, vastuvdited ja tdiendavaid kiisimusi.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Ivo Roosimagi

Ida-Harju piirkonnagrupp
piirkonnavanema tilesannetes

Ivo Roosimaégi, 6124637, ivo.roosimagi@politsei.ee

Parnu mnt 139 kliendiinfo 612 3000 pohja@politsei.ee registrikood 70008747
15060 TALLINN faks 612 3009 www.politsei.ee



KESKKONNAMINISTEERIUM

Pr Kati Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jéarelevalve Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002
Amet

info@ttja.ee Meie 16.07.2020 nr 7-12/19/3993-30

Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Soodevahe —
Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise
programmi eelndu kohta seisukoha andmine

Austatud proua Tamtik

Esitasite keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 15! alusel
Keskkonnaministeeriumile kui asjaomasele asutusele seisukoha andmiseks Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Soodevahe — Muuga* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH)
programmi eelndu.

Tabelis 1 on kaitstav loodusobjekt veelendlane méiratletud kui kaudse mdju alas asuv objekt, mitte
otsese moju alas asuv objekt. Palume tidpsustada, millest on antud miiratluse puhul ldhtutud.
Programmis on viidatud juhendile ,,Juhised Natura hindamise ldbiviimiseks loodusdirektiivi
artikli 6 1dike 3 rakendamisel Eestis* (KeMU, 2016). Juhime tihelepanu, et juhendit on 2019.
aastal uuendatud ning see on kittesaadav Keskkonnaministeeriumi veebilehel'.

Tabelis 3 on mdjuvaldkonna ,,Mdju vilisdhu kvaliteedile® puhul selgitatud, et seda hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ja
analooge. Kuna raudteeldik 14bib tiheda asustusega alasid ja raudteetrassi ehitamisel suureneb
oluliselt alade liikluskoormus, tuleb modju vélisdhule hinnata modelleerides kdigi voimalike
ohusaasteainete levikut ning vajadusel hinnata ka saaste vihendamise meetmete efektiivsust.

Mgjuvaldkonna ,,Raadamise mdju* puhul on toodud, et raadamise mdju avaldub kompleksselt
ning seda modju hinnatakse kompleksselt. Kuna raadamise mdju avaldub ka maakasutuse
muutustes, teeme ettepaneku KMH kéigus kasitleda voimalikku moju raudteetrassiga piirneva maa
vadrtusele ning maa sihtotstarbelisele kasutamisele. Samuti teeme ettepaneku tdiendada
mojuvaldkonda ,,Mdju pinnavee kvaliteedile ja litkumisele* selliselt, et asjakohasel juhul
esitatakse KMH aruandes ka vajalikud leevendusmeetmed.

Joonise 17 kontekstis méirgime, et pdhjavee kaitstuse hindamisel on vajalik kasutada geoloogilise
baaskaardi 1:50 000 pdhjavee kaitstuse kaarti. Tabelis 7 (kaasamise pohjendus) tuleb korrigeerida
viidet KeHJS-ile: asjaomased asutused on toodud §-s 2°.

! https://www.envir.ee/sites/default/files/KKO/KMH/natura_hindamise juhend_taiendatud 2020.pdf

Narva maantee 7a/ Tallinn 15172/ 626 2802/ keskkonnaministeerium@envir.ce/ www.envir.ee/
Registrikood 70001231
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Projekteeritav raudteetrassi 10ik kattub Vido lubjakivimaardlaga, sealhulgas todtava Tondi-Vio 111
lubjakivikarjddriga ning taotletava Vdo V lubjakivikarjddri alaga. Juhime tdhelepanu, et
maapoueseaduse § 14 15ike 2 punkti 3 alusel voib Keskkonnaministeerium voi valdkonna eest
vastutava ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat tegevust
tiksnes juhul, kui tegemist on lilekaaluka avaliku huviga ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole
moistlikku alternatiivset asukohta.

Leiame, et KMH eksperdiriithm on piisav.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaupo Heinma
asekantsler

Annika Mikomaigi, 626 2899, annika.mikomagi@envir.ee
Harry Kuivkaev, 626 2964, harry.kuivkaev(@envir.ee
Kersti Tiirk, 626 2809, kersti.turk@envir.ee

Kris Heinsoo, 626 2878, kris.heinsoo@envir.ce

Priit Pollumaée, 626 0749, priit.pollumae@envir.ee
Rainer Persidski, 626 2973, rainer.persidski@envir.ee
Reet Pruul, 626 0731, reet.pruul@envir.ee
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Endla 10a

10142, Tallinn

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
seisukoht Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe —
Muuga ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndule

Austatud Kati Tamtik

Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002

Meie 16.07.2020 nr 24.5-6/18-0240/4636

Olete esitanud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile (edaspidi MKM) Rail Baltica
raudtee 16igu Soodevahe — Muuga ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelndu
seisukohtade esitamiseks. Kéesolevaga teavitame, et MKMil puuduvad ettepanekud eelndu

tdiendamiseks.
Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Viljar Lubi
majandusarengu asekantsler kantsleri tilesannetes

Triin Orav
625 6459 Triin.Orav@mkm.ee

Suur-Ameerika 1 / 10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm.ee / www.mkm.ee

Registrikood 70003158
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Seisukoht Rail Baltica raudtee 10igu Soodevahe —
Muuga ehitusprojekti keskkonnamdoju hindamise
programmi eelndu kohta

Austatud Kati Tamtik

Esitasite 19.06.2020' keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi
KeHJS) § 15" 1g-te 1 ja 2 alusel Keskkonnaametile seisukoha andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 1digu
»Soodevahe — Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi eelndu
(edaspidi KMH programm).

KeHJS § 15' 1g 4 kohaselt asjaomane asutus esitab otsustajale 30 pdeva jooksul KMH programmi
saamisest arvates programmi kohta oma padevusvaldkonnast ldhtudes seisukoha, sh hinnangu
programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta. Dokumentatsiooni ldbivaatamisel peab asutus kontrollima
ka eksperdirithma koosseisulist piisavust.

Keskkonnaamet on seisukohal, et esitatud KMH programm on asjakohane ja piisav, kui KMH
programmi tdiendamisel arvestatakse jargmiste ettepanekutega:

1.

KMH programmi lk 25 kohaselt: ,,KMH aruandes tuuakse vajadusel vilja pinna- ja
pohjaveekogumite veemajanduskavade eesmdrkidest erandite seadmise vajadus ning
pohjendused. Kui projekti elluviimine konealuses loigus ei too kaasa iihegi veemajanduskava
pohjaveekogumi seisundi halvenemist, siis kinnitatakse seda KMH aruandes. Kui KMH kéigus
ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele tekib siiski vajadus veekogumitele
veemajanduskavade eesmdrkidest erandite seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks voi pohjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuuakse KMH
aruandes vilja asjakohaste erandite seadmise pohjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi
2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele. Juhul, kui raudtee ja vooluveekogu ristumisel on
vajalik vooluveekogu iimber suunamine, voi juhitakse veekogusse saasteaineid, mis voivad
halvendada veekogumi seisundit, tuleb selleks tegevuseks taotleda veeluba vastavalt
veeseaduses sdtestatule.

Keskkonnaamet rohutab, et ennekdike peab lihtuma veeseaduse (edaspidi VeeS) ja
veekogumite hea seisundi tagamise eesmirgist. Veemajanduskava erandite tegemine ja
veekogu tugevalt muudetuks tunnistamine on védga suur erand. KMH kéigus tuleb sellega
arvestada. KMH aruandes tuleb vilja tuua meetmed, mis aitavad viltida ja leevendada
raudteetrassi rajamisest tekkivat negatiivset mdju pinna- ja péhjaveele ning véimalikku
veekogumite veemajanduskavade eesmiirkide erandite seadmist, ammugi veekogumite
tugevasti muudetuks tunnistamist voi seisundi halvenemist.

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis 22.06.2020 nr 6-5/20/10569 all
Narva mnt 7a / 15172 Tallinn / Tel 680 7438 / Faks 680 7427 / e-post: info@keskkonnaamet.ce /
www.keskkonnaamet.ee / Registrikood 70008658



Vastavalt VeeS § 129 lg-tele 1 ja 3 tuleb sademevee kiitlemisel eelistada lahendusi, mis
voimaldavad sademeveest vabaneda selle tekkekohas, viltides sademevee reostumist
saasteainetega. Suublasse juhitav sademevesi peab vastama VeeS § 129 lg 5 alusel kehtestatud
sademevee saasteainesisalduse piirvddrtustele. Sademeveest vabanemiseks kasutatavaid
looduslédhedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike, vihmaaedasid, imbkraave ja muid
lahendusi, mis vdimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise kaudu,
viltides sademevee reostumist saasteainetega, ei kisitata sademevee suublasse juhtimisena
VeeS tdhenduses. Keskkonnaamet mirgib, et KMH kéigus tuleb Kkindlasti hinnata
raudteelt dra juhitavate saasteainete esinemistoeniosust, hulka, nende voimalikku mdoju
pinna- ja pohjaveele, lihipiirkonnas paiknevatele veekogudele ja mirgalale ning pakkuda
vilja voimalikud keskkonnameetmed. Keskkonnaamet soovitab KMH kéigus hinnata
raudteelt ira juhitavast sademeveest vabanemiseks looduslihedasi lahendusi, mis
voimaldaks vihendada sademevee saasteainete sisaldusi tekkekohas ja voimaldaksid
sademeveel puhastuda enne pinnasesse voi veekogusse suunamist.

Kui KMH kéigus ilmneb, et vaatamata keskkonnameetmete rakendamisele tekib siiski vajadus
veekogumitele veemajanduskavade eesmérkidest erandite seadmiseks, looduslike veekogumite
tugevasti muudetuks tunnistamiseks voi pShjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuleb
KMH aruandes vélja tuua asjakohaste erandite seadmise pohjendused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/60/EU, millega kehtestatakse iihenduse veepoliitika
alane tegevusraamistik, artiklile 4 ning VeeS-ile.

Uhtlasi tuleb arvestada, et kui sademevett juhitakse suublasse kohtadest, kus on saastatuste risk,
on tegevuseks vaja veeluba vastavalt VeeS § 187 p-le 6. Ka vooluveekogu iimber suunamiseks
on vastavalt VeeS § 187 p-le 18 vajalik veeloa olemasolu. Seejuures on Keskkonnaametil
vastavalt VeeS § 192 lg-le 1 digus veeloa andmisest keelduda keskkonnaseadustiku iildosa
seaduse § 52 lg 1 p-des 3-10 sétestatud juhtudel.

Keskkonnaamet palub Natura hindamise ldbiviimisel votta aluseks juhendi ,,Juhised Natura
hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 15ike 3 rakendamisel Eestis* kdige uuem
versioon (valminud 2019)°. Ajakohastada viide KMH programmi 1k 28.

KMH programmi ptk-s 7.5 (lk 36) tuleb vélja tuua ka seos hetkel kehtivate {ildplaneeringutega,
mitte iiksnes algatatud voi koostamisel olevatega.

Keskkonnaamet palub KMH aruandele lisada Rail Balticu raudteetrassi asukoha tdpsemaks
vaatamiseks MaplInfo kaardikihi. See lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil raadamise
metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet palub selles osas tdiendada KMH programmi 1k 41.
Keskkonnaamet rohutab, et MaplInfo kaardikiht peab kajastama KMH aruande 16ppversiooni,
mitte nt KMH aruande vaheversioonide tulemusi.

KMH programmi ptk 11 tabel 6 (lk 58) on 6eldud, et otsustaja kontrollib KMH aruande
vastavust nduetele ja edastab selle asjaomastele asutustele seisukoha esitamiseks 14 pdeva
jooksul KMH aruande saamisest. Korrektne on, et otsustaja kontrollib aruande vastavust
nduetele ja edastab selle asjaomastele asutustele seisukoha esitamiseks 21 pdeva jooksul KMH
aruande saamisest arvates (tulenevalt KeHJS § 20! 1g-st 2). Sama mirkus kehtib tabeli 6 1k 58
kolmanda veeru kohta (teises veerus peab olema 14 pédeva asemel 21 pdeva vastavalt KeHJS
§ 20" 1g-le 2). Ule tuleb vaadata ka tabelis 6 tirniga mirgitud kohad (KeHJS § 2* alusel tirn
lisada 1k 57 reale 2, 1k 58 reale 6). Keskkonnaamet palub KMH programmi korrigeerida.

KMH programmi tabelis 7 (Ik 60 ja 61) on triikivead — KeHJS § 23 1digete 1 ja 2 asemel peab
olema viide KeHJS § 23 digetele 1 ja 2.

2Kutsar, R.; Eschbaum, K. ja Aunapuu, A. Juhised Natura hindamise ldbiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6

16ike 3

rakendamisel Eestis. Tellija: Keskkonnaamet. Juhend on leitav:

https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files’ KMH/natura_hindamise juhend taiendatud.pdf
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7.

Keskkonnaamet annab teada, et Rail Balticu raudtee kavandatav trassikoridor jddb taotletava
Viéo XII uuringuruumi teenindusala l1dunaservast ~973 m kaugusele ja taotletava Maardu V
uuringuruumi teenindusala loode nurgast ~4,3 km kaugusele. Samuti on mitteavatud
menetlusena (pooleli) olemasoleva Rae turbatootmisala maavara kaevandamise keskkonnaloa
nr HRAM-025 (L.MK.HA-169369) muutmine. Keskkonnaamet palub KMH programmis
sellega arvestada.

Keskkonnaamet rdhutab siinjuures ka jargmist. Tarbijakaitse ja Tehnilise Jéarelevalve Amet
algatas 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 ,Rail Baltica raudtee keskkonnamdju
hindamiste algatamine‘® kaheksale Rail Balticu raudteeldigule ehitusprojektide KMH-d. RB
Rail AS Eesti filiaali 07.02.2019 kirja nr 6.6/2019-2* 1k 2 kohaselt: ,, Projekteerimise etapis
keskkonnamaojude hindamine voimaldab loa taotlemise eelselt arvestada piisvas tdpsuses
lahendustega kaasnevate mojudega ning téotada vilja asjakohased tehnilised lahendused voi
leevendusmeetmed. Seepdirast soovime algatada KMH pohi- ja todprojekti koostamisega
paralleelselt. “ See vastab ka KMH algatamisel kehtinud KeHJS redaktsiooni (RT I, 12.12.2018,
45; redaktsiooni kehtivusaeg 01.01.-30.09.2019) § 26 mottele.

Selleks, et kogu protsess oleks efektiivne ja eesmérgipirane, peab toimuma pidev koostoo
projekteerija ja KMH eksperdiriihma vahel, et projekteerimisel oleks voimalik jooksvalt
arvestada kavandatava tegevuse keskkonnamdjude ja vajalike keskkonnameetmetega. KMH
peab mingima aktiivset rolli projekteerimisel, mitte piirduma iiksnes projekteerimisel pakutud
lahenduste mdjude hindamise, tagantjargi korrigeerimise ja leevendusmeetmete
véljapakkumisega. Samuti peab KMH aruandest selguma, kuidas on KMH tulemused vorminud
ehitusprojekti. Seetdttu ei ole KMH programmi lk 31 kohane ka kirjutada: ,, Natura
eelhindamine tuvastas, et objektiivse teabe pohjal ei saa vdilistada ebasoodsa moju avaldumist
kavandatava tegevuse (RB raudtee ja sellega seotud taristu rajamine) elluviimisel Pirita
loodusala kaitse-eesmdrkidele, mistottu on KMH aruande etapis vajalik Natura asjakohase
hindamise ldbiviimine tuginedes vilja téotatud projektlahendusele.

Lugupidamisega

(allkirja

statud digitaalselt)

Rein Kalle

juhataja

keskkonnaosakond

Irma Pakkonen 680 7403
irma.pakkonen@keskkonnaamet.ee

3 KMH programmi lisa 2
4 KMH programmi lisa 1, RB Rail AS Eesti filiaali taotlus Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ametile Rail
Baltica raudteeldikude ehitusprojektide KMH-de algatamiseks

3(3)



PAASTEAMET

Liina Roosimégi Teie 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet 002
info@ttja.ce

Meie 19.07.2020 nr 7.2-2.1/5652-3

Seisukoht esitamine Rail Baltica raudtee
10igu Soodevahe — Muuga ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi
eelnoule

Austatud Liina Roosimagi

Soodevahe — Muuga ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise (edaspidi KMH) kohaselt
1abib trass mitme B suurdnnetuse ohuga ning ohtliku ettevotte ohuala. KMH-s on kirjeldatud,
et halvimal juhul (kemikaalileke) v3ib ohuala ulatuda kuni ca 1000 m mdlemale poole raudteed.
Seda on arvestatud kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest 1dhtuva aurupilve
levikualal voib tekkida inimestel tervisekahjustusi, mojuala ulatus voib suureneda tulenevalt
koosmdgjust teiste ohtlike objektidega. KMH kirjelduses on vélja toodud, et kavandatava
tegevusega suureneb suurdnnetuse risk vOi Onnetuse tagajargede raskus. Sellest ldhtuvalt
peavad planeeringus voOi ehitusprojektis onnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed olema
piisavad (ennetus- ja leevendusmeetmed, ohutud vahemaad, avalikkuse ja kéitisest 1dhtuva
onnetuse moju piirkonda jddda voivate isikute teavitamine) ning vastama parimale voimalikule
tehnikale.

Juhul, kui toimub ohualasse planeerimine, tuleb vajadusel ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga
ja ohtlikkus ettevottes rakendada ohutuse tagamiseks tdiendavaid meetmeid.

Lisaks tuleb koostada riskianaliiiis voimalike ohtlike veoste kohta, hindamaks, kas 1000 m
ohuala mdlemale poole raudteed on piisav ning millised on voimalikud doomino stsenaariumid,
mis voivad kaasneda raudteeldigu ehitamise ja ohtlike veoste transpordiga raudteel.

KMH Ik 8 kirjeldatakse, et lisaks ligipddsuteedele, mis planeeritakse kahe kuni kolme
kilomeetri tagant, projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse méodasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepiis teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole voimalik kasutada ligipadsuks
avalikku teede vorku. Mdlemal pool rodbastee kdrval (ca 3 m kaugusel rodbastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada. KMH kohaselt rajatakse hooldusteed vaid jaamade
juurde, mistdttu on alust arvata, et padstevoimekus ja juurdepdisetavus siindmuskohtadele jaéb
olulisel mééral hairituks kuna 0,8m laiune hooldusrada kahe kuni kolme kilomeeriste vahedega
el voimalda juurdepdisu paédstetehnikaga dnnetuskohtadele.

Lisaks on vajalik kontaktjuhtme riputamise korguse kohane maérgistus teedega ristumise
kohtades.

Ehitusprojekti KMH koostamisel ei ole piisaval méiral arvestatud Piddsteameti ettepanekutega,
mis on kirjeldatud dokumendis 30.01.2019 nr .2-1/1127-1 , Padsteameti ettepanekud Rail
Baltica pohiprojekti koostamiseks* saadetud punktides 2,3,4,5, 8 ja 10.

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ee /
Registrikood 70000585
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Selgituses alamérkus 61,kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva KMH kéigus ei késitleta
punktid:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliiiis on koostatud ja selle
kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianaliiiisi liks jareldustest oli, et koostada
tuleb ka RB opereerimisfaasi riskianaliiiis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise
valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane késitleda kemikaalide veoga seotud riske.
Péddsteameti Pohja péadstekeskuse seisukoht on, et riskianaliilis ohualasse ehitamisel ja
planeerimisel tuleb koostada KSH/KMH kéigus selgitamaks vilja voimalikud tekkivad riskid,
ohualad ja keskkonnamdjud.

3. Vastavalt péésteseadusele on hidaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Padsteameti
iilesanne. Muuhulgas analiilisib Padsteamet oma pddevuse piires péédstevoimekust ja
hidaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel tdiendab Piédsteamet neid analiiiise.

Juhime tdhelepanu , et Pddsteseaduse § 5 g 6 alusel on padsteameti iilesandeks hidaolukorraks
valmistumine ja selle lahendamise tagamine hiddaolukorra seaduse alusel. Héadaolukorrad ja
ning hiddaolukordade lahendamist juhtivad asutused on loetletud Vabariigi Valitsuse méaruses
,» Hadaolukorrad, mille kohta tuleb koostada nende lahendamise plaan ja mille puhul korraldada
riskikommunikatsiooni, ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused*.
Péadsteamet juhib jargmiste héddaolukordade lahendamist ja nende kohta hidaolukorra
lahendamise plaani koostamist:

1) tileujutus tiheasustusalal;

2) paljude kannatanutega hoonetulekahju;

3) ulatuslik t66stusonnetus

Kemikaaliseaduse alusel Tehnilise Jéirelevalve Amet koostdds Pédsteametiga koostoos
kooskdlastab ettevotte riskianaliiiisi.

Eelpoolnimetatud ettepanekuid tuleb arvesse votta mdlema KMH pdhi- ja alternatiivprojektide
lahendustes.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Urmas Griining

Ohutusjérelevalve biiroo peainspektor
Pohja padstekeskus

Urmas Griining
+372 5182740
urmas.gryning@rescue.ee
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RAE VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet  Teie 19.06.2020 nr 16-6/19-07294-018
info@ttja.ee

Meie kuupéev digiallkirjas nr 6-1/5717-1

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga® ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise programmist

Esitasite keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seaduse § 15 Ig 1
alusel Rail Balticu raudteetrassi I16igu ,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamaoju
hindamise programmi eelndu asjaomastele asutustele seisukoha esitamiseks.

Rae Vallavalitsuses tutvuti esitatud programmiga. Alljargnevalt toome valja probleemid,
millega peab ehitusprojekti ja KMH aruande juures arvestama:

1.

KMH programmi peatikis 5.5 ,Loomastik ja rohevdrgustik* kajastatakse raudtee
paiknemist Harju maakonna rohelise vorgustiku suhtes. Palume arvestada Rae
valla territooriumil kehtestatud tldplaneeringu kohase rohevérgustikugal.

Palume koostatava ehitusprojekti raames arvestada kehtestatud ja algatatud
detailplaneeringutega. Informatsioon Rae valla detailplaneeringute kohta on
avalikult kattesaadav Rae valla geoportaalis?.

Palume ehitusprojekti koostamisel arvestada, et metsloomade ja inimeste
suunamine Uhistele kaiguradadele ei ole asjakohane. Palume projekt lahendada
selliselt, et inimesed ja metsloomad eraldada.

Eritasandiliste ristmike osas tagada, et kergliiklusteed moodustaksid terviku
olemasolevate teede ja planeeritavate teedega ning valtida olukordi, kus
kergliiklustee 16ppeb ootamatult.

Varivere tee ja Rail Balticu ristumise osas margime, et Rae valla Uldplaneering
naeb antud alal ette perspektiivse tootmisala, seega on Rae Vallavalitsus
seisukohal, et jatkama peab eritasandilise ristmiku lahendusega.

! https://www.rae.ee/rae-valla-uldplaneering

2 https://map.rae.ee/gis/apps/sites/#/data/

Arukula tee 9 Telefon 605 6750 Arvelduskonto
Juri alevik, 75301 HARJUMAA Faks 605 6770 EE902200001120122757
Registrikood 75026106 E-post info@rae.ee Swedbank
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6. Venekula viadukti alla peab arvestama vajaliku ruumiga kergliiklustee rajamiseks.
Palume projekti koostamisel tagada ruum kergliiklustee rajamiseks.

Lugupidamisega
/allkirjastatud digitaalselt/

Madis Sarik
vallavanem

Pille Vals, 5559 6795
pille.vals@rae.ee



