-5/ Rail Baltica IDOM

RAIL BALTICU RAUDTEETRASSI LOIGU ,,HARJU JA
RAPLA MAAKONNA PIIR — HAGUDI* EHITUSPROJEKTI
KESKKONNAMOJU HINDAMINE (KMH)

PROGRAMM

Co-financed by the European Union
EEa Connecting Europe Facility

The sole responsibility of this publication lies with the author.
The European Union is not responsible for any use that may be made of the information contained therein.






Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Projekti nimi: Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi
ehitusprojekti koostamine

Dokumendi nimetus:

RBDTD-EE-DS1-ZZ_SKP_0000-00_Z7ZZZ RP_ENV-AA_VE_00001_003 - Rail Balticu
raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamine (KMH). Programm

Rev. [Date: Doc Prepared Checked Approved Accepted
Status:
04/07/201 | Submitte _ - Hendrik Andres Enrigue Rico
1. Eike Riis
9 d Puhkim Brakmann Izquierdo

Signatures (g/ - s
(L e R bz
. (Y qers







Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

SISUKORD

1. SISSEJUNGLUS ... 1
2. RAQII BAIICU FAUOLEE ... uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb snnnen 4
3. Kavandatava tegevuse eesmark ja asUKONt..............ccooviiiiiiiii i 11
4. Reaalsete alternatiivsete voimaluste lUhikirjeldus. ... 13
4.1  Alternatiiv 1: eelprojekti [ahendUS..............coooviiiiiiiiiiiiiii 13
4.2  Alternatiiv 2: pdhiprojekti [ahendus.............coiiiiiii i 18
5. Eeldatavalt mdjutatava keskkonna Kirjeldus .............coviviiiiiiciiii e 20
5.1  ASUSIUS JA MABKASULUS .....ccoeiiiiieeeeeeee e 20
5.2 Kaitstavad l00dUSODJEKLIT .........uuiiiieieiieecie e 22
5.3 KURUURNVAAMUSEA ....oeeiiiee et 25
5.4  Geolo0gia ja MAAVATAU ..........coeiiieiieeee e 26
5.5  PiNNa- ja PONJAVESI.......cooiiiiiieeeeeee e 33
5.6 Loomastik ja roReVOrgUSTIK ..........cieiiiiiiicii e 36
6. NAUra €EININNMANG. ... ... ittt eeeeennes 37
6.1 Teave kavandatava tegevuse KOhta............coooiiiiii 37
6.2 Kavandatava tegevuse mdjupiirkonda jadvate Natura alade iseloomustus.................. 39
6.3 Kavandatava tegevuse mdju prognoosimine Natura 2000 aladele.............cccccccceeeee. 47
6.4 Natura eelhindamise tulemused ja jareldus.............cccooeiiii 49
7. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste planeerimisdokumentidega...............ccccuvveeees 50
7.1 Uleriigiline planeering ,E@sti 2030+ ...........cccoveieireieeeeeeeeee et eee e e s 50
7.2  Transpordi arengukava aastateks 2014—2020 ..........coooveiiiiiiiiiiie 51
7.3 Rapla maakonnaplaneering 2030+ .......ccoooiiiiiiiiiee 52
7.4 Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine® .53
7.5 UldPIAn@EriNGUA.........c.coviuieeieeeceeeeceieee ettt ettt ettt ettt et eete s neereaae e 54
7.6  DetailplaneerinQUd ...........oooiii i 54
8. Eeldatavalt kaasnev oluline keskkonnamdju, mdjuallikad, mdjuala ning mdjutatavad
LGS o] g = U] 1= 0 =T o o [ PSP 56
9. KMH labiviimisel kasutatavad metoodilised alused ja uuringud...............ccccccvviiiinininnnnnns 72
9.1 Eesti territooriumil asuvate Rail Balticu I6ikude KOOSMOJU .........cooeeeviiiiiiiiii, 75
9.2 UUMNQUA ... 75
O (1 [ 0 7= oY T ] = o PP 77
11. KMH koostamise ja menetlemise ajakava..............uueiiiieiiiiieiiiiiii e 80

12. Avalikkuse kaasamine ja llevaade KMH programmi avalikustamisest....................c........ 84



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

12.1 Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud mojutatud/huvitatud asutused ja isikud ning

NENAE TEAVITAIMINE ... .ottt e e e e e e e r et e e e e e e e e e e eeas 84
12.2 Ulevaade seisukohtadest KMH programmi KOhta..............cccveviueevceveieeieceeieeeeenee 89
12.3 Ulevaade KMH programmi avalikustamisest ja selle tulemustest ................c.ccocu....... 102
13. KMH Iahtematerjalid...........coouuiiiiii e e e e e e e e aanee 122

LISAD

Lisa 1.

Lisa 2.

Lisa 3.

Lisa 4.
Lisa 5.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti (TTJA) 29.03.2019 otsus nr 16-6/19-
0535-002 Rail Baltica raudtee keskkonnamdju hindamiste algatamine

Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH kaigus valja tddtatud leevendavate
meetmete register

Seisukohad KMH programmi kohta
KMH programmi kohta avalikustamise kaigus laekunud kirjad ja vastuskirjad neile
KMH programmi avaliku arutelu protokoll



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

JOONISED

Joonis 1. Kaheksa Rail Balticu raudteeldiku, mille ehitusprojektile algatati keskkonnamdju
hindamine (KMH). Kaesoleva KMH objekt (raudteeldik Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi)

on tahistatud heleroheliSe JOONEQA ............uuuuiiiiiiiiiii e 3
Joonis 2. Naited rodbastee 18bIlGIgetest ... 6
Joonis 3. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele 1abipaasuks...........ccccoeeeeeriiiiiiiiiiiie e, 9
Joonis 4. Elektritaristu pohimdtteline skeem ... 10
Joonis 5. KMH objektiks oleva Rail Balticu trassi 16igu asukoht ................cccoooii, 12

Joonis 6. Eelprojekti lahenduse jargne Rail Balticu trassi kulgemine (sinine ala on
krundijaotuskava jargne maavajadus) ning eritasandiliste ristumiste ja 6koduktide asukohad ..14

Joonis 7. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas 16igus enim kasutatud tuupristldige (Reaalprojekti

koostatud eelprojekti materjalid, 2018) ............uuuuuuumimuriiiiiiiiiiiiiiee 15
Joonis 8. Raudtee mulde kdrgus I6igus Harju ja Rapla maakonna piirilt Hagudini .................... 16
Joonis 9. Muratokete asukohad vastavalt eelprojektile (asukohti tapsustatakse pdhiprojekti
e To L] r= 0 TR I o= 1o 11 ) USSP 17
Joonis 10. Maakasutus kavandatava tegevuse piirkOnnas. ... 21
Joonis 11. Ehitusotstarbelise LAss karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring ..........ccccceeeeeeeeieeiinnnnnnn. 27
Joonis 12. Ehitusotstarbelise LAso karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring ..........ccccceeeeeeeeieeiiinnnnnn. 28
Joonis 13. Liiva ja kruusa keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail Balticu ehitamiseks vajalike
ehitusmaavarade varustusKiNAIUSE UUMNQ ........uuuuuuuiuieiiiiiiiiiiiiiiiieiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeenne 29
Joonis 14. Kavandatava tegevuse lahiala geoloogia ja maardlad ..., 32
Joonis 15. PBhjavee kaitstus kavandatava tegevuse piirkonnas .............ccooooeeiiiiiiiiiiiiieeiceenns 34

Joonis 16. Maaparandussisteemi reguleeriva vorgu ja eesvoolude paiknemine kavandatava
raudtee trassilOigu IANIAIAL ...............uu i 35

Joonis 17. Projekteeritava raudtee paiknemine Rapla maakonna rohelise vérgustiku suhtes ...36

Joonis 18. Projekteeritava raudtee 16igu paiknemine Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu loodusalade
[S1T1E eI T T TR 38

Joonis 19. Kavandatav tegevus Rabivere loodusala piirkonnas (vastavalt eelprojektile)........... 39

Joonis 20. Transpordivdrgu pohistruktuur aastal 2030. Valjavote Gleriigilisest planeeringust ,Eesti
20 0 51

Joonis 21. Kohalike peatuste pohimdttelised asukohad kavandataval Rail Balticu kiirraudteel.
Valjavote Rapla maakonnaplaneeringust 2030+ .........coooioii oo 53



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

TABELID

Tabel 1. Kaitstavad loodusobjektid projekteeritava Rail Balticu raudtee otsese mdju alas ........ 22
Tabel 2. Lahimate maardlate maavaravaru SUUIUSEd .............coeiiiiiiiiiiiiiiiee e e 29
Tabel 3. Kurtna-Vilivere loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade ................ccccooeeeeieiie, 41
Tabel 4. Rahaaugu loodusala kaitse-eesmarkide Glevaade ..............cccccceeeiii i, 42
Tabel 5. Rabivere loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade ................cccooieeiii, 44
Tabel 6. KMH-s kasitletavad mojuvaldkonnad ... 57
Tabel 7. KMH 0SAPOO0IEM .........oi i e e et s e e e e e e e e et e e e e aaeeeanees 77
Tabel 8. KMH eksperdirlnm ...........uoi i e e e e ara s 77
Tabel 9. KMH Iabiviimise eeldatav ajakava..............cooooooiiii 80
Tabel 10. KMH koostamisest mojutatud ning huvitatud asutused ja isikud koos menetlusse
kaasamise PONJENAUSEGA ........cuuuiiiiiiii e e e 84
Tabel 11. Ulevaade KMH programmi kohta laekunud seisukohtadest ..............cccccvevueiveeeennnn. 90

Tabel 12. Ulevaade KMH programmi avaliku véljapaneku ajal laekunud ettepanekutest,
vastuvaidetest ja KUSIMUSTEST .........coooiieieeeee 103



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

KASUTATUD LUHENDEID

DP detailplaneering

EELIS Eesti Looduse Infoststeem

ETAK Eesti topograafia andmekogu

KeA Keskkonnaamet

KeHJSkeskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seadus
KeUS keskkonnaseadustiku tildosa seadus

KMH keskkonnamdju hindamine

KSH keskkonnamdju strateegiline hindamine
LoD loodusdirektiiv

MKA maastikukaitseala

MP  maakonnaplaneering

RB Rail Baltic / Rail Baltica

SKPK Skepast&Puhkim OU

TTJA Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
UP  (ldplaneering



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

1. Sissejuhatus

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—
Kaunas—Leedu/Poola piir kaher66pmeline 1435 mm ré6pmelaiusega elektrifitseeritud kiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevérguga. Rail Balticu raudtee rajamine
loob véimalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks.

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringud* Harju, Rapla ja
Parnu maakondades?. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et Rail Balticu maakonnaplaneeringute
eesmark oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi koridorile. Planeeringutega
maaratud trassi koridori valjatdotamisel arvestati majanduslike, sotsiaalsete, kultuuriliste,
looduslike ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad planeeringulahendustes®.
Maakonna-planeeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud pd&hja-lduna suunalisena Iabi
Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km pikkune trassi koridor, mille
planeerimisel on tulenevalt kavandatavale raudteele seatud koérgetest tehnilistest nduetest
arvestatud ka tehniliste Uksikasjadega. Lisaks podhitrassile rajatakse rahvusvahelised
reisiterminalid Tallinna Ulemiste piirkonda ja Parnusse ning kaubajaam Muuga sadamasse.

Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi 1abi keskkonnamdju
strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti keskkonnamdgju tervikuna
ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati (hine KSH aruanne®. Esmalt selgitati valja
eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnamdju detailne analliis ning todtati valja
vajalikud keskkonnamdju leevendavad meetmed®.

Lisaks Rail Balticu maakonnaplaneeringutele on kehtestatud ka maakonnaplaneeringud 2030+,
millega on kavandatud trassile kohalikud peatused. Perspektiivsena ndhakse ette Assaku, Luige,
Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas®, Kohila, Rapla ja Jarvakandi
kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas’ ning Haademeeste, Surju, Kilksama, Tootsi ja
Kaisma kohalike peatuste rajamist Parnu maakonnas®.

Rail Balticu raudtee KMH algatamise taotluses on projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS Eesti
filiaal) ette ndinud, et kuigi maakonnaplaneeringute KSH on teostatud pdhjalikult, vdib teatud

! Rail Balticu maakonnaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt OU, Hendikron&Ko OU, Novarc,
WSP Civils, Kelprojektas

2 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine* on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/41

Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/43

Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méaaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/40

8 Rail Balticu maakonnaplaneeringud koos lisadega on kattesaadavad http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud
4 Heakskiidetud Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne koos lisadega on kattesaadav
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-
2017

5 KSH aruande lisa 111-6

8 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 4.1.2 joonis 7. Kohalike peatuste péhiméttelised asukohad kavandataval Rail
Balticu Kiirraudteel

7 Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 5.1.2 joonis 13. Rail Balticu kohalike peatuste p6himéttelised asukohad

8 Parnu maakonna planeeringu (2030+) seletuskirja ptk 4.2.2
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juhtudel olla otstarbekas labi viia tdiendav keskkonnamdju hindamine. Taotleja hinnangul on
keskkonnamdju mdistlik hinnata kaheksa erineva trassldigu kaupa, mis tagab piisavalt pdhjaliku
keskkonnaméjudega arvestamise ning huvitatud osapoolte parema kaasamise. Seoses
asjaoluga, et Rail Balticu raudteetrassi rajamise naol on tegemist suure avaliku huvi ning olulise
keskkonnamdjuga projektiga, oli Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti (TTJA) hinnangul
esitatud taotlus péhjendatud.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 26 Ig 3 ning
RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas TTJA 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-
002 (vt Lisa 1) kaheksale Rail Balticu raudteeldigule (vt Joonis 1) ehitusprojekti
keskkonnamoéju hindamised. Keskkonnamdju hindamised viiakse labi ehitusprojektide
koostamise kdigus ning KMH eesmark on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise
moju keskkonnale. KMH algatamise teade avaldati valjaandes Ametlikud Teadaanded®.

KMH eesmark vastavalt KeHJS-e § 3! Ig 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta
ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik valtida
vdi vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

Kaesolev KMH viiakse labi 17,5 kilomeetri pikkusele I16igule Harju ja Rapla maakonna piirist
Hagudini. Peamiselt Kohila valla territooriumil, sh 1abi Kohila alevi kulgev trassiléik on alltoodud
joonisel (Joonis 1) tahistatud helerohelise joonega.

° hitps://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713
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Joonis 1. Kaheksa Rail Balticu raudteeldiku, mille ehitusprojektile algatati keskkonnamaéju
hindamine (KMH). Kaesoleva KMH objekt (raudteelbik Harju ja Rapla maakonna piir —
Hagudi) on tahistatud helerohelise joonega
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2. Rall Balticu raudtee

Kaesolevas peatukis on kirjeldatud Rail Balticu raudtee projekteerimise tldiseid pohimdtteid, mis
on kehtivad kogu projekti ulatuses (st nii Eesti, Lati kui ka Leedu territooriumile rajatava 16igu
puhul). Neid pohimétteid koondavad projekteerimisjuhised (Design Guidelines, DG)¥ ja
ekspluatatsioonikava  (Operational ~ Plan, OP)!.  Projekteerimisjuhised  koondavad
standardiseeritud ndudeid ja tingimusi, mida arvestatakse Rail Balticu raudtee infrastruktuuri
projekteerimisel, ehitamisel ja kasutamisel. Ekspluatatsioonikava on terviklik dokumentide
kogum, mis kirjeldab lUhiajalises, keskpikas ja pikaajalises vaates nii rongiliikluse kavandatavat
struktuuri kui ka raudteeliini td0protsesse. Selles on kirjeldatud raudtee labilaskevéime ning
infrastruktuurile ja veeremile kehtestatud néuded.

Raudtee uldine kirjeldus

Raudtee Uldised tehnilised nduded on ulevaatlikult kirjeldatud ekspluatatsioonikava (Operational
Plan) peatiikis 3.52.

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaher6opmeline ja ERTMS3-varustusega
raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h (maksimaalne
soidukiirus on reisirongidel seejuures 234 km/h, kaubarongidel on see vordne projektkiirusega)
Marsruudil Tallinnast labi Parnu, Riia, Panevézyse ja Kaunase kuni Leedu-Poola npiirini
projekteeritava raudteetrassi rodpmevahe on 1435 mm, mis vastab kdikidele koostalitlusvdime
tehnilistele kirjeldustele.** Eelprojekti lahenduse jargi on kavandatava raudteetrassi pikkus Eesti
territooriumil ca 213 km.

Erinevate raudteerajatiste ja elementide projekteerimisel arvestatakse, et reisirongide veeremi
pikkus on kuni 400 m ning kaubarongide veeremi pikkus kuni 1050 m*®. Kogu trassi ulatuses on
projekteerimisel vaja arvestada teljekoormusega 25 t'®. Raudtee projekteerimisel lahtutakse
sellest, et maksimaalne pikiprofiili kalle on 8%o (sellest jarsemaid kaldeid tuleb kindlasti valtida
peatuste ja méddasodidujaamade juures), erandjuhtudel on piiritletud tingimustel lubatud 12,5%o
kalde kasutamine'’.

Raudteemaa ja raudtee kaitsevoond

Raudteemaa ja raudtee kaitsevodndi ulatust on tdpsemalt kirjeldatud maakonnaplaneeringutes
Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramiseks (ptk 3).

Raudteemaa on raudtee, raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste alune ning nende
teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha, kontaktvorguliinid, hooldusrajad ja -teed,
muratokked, piirdeaiad jms). Raudteemaa ulatus on Uldjuhul 40-50 m. Ulatuslikum véib

10 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway". Systra SA

11 Preparation of the operational plan of the railway“. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and IFB, 2018

12 Operational Plan, ptk 3.5

13 The European Rail Traffic Management System; Euroopa Liidu standardite siisteem raudteede signalisatsiooni juhtimiseks ja
koostalituse tagamiseks; vt tdpsemalt: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en

14 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.5 ja ptk 4.6

15 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.3 ja ptk 4.4

16 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.7

17 Design Guidelines RBDG-MAN-013-0102 ptk 4.1
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raudteemaa olla raudtee tehniliste erilahenduste korral (ntjaamad, meldepunktid?®,
veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine siivendis voi korgel muldel jms)!®. Inimeste ja
loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee ja seda teenindav infrastruktuur
(orienteerivalt 40-50 m laiune ala, olenevalt maastiku reljeefist vdib olla 16iguti ka vaiksem voi
suurem) eraldatud piirdeaiaga® ning liikumine tagatakse alt- voi Glepaasudega.

Raudtee sihtotstarbelise toimimise ja haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt Iahtuvate
kahjulike mdjude vahendamiseks on kehtestatud raudtee kaitsevoond, mille laius aarmise
rodpme teljest on 30 meetrit.?* Kaitsevoond tekib raudtee ehitamise jargselt kasutusloa andmisel,
kuid ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee
kaitsevoondis reguleerib ehitusseadustik.

Roobastee

Roobastee moodustavad pealisehitis (rodpad, liiprid, ballast), muldkeha ja muud rajatised, mida
mddda liigub raudteeveerem. Rail Balticu raudtee pealisehitises kasutatakse betoonliipreid,
réodpad on mira ja vibratsiooni vahendamiseks kokku keevitatud.

Muldkeha tapne labildige soltub erinevatest asjaoludest: asukoha pinnaseomadustest,
hidroloogilistest tingimustest, teliekoormusest, kiirusest jms. Projekteerimise etapis labiviidavad
uuringud annavad vajaliku sisendi sobilike lahenduste valjatddtamiseks. Raudtee on kavandatud
reeglina maapinnal asuvale muldkehale ja erisused (kdrgel muldel, estakaadil vdi sivendis, ndlva
kalded jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Alloleval joonisel (Joonis 2) on illustratiivselt
kujutatud voimalikke rédbastee tllpristldikeid.

121
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1. Kaher6épmelise peatee tliliplabildige

18 Meldepunkt jaotab raudteeliini jaamavahedeks v6i jaamavahe automaatblokeeringu blokkpiirkondadeks. Blokkpiirkondi piiravate
fooride naidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori ndidu taga
asuv blokkpiirkond on veeremist vaba v6i veeremiga hdivatud. Allikas: Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)

19 Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tépsustatakse ehitusprojekti koostamise kaigus. Programmi koostamise ajaks on
teada maavajadus eelprojekti lahenduse (alternatiivi 1) osas.

20 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 6.1

21 Enjtusseadustik, § 73 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019098?leiaKehtiv
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2. Kaks erinevat siivendis kulgeva ré6bastee lahendust
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3. Kaherb66pmeline peatee kérgel muldel (kbrgus >12 m)

Joonis 2. Naited roGbastee labildigetest??

Peatused, kaubajaamad, hooldusdepood, méodasdidujaamad

Peatuste, kaubajaamade, hooldusdepoode ja méddasodidujaamadega seonduvat on kirjeldatud
ekspluatatsioonikava (Operational Plan) ptk-s 3.4.

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire reisi- ja kaubaraudteena, kuid seda on
vaba labilaskevdime ulatuses voimalik kasutada ka kohalikuks reisi- ja kaubarongi liikluseks
Tallinn-Parnu-Riia suunal. Rahvusvahelise kiirrongiliikluse peatused on Eestis kavandatud
Tallinnasse ja Parnusse. Reisirongide pohiméttelised peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks on
naidatud maakonnaplaneeringutega Harjumaal Assaku, Luige, Saku ja Kurtna piirkonda®,
Raplamaal Kohila, Rapla ja Jarvakandi lahedale®*, Parnumaal Haademeestel, Surju piirkonnas,

22 Jooniste aluseks on projekteerimisjuhistes (Design Guidelines) toodud tiilipristidiked joonistel RBDG-DWG-001, RBDG-DWG-004
ja RBDG-DWG-002. Tegemist on illustratiivsete joonistega, mis kajastavad pdhiméttelist vdimalikku lahendust.

23 Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering

24 Rapla maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl
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Kilksamal, Tootsis ja Kaismal?>. Kohaliku liikluse arendamine Rail Balticu raudteel on perspektiivi
arvestav, kuid see vajab eraldi riigipoolset otsust — Rail Balticu rajamisega seoses ei ole hetkel
kavandatud rahalisi vahendeid kohaliku rongiliikluse peatuskohtade projekteerimiseks,
valjaehitamiseks ega selleks vajaliku veeremi soetamiseks, kuna see ei ole projekti eesmarkide
saavutamiseks vajalik. Kdesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise raames lahendatakse
kohalike peatuste pdhimoéttelised asukohad eskiisi detailsusega, kuid tapsed lahendused
(platvormid ja jalakaijatele vajalikud Ule- vai altpaasud, juurdepaasud (sh mootorsdidukitele ja
kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi td6ga. Kohalike peatuste
detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa ning
lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga (mis voib toimuda ajaliselt
peatrassiga paralleelselt).

Eesti territooriumil kavandatakse Rail Balticu trassile kaubajaamad Muugale ning Parnu
piirkonda.?

Hooldusdepoo vdi hooldusdepoode kompleks voi mitu hooldusdepood eri asukohas koos vajaliku
taristuga peab vdimaldama Rail Balticu Eesti trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist,
tagades eelduste etapis kokkulepitud taristu seisundi- ja ohutustaseme ning Onnetustele
adekvaatse reageerimisvoimekuse. Sellest lahtuvalt on uuringu?” tulemustel valja pakutud
lahendus, mille jargi kavandatakse hoolduskeskust Parnu maakonda Urge kilas ning
hoolduspunkte Rapla maakonnas Purku kilas ning Parnu maakonnas Nepste kilas.
Hooldusdepoode asukohtade maaramiseks on koostamisel taiendav anallits, mis valmib 2019.
aasta Il v&i IV kvartalis. Kuna lahtellesande jargi kajastatakse raudtee ehitusprojektis
hooldusdepoosid (hoolduskeskuseid) eskiisi tapsusega, siis sellest lahtuvalt kaistletakse
hooldusdepoode asukohti vastavas tapsusastmes ka KMH aruandes. Lisaks hoolduskeskusele
ja hoolduspunktidele tuleb ette ndha ~25 km jarel raudteetehnika seisuteed kasuliku pikkusega
minimaalselt 750 m. Hooldustehnika seisuteede paiknemine Uhtlaste vahemaadega vdimaldab
neid korvalteid kasutada ka kaubarongide seismiseks kiiremate reisirongide labilaskmise ajal.

Et tagada erineva kiirusega liikuvate veeremite Uksteisest sujuv moddumine ilma muud
liikluskorraldust takistamata, kavandatakse raudteele ka moddasdidujaamad ning siirded?®.
Nende tdpsemad asukohad ja sagedus sdltuvad peatuste paiknemisest ja kavandatavast
liklussagedusest.

Teedevork ja raudtee uletusvéimalused

Rail Balticu raudtee pd&hiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi®®. K&ik
ristumised on eriatasandilised ning nende tapsed lahendused td6tatakse valja projekteerimise
kaigus. Rajatised (sillad, viaduktid, tunnelid) projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades
seda kasutatavate liiklusvahendite m&otmetega ning eriveoste koridoridega®. Projekteerimise

25 Parnu maakonna planeering“ on kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/142

26 Muugale ja Parnusse kavandatav kaubajaam ei ole kdesoleva KMH mdistes kavandatav tegevus, kuna nende projekteerimine ja
vajadusel mdjude hindamine viiakse labi eraldi té6na. Kaubajaamade rajamine on KMH-s kasitletav koosmdju hindamisel.

27 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring. Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim,
2018

28 Sjire ihendab kahte raudteed péérmete abil. Uldjuhul on siirde abil iihendatud raudteed iiksteise suhtes paralleelsed. Allikas:
Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)

29 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0101, ptk 4.9

30 Maanteeamet seadis eriveoste koridoridega ristumiskohtades néuded viaduktide kdrge gabariidi tagamiseks eelprojekti
koostamise etapis.
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kaigus viiakse labi ka tapsemad tehnilised uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud jne),
mis on aluseks asukohapdhiste teedevorgu lahenduste valjatéotamisele.*

Ristumiste kavandamisel arvestatakse erinevaid asjaolusid. Madalama liiklussagedusega teede
(kinnistutele juurdepaasuteed, osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega
labipaasud Uldjuhul suletakse, kuna samatasandilised ristumised pdhitrassil ei ole ohutuse
tagamiseks lubatud®? ning koigi ristumiste eritasandilistena valjaehitamine vaikese vahemaa
tagant ei ole majanduslikult otstarbekas ja pdhjendatud. Labipaasude sulgemine voib kaasa tuua
vajaduse uute teede rajamiseks uues asukohas. Maakonnaplaneeringutega Rail Balticu trassi
koridori asukoha maaramiseks on satestatud, et projekteerimisel tuleb arvestada, et
kavandatavate voi Uumberehitatavate teede kaudu tagatakse teedevérgu uldine sidusus ning
rajatakse juurdepddsud majapidamistele ja kinnistutele. Eritasandiliste ristumiste korral
tapsustatakse projekteerimise etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee voi tee) paikneb
maapinnal ning kumb kdérgel muldel, viaduktil véi stvendis. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, lahendatakse ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest (raudteega ristuvaks labipdasuks kavandatakse kas jalgratta- ja jalgtee
tunnelid vbi -sillad). Eritasandiliste sbiduteedega ristete puhul arvestatakse ka
pdllumajandustehnika likumise vajadusega.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatddtamisel arvestada ka paastevdimekusega ning
umbtee® korral kavandatakse imberpdoramise véimalus (lahendused koostoos Paasteametiga).

Lisaks tavaparastele avaliku kasutusega teedele kaasneb raudtee rajamisega vajadus
kavandada ligipaasuteed hooldus- ja paastetehnikale raudtee ja selle taristu hoolduseks voi
turvalisuse tagamiseks. Uldjoontes projekteeritakse ligipaasuteed trassile iga 2—3 km tagant ning
voimalikult lAhedale objektidele, millele on vaja tagada ligipaas. Ligipaasuteed projekteeritakse
(projekteerimise aluseks voetakse tee kalle, katend, kandevdime ja muud naitajad) séltuvalt
sellest, millise tehnikaga (nt kas on vaja ligipdasu rasketehnikaga) on vaja tagada ligipaas.
Ligipaasuteed jaavad piirdeaiast valjapoole ning vdimalusel kasutatakse ligipaasuteedeks
olemasolevat teedevorku.

Lisaks ligipdasuteedele projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse méddasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepaas teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole véimalik kasutada ligipaasuks
avalikku teedevorku.?* Mélemal pool rodbastee korval (ca 3 m kaugusel roGbastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada®.

Ristumised veekogude ja margaladega

Raudtee ristub suuremate ja vaiksemate vooluveekogude ning liigniiskete aladega.
Projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise jargselt peab olema tagatud vee

31 Teede vajadus ja pdhiméttelised asukohad maakonnaplaneeringus Rail Balticu trassi asukoha maéramiseks on vélja téétatud
arvestades kinnistute piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Juurdepaasuteede vajaduse ja asukoha téapsustamisel
projekteerimisel peab lahtuma Uldisest pohimébttest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva juurdepaasutee sulgemisel tuleb
juurdepaas kinnistule tagada Rail Balticu raudtee valja ehitamise raames.

32 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.9

33 Rail Balticu maakonnaplaneeringuga kavandatud/iimberehitatav tee, mille teises otsas puudub véljapéés (seotus olemasoleva
teega).

34 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 5.

35 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.12
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likumine pinnases ja vooluveekogudes ning olemasolevate toimivate maaparandussisteemide
tdrgeteta toimimine ja veereziim arvestades maaparandusseaduses satestatut.

Suuremad vooluveekogud Uletatakse sillaga. Projekteerimise kaigus todtatakse valja sildade
tapsed asukohad ning lahendused, arvestades seejuures keskkonnamdju hindamise (ja
asjakohaste uuringute) sisendiga. Naiteks on suuremate vooluveekogude puhul vajalik jatta silla
alla kallasrajad kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui vaikeulukeid), kuna ka
kdérgeima veeseisu ajal kuiv kaldariba leevendab raudtee rajamisega kaasnevat barjaariefekti.
Sildade projekteerimisel tddtatakse valja lahendus, mis tagab veekogu hiudromorfoloogia ja vee-
elustiku sailimise ning sillaaluse toimimise eluslooduse thenduskoridorina.

Ristumised vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandussisteemi eesvooludega
lahendatakse enamasti truupidega, mis viiakse raudtee alt Iabi ning nende konkreetsed asukohad
ja lahendused (truubi tllp) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Truupide lahendused valitakse
ja projekteeritakse sellised, mis tagavad veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise.
Arvestada tuleb vajadusega tagada labipaasud kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja
vaikeulukitele. Alloleval joonisel (Joonis 3) on toodud naiteid truupidest, mis on kohandatud ka
loomade labipaasuks.

T

S e

Joonis 3. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele labipaasuks®®

Kdigi veega seotud objektide projekteerimisel arvestatakse kohalike klimaatiliste tingimusetega
(temperatuur, sademed, sesoonsed erinevused jne), veetasemete kdikumistega, pusivalt
ligniiskete aladega (soised alad, rabad), pinnavee kdrge tasemega.

Projekteerimisel valjatdotatavad lahendused peavad vastama keskkonnanduetele (nii
seadusandlikele kui ka keskkonnamdju hindamisest tulenevatele) ning méjutama Umbritsevat
keskkonda v6imalikult vahe.

Elektritaristu

Maakonnaplaneeringuga on maaratud liitumispunktid pdhivdrguga ning litumispunktidest
lahtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate veoalajaamadeni®’. Liitumispunkti ja veoalajaama
tuhendavad 110 kV nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks (vt Joonis 4) ning nende
pShimottelised asukohad on kavandatud maakonnaplaneeringuga. Veoalajaamad asuvad
ligikaudu 60-80 km jarel, mis tahendab, et Rail Balticu Eesti osas on maakonnaplaneeringuga
kavandatud neli veoalajaama — Haademeeste, Sindi, Kehtna ja Jarvekila (Arukila) — ja
litumispunkti AS-i Elering hallatava pdhivorguga. Veoalajaamade asukohtade maaramisel on
l&htutud elektrivorgu toimimise O6konoomikat ja varustuskindlust tagavast vahemaast
(vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning pdhivorguga liitumise vdimaluse olemasolust.
Veoalajaamade asukohad vdivad muutuda, sest elektrilahendused tOotatakse valja eraldi

36 Design Guidelines RBDG-MAN-027-0101
37 Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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projektiga. Seetodttu ei ole péhivorku ja veoalajaamu hdlmav (valjapoole raudteekoridori rajatav)
elektritaristu kdesoleva KMH objekt.

Veoalajaamast [ahtub raudtee sisene liinivork. Raudtee sisene liinivork ja kohalikud alajaamad

ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevoondi koridori.
\ { Raudtee
Pahivdrgu ‘ Pahivérgu Veoalajaam sisene

liinivark alajaam, . ) liinivark
liitumispunkt (Rail Baltic) (Rail
Baltic)

Joonis 4. Elektritaristu pdhimotteline skeem

Looduskeskkond

Pdhimaottelised Gldised suunised, mida Rail Balticu raudteetaristu projekteerimisel ja
kavandamisel looduskeskkonna osas arvestama peab, on kirjeldatud projekteerimisjuhistes
(Design Guidelines — DG)®. Selles dokumendis on toodud Uldised suunised, kuid I6plikud
lahendused peavad olema taielikus vastavuses valdkonnapdhiste kehtivate seaduste, maaruste,
standardite jm regulatsioonidega ning arvestada tuleb ka varasemates tdddes seatud
tingimustega. Vajadusel tehakse KMH ja projekteerimise tulemuste pdhjal ettepanek
projekteerimisjuhiste muutmiseks.

Projektlahenduste valjatéotamisel voetakse muuhulgas arvesse pinna- ja pdhjaveega seonduvat,
loomapopulatsioonide sidususe tagamist, kaitsealuste liikide elupaiku ning klimamuutustega ja
maavaradega seonduvat.

Naiteks kohtades, kus Rail Balticu raudtee trassi koridor I6ikab erineva tasandi rohelise vorgustiku
struktuurelemente, on maakonnaplaneeringus ette nahtud piirkonnad, kus v8rgustiku sidususe ja
toimivuse ning loomade liikkumisvdimaluste tagamise leevendavateks meetmeteks on vaja tagada
suurulukite labipads (6koduktid, taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse seisukohalt
voimalik), vaba labipaasuga kallasrajad, tarastamisel lahendused, mis vdimaldavad vaiksemate
imetajate labipaasu tara alt jne). Tapsed lahendused to6tatakse valja projekteerimise kaigus
koostdds keskkonnamoju hindajatega. Seejuures on erinevate loomalabipaasu lahenduste
asukohapdhistel valjatootamisel muuhulgas vajalik arvestada liikumiskoridori karakteristikuid (mis
tulpi labipaas — 6hk, maismaa, vesi; sihtliigid; elupaiga tiidp — mets, avamaastik, margala jms),
kogu trassil paiknevate labipaasude sagedust ja olulisust ning vdimalikku m&ju haruldastele ja
kaitsealustele liikidele.

38 DG Environment. RBDG-MAN-027-0101
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3. Kavandatava tegevuse eesmark ja asukoht

Kaesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks kiire raudtee (Rail Balticu) rajamine
ja kasutamine Rapla maakonna p&hjaosas 17,5 km pikkusel I16igul maakonna piirist kuni Hagudini
(vt Joonis 5).

Rail Baltic on raudteetranspordi projekt, mille eesméark on rajada 1435 mm rédpmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevdrguga.

Kaesolevas KMH-s kasitletav 16ik on osa Eesti territooriumil kulgevast trassist (kogupikkus Eestis
on 213 km). Raudteelbik kulgeb algusega Harju ja Rapla maakonna piirilt Iduna-kagu suunas,
mdddudes Kohilast ida poolt, l1abides Keila joe uUletusel Malivere klla tiheasustusega osa,
Uletades Tallinn—Rapla—Turi maantee ning Tallinn—Lelle—Parnu olemasoleva raudteekoridori.
Edasi kulgeb hinnatav raudteel6ik Tallinn—Lelle—Parnu raudtee ja Rabivere maastikukaitseala
vahelt Iduna suunas, pddrates kaitseala kagunurga Iahistel Iduna-edelasse. Loigu Idunapiiriks on
Rapla valda jadv Hagudi—Kodila maantee.

Varasemalt koostatud maakonnaplaneeringutega on maaratud Rail Balticu trassikoridor®® ja
raudtee pohimdtteline lahendus. Kaesolev keskkonnamdju hindamine viiakse labi raudtee
ehitusprojektile, mille kaigus koostatakse nimetatud Idigule tdpsem lahendus. Raudtee
projekteeritakse vastavalt programmi peatikis 2 toodud péhimdtetele (st kavandatava raudtee
kirjeldus on esitatud peatikis 2) ning projekteerimisjuhistes (Design Guidelines, DG) ja
ekspluatatsioonikavas (Operational Plan, OP#°) kirjeldatud nduete alusel.

Lahtudes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse (KeHJS) §-st 31 on
KMH eesmark anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida vdi vahendada
ebasoodsat moju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. KMH kaigus tuvastatakse ning
kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat otsest ja kaudset olulist
keskkonnamdju keskkonnaelementidele ning nende omavahelistele seostele. Kdesoleva KMH
kaigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamaju.
KMH-s kasitletavate erinevate keskkonnamdgjude ruumiline ulatus, kus avalduv méju vaib olla
oluline, on erinev. Seetdttu tdpsustatakse keskkonnamdju ulatust mdju hindamise kaigus.

39 Maakonnaplaneeringutega maératud raudtee trassi koridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevodnd koos
trassi ,nihutamisruumiga”. ,Nihutamisruum® on ala, mille sees voib projektlahenduse kaigus trass nihkuda. Trassi koridori laiuseks
on valdavalt 350 m, tiheasustusalal 150 m.

40 hitp://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf
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4. Reaalsete alternatiivsete voimaluste IUhikirjeldus

Keskkonnamgju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning
kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida voi
vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. Kdesoleva KMH
kaigus ei kasitleta planeeringuga maaratud trassikoridorist valjaspool asuvaid alternatiive. Kéikide
alternatiivsete lahenduste puhul arvestatakse planeeringus ,Rapla maakonnaplaneering Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ kehtestatud 350 m laiuse trassi koridoriga,
mille sees trassi asukoha tapsustused ei ole vastuolus Rail Balticu maakonnaplaneeringuga.

KMH-s kasitletakse kahte pdhialternatiivi:
1) eelprojekti lahendus;

2) pdhiprojekti lahendus.

Raudteetrassi I6igule (pikkusega 17,5 km), mis kulgeb Raplamaal Kohila ja Rapla vallas, on
eelprojekti lahenduses projekteeritud kokku 13 rajatist: 4 maanteesilda, 6 raudteesilda ja 3
Okodukti (Joonis 6).

Eritasandilised lahendused on projekteeritud ristumistel jargmiste riigiteedega* ja kohalike
teedega:

o maanteesild ristumisel Tagadi teega (kohalik tee nr 3170198);

e raudteesild ristumisel Urge teega (kohalik tee nr 3170011);

¢ raudteesild ristumisel Tallinn—Rapla—Turi maanteega (tugimaantee nr 15);

¢ raudteesild ristumisel Salutaguse teega (kohalik tee nr 3170013);

¢ maanteesild ristumisel Kiinka teega (kohalik tee nr 3170026);

e raudteesild ristumisel Sihi teega (kohalik tee nr 3170154);

e maanteesild ristumisel Ulejde teega (kohalik tee 3170731);

o maanteesild ristumisel Tallinn—Rapla—Turi maanteega (tugimaantee nr 15);

o raudteesild ristumisel Tallinn—Lelle—Parnu raudteega;

e maanteesild ristumisel Hagudi—Kodila maanteega (kérvalmaantee nr 20113).

Keila joega ristumisel on projekteeritud raudteesild, mis arvestab ka suurimetajate likumisega
Jarlepa ja Rabivere rabade vahel. Raudtee on kogu ulatuses mélemalt poolt piiratud taraga, mis
on vaikestele loomadele labitav. Suurimetajatele likumisvdimaluste tagamiseks on vaadeldavale
Idigule projekteeritud lisaks Keila joe raudteesilla kallasradadele ka 3 dkodukti: K&nnu raba
piirkonda, Loone kllasse ja Urge kilasse.

*1 Riigiteed liigitakse jargmiselt: 1) pdhimaantee; 2) tugimaantee; 3) kdrvalmaantee; 4) ihendustee; 5) riigi jaatee; 6) muu riigitee. Vt
majandus- ja taristuministri 25.06.2015 maarus nr 72 "Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri”, § 1 Ig 1 Riigiteede liigid; eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv
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Joonis 6. Eelprojekti lahenduse jargne Rail Balticu trassi kulgemine (sinine ala on
krundijaotuskava jargne maavajadus) ning eritasandiliste ristumiste ja 6koduktide
asukohad
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Vaiksemate veekogude puhul (kraavid) on projektlahenduses ette nahtud truubid, mis tagavad
veereZiimi sailimise piirkonnas ning maaparandussisteemide toimimise. Eelprojekti koostamise
raames uuriti maaparandusehitistel asuvate rajatiste (kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid,
drenaazitorustike valjavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda ning rekonstrueerimise vajadust
mahus, mis tagaks maaparandussisteemide toimimise ja planeeritava raudteeldigu pinnavee
arajuhtimise eesvooludesse vb6i maaparandussusteemi kraavidesse. Saadud informatsioonile
tuginedes tootati valja lahendused, mis tagavad maaparandusehitiste toimimise. Eelprojekti
lahenduses vaadeldaval 16igul on ette ndhtud puhastada olemasolevaid kraave ~10,9 km
ulatuses ning rajada uusi kraave ~2,6 km ulatuses. Raudteega ristumisel rajatakse I6igul Harju ja
Rapla maakonna piirist kuni Hagudi—Kodila maanteeni 25 truupi. Nende lahenduste puhul on
arvestatud ka keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) ndudeid erinevate loomarihmade
labipaasude tagamiseks.

Muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivast pinnasest, mis transporditakse kohale lahimatest
karjaaridest. Kihid silutakse ja tihendatakse. Muldkeha Ulaossa moodustatakse kaitsekiht
minimaalse paksusega 0,40 m. Pinnavee arajuhtimiseks rajatakse modlemale poole muldkeha
kraavid ja veekogumisrennid. Raudtee muldkeha ndlvad projekteeritakse kaldega 1:1,5 kuni
1:1,2*2. Kokku on antud I8igul eelprojekti lahenduses 9 erinevat tltpprofiili, millest kdige ronkem
(ca 8 km ulatuses) esineb alloleval joonisel (Joonis 7) kujutatud tluplabildiget. Raudtee 18igul
Harju ja Rapla maakonna piirilt kuni Hagudini esineb ka l6ike, kus raudtee on eelprojekti
lahenduse jargi projekteeritud sivendisse. Raudtee mulde kdrguse muutumine KMH sellel 16igul
vt Joonis 8.
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Joonis 7. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas I6igus enim kasutatud ttlpristldige?®
(Reaalprojekti koostatud eelprojekti materjalid, 201844)

42 Design Guidelines, joonised (tutpristldiked) RBDG-DWG-001, RBDG-DWG-002, RBDG-DWG-004, RBDG-DWG-022 jt
43 Eelprojekt, RB-EP-07-RW-4RP-01. Tiilipristldige ei ole mddtkavaline vaid illustreerib taristuobjektide pdhimattelist paiknemist.
44 Eelprojekti lahenduses ei ole rédpapaaride pikitelje vahe kooskdlas projekteerimisjuhisega (DG-ga)
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Mulde kirgus l6igul Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi
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Joonis 8. Raudtee mulde kérgus I6igus Harju ja Rapla maakonna piirilt Hagudini

Eelprojektikohase lahenduse puhul kulgeb mélemal pool raudteed (piirdeaedade sees)
hooldustee, mis ei ole avalikult kasutatav. Murahairingu leevendamiseks on eelprojektis
kavandatud miraleevendusmeetmed (nt miraseinad), mida antud 18digus on projekteeritud ligi 4
km — vt Joonis 9. Muraseinte asukohti ja médtmeid tapsustatakse pohiprojekti koostamise kaigus
[&htuvalt mira modelleerimise tulemustest.

Eelprojekti lahenduse materjalidega on p&hjalikumalt véimalik tutvuda TTJA kodulehekiiljel*®.

45 https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud (vaadatud 01.07.2019)
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| = KMH-s hinnatav Rail Balticu trass

e Eelprojekti kohane miraseina asukoh E

Rail Balticu trass
P, ¥ ™

Joonis 9. Muratokete asukohad vastavalt eelprojektile (asukohti tapsustatakse pdhiprojekti
koostamise kaigus)
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Alternatiiv tpsustub projekti ja KMH koostamise ajal. Alternatiivi lahenduse kirjeldus lisatakse
KMH aruandesse, kui vastav projektlahendus on valja té6tatud.

Hindamise vaheetapp on nn konsolideeritud eelprojekt, mis on valja té6tatud RB Rail AS-i
meeskonna poolt ning lahtub eelkdige efektiivsemast raudteelahendusest, arvestades vdimalusel
KSH-s toodud keskkonnameetmetega. Selle lahenduse valjatddtamise eesmark on Eesti, Lati ja
Leedu Rail Balticu eelprojektides kasutatud tehniliste lahenduste Ghtlustamine ning projektide
vastavusse viimine valja tdotatud dokumentatsiooniga. Kaesolevaks ajaks on konsolideeritud
eelprojekti puhul kavandatud vaid raudtee telgjoon ning pikiprofiil, kuid kavandatud pole
leevendusmeetmeid. Konsolideeritud eelprojekti peamine erinevus eelprojektiga vorreldes on
raudtee mulde kdérguse erinevused ning raudtee telje asukoha muutused. Tulenevalt mulde
kérguse muutustest ei ole tdies mahus rakendatavad eelprojekti kdigus valja tootatud Ule- ja
altpaasu lahendused (nii sdidukitele, jalakaijatele kui ka loomadele). Lisaks ei ole selle alternatiivi
puhul hooldusteed pidevalt mélemal pool raudteed.

KMH kaigus lahtutakse pohimottest, et konsolideeritud eelprojekti ja projekti koostaja
poolt valja todtatud lahendus peavad keskkonnamoju seisukohast olema vahemalt sama
head voi paremad, kui on toodud eelprojektis.

KMH aruande koostamise etapis kirjeldatakse alternatiivi 2 lahendust alternatiivide vérdlemiseks
ja modju hindamiseks piisavas detailsuses. Hinnatavate alternatiivide jaoks tapsustatakse
vahemalt jargmist:

¢ raudtee ja raudtee ehitamisest tingitud raudteeinfrastruktuuri (jaamad, elektrimastid ja -
liinid, Glesdidud, sillad, truubid) asukohad ja nende tehnilised lahendused;

¢ raudtee ehitamisest tingitud Umberehitamiste (Ulesdidud, teedevork ja tagasipdérdekohad
metsateedel, umbtee korral Umberpddramise vdimalus vms) vajadus, asukohad ja
tehnilised lahendused;

o teede Umberehitamisel analliisida ja lahendada taristu lahendused tervikuna (sh
bussipeatused, jalg- ja jalgrattateed jms);

¢ raudtee paiknemine (tavalise kdrgusega muldkehal, kérgel muldel, estakaadil voi stivendis);
¢ teedega ja olemasoleva raudteedega ristumiste asukohad ning nende lahendused;

o Okoduktide ja muratorjerajatiste asukohad ning tehnilised lahendused;

e vibratsioonitaset vahendavad projektlahendused,

e l|ahendused maaparandus- ja metsakuivendussusteemide toimimise tagamiseks;

o vaikeulukite labipadsude asukohad ja lahendused;

o raudtee rajamisega kaasnevat raadamise maht;

raudteemaa ja raudtee kaitsevoondi ulatus.

Eelnevatele pdhialternatiividele lisaks hinnatakse KMH kaigus tehnilisi alamalternatiive jargmiste
teemade Idikes:

* loomalébipdasud — KMH-s hinnatakse jargmiseid alamalternatiive:

o eelprojekti lahendus;
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o eelprojekti pohjal valja téétatud loomapaasude ndé kombineeritud lahendus, kus
osa trassist on tarastamata ja lisaks on muutunud suurulukite paadsude asukohad.

 margalade labimine — KMH-s hinnatakse projekteerija poolt esitatud erinevaid
tehnoloogilisi véimalusi.
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5. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

Eeldatavalt méjutatava keskkonna kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Rapla
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramine® seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet. Nendes dokumentides toodud informatsiooni on
vdimalusel tdiendatud uuemate uuringute ja andmebaaside informatsiooniga.

Raudteeldik kulgeb Harju ja Rapla maakonna piirilt Kohila valla territooriumil Iduna-kagu suunas,
Iabi Urge, Vilivere, Salutaguse, Loone ja Malivere kilade.

Maakonna piirilt alustades kulgeb trassi koridor Urge ja Vilivere kila piiril, 1abides nii metsa- kui
ka péllumajandusmaid. Kohila alevist mdéddub trassi koridor ida poolt, kulgedes Urge kilas Kohila
alevi ja Prilimae aleviku vahel. Urge kulas on kahel pool Tallinn—Rapla—Turi maanteed
kehtestatud mitmeid detailplaneeringuid elamute rajamise eesmargil (valla Gldplaneeringu jargne
arendus ehk nn Uus-Kohila), mida trassi koridor labib. Edasi Iduna poole suundudes labib trassi
koridor Salutaguse kila lddneserva. Kilas asuvad majapidamised ja tootmisterritooriumid jaavad
trassi koridorist ida poole. Edasi kulgeb trassi koridor Loone kila maadel, kus valdav osa kila
hajali paiknevatest majapidamistest jaab trassi koridorist ida poole. Keila joge Uletades labib trassi
koridor Malivere kula kirdenurka, méodudes joe aarde rajatud majapidamistest ida poolt. Malivere
kilas paiknevad trassi koridoris valdavalt metsamaad, Loone kilas valdavalt péllu-
majandusmaad, vahemal maaral ka metsamaad. Lounasse liikkudes labib trass Malivere kila
kagunurka.

Rapla vallas kulgeb trass Iabi Rda ja Kuku kilade. Rda kiilas ristub trassi koridor Tallinn—Lelle—
Parnu raudtee ja Tallinn—Rapla—TUuri maanteega. Kuku kula territooriumil 1abib trassi koridor
valdavalt pdllumajandusmaid. L&igu Idunapiiriks on Kuku klla keskosas Hagudist idas paiknev
ristumine Hagudi—Kodila maanteega.

Maakonnaplaneeringuga kehtestatud Rail Balticu trassi koridor riivab Rapla vallas ka Pirgu kila.
Raudtee (raudteemaa ja raudtee kaitsevoond) ise kulgeb Rda kila territooriumil, Pirgu kula
maadele ulatub trassi koridori ,nihutamisruum?®.

Kavandatava tegevuse piirkonna maakasutust illustreerib alljargnev joonis (Joonis 10). Peamiselt
on tegemist hajaasustusega piirkonnaga, kus asustuse vahel on péllu- ja metsamaad. Tihedam
asustus kavandatava raudtee eeldatavas mdjualas on Urge, Kohila, Loone ja Malivere piirkonnas.
Vastavalt ETAK-i andmetele kulgeb raudtee trass eelprojekti raames koostatud krundijaotuskava
jargi (reaalne maavajadus raudtee rajamiseks) I6igul Harju ja Rapla maakonna piirist kuni
Hagudini 44 ha ulatuses metsamaal. Metsasemad [8igud on Urge ja Vilivere piirkond ning
Malivere klla piirkonnas.
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Joonis 10. Maakasutus kavandatava tegevuse piirkonnas
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Raplamaa pdhjaosa 17,5 km pikkuselt labiva Rail Balticu raudtee trassikoridori otsese mdju
alasse jaavad kaitstavad loodusobjektid ning nende kaitsevaartused on loetletud jargnevas
tabelis (Tabel 1).* Nende objektide kasitlemine KMH aruandes on vajalik, et tdpsustada
eelmistes etappides antud mdju hinnanguid ning vajadusel seada uued vobi tdpsemad
leevendavad meetmed lahtudes tapsustunud kavandatava tegevuse lahendusest. Eraldi on
kasitletud rahvusvaheliselt kaitstavaid Natura 2000 alasid, millele on labi viidud Natura
eelhindamine (vt ptk 6).

Kavandatava tegevuse mojuala maaratlemisel on aluseks véetud raudtee kavandamise eelmiste
etappide hindamistes rakendatud lahenemine, mida on tapsustatud eelprojekti detailsusastet
silmas pidades. Kaitstavate loodusobjektide arvamisel mojualasse on l|ahtutud jargmisest
loogikast:

e otsese moju ala - otsese moju alana kasitletakse raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
eelprojekti raames koostatud krundijaotuskavaga maaratud ala (viimane on kohati raudtee
kaitsevoondist oluliselt laiem ala, kuna hdlmab ka erinevaid raudteega kaasnevaid objekte
(risted, 6koduktid jm). Otsese mdju ala on raudtee ja sellega kaasnevate objektide (risted,
loomalabipaasud jm) ala, kus toimub keskkonna flulsiline muutmine. Seal paiknevatele
kaitstavatele loodusobjektidele kaasneb suure tdéendosusega otsene moju (havimine,
pindala vdhenemine jne);

e kaudse moju ala — see on piirkond valjaspool otsese mdju ala, kus Kkaitstavad
loodusobjektid sailivad, kuid neile vbivad avalduda kaudsed mdjud (nt hairimine,
veereziimi muutused jms). Kaudse mdjuala ulatus soltub erinevatest asjaoludest (liigist,
piirkonna looduslikest tingimustest, valjakujunenud maakasutusest, projektlahendusest
jms) ning vajadusel tdpsustatakse seda KMH aruande koostamise ajal.

Méojuala voib tapsustuda projektlahenduse valjatddtamisel konkreetsete objektide (risted,
elektriliinid, kohalikud peatused jms) asukohtades, millest KMH aruande koostamise kaigus
kaitstavate loodusobjektide hindamisel ka vastavalt Iahtutakse.

Tabel 1. Kaitstavad loodusobjektid projekteeritava Rail Balticu raudtee otsese mdju alas

Jrk | Kaitstav Keskkonna- | Kaitse-eesmark Eelprojekti
loodusobjekt | registri raames
kood kavandatud
leevendavad
meetmed*
1 Rabivere KLO1000246 - loodusdirektiivi | lisa elupaigatlilipide 16A-1.5-1
maastiku- — huumus-toiteliste jarvede ja jarvikute
kaitseala (3160), lubjarikkal mullal kuivade

niitude (6210*), aas-rebasesaba ja
art-punanupuga niitude (6510),
puisniitude (6530%), looduslikus
seisundis rabade (7110%), siirde- ja
ootsiksoode (7140), liigirikaste
madalsoode (7230), vanade
loodusmetsade (9010%), vanade

46 EELIS, seisuga aprill 2019
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Jrk | Kaitstav Keskkonna- | Kaitse-eesmark Eelprojekti
loodusobjekt | registri EENES
kood kavandatud

leevendavad
meetmed*

laialehiste metsade (9020%),
rohunditerikaste kuusikute (9050),
soostuvate ja soo-lehtmetsade (9080)
ning siirdesoo- ja rabametsade
(91D0%*), samuti eesti soojumika
(Saussurea alpina ssp. esthonica)
kaitse;

- soomaastiku, erinevate sootluupide,
sealse elustiku ning kohalike
veevarude kaitse ja sailitamine.

2 veelendlane KLO9107130 LK Il kategooria kaitstavate ja LoD IV~ 16A-1.6-5
lisas nimetatud nahkhiireliikide elupaik

pbhja- KLO9107131 I
nahkhiir Keila joel.
KLO9114208
suurvidevlane KLO9114209
pargi-nahkhiir
3 kahepaiksed  Eiole Kahepaiksete elupaik Keila jbe ja RB  16A-1.5-8
registris trassi I6ikumise piirkonnas

* Kood KSH kéigus vélja téétatud leevendavate meetmete registris (vt Lisa 2)

Natura eelhinnangu kaigus (vt ptk 6) on joutud jareldusele, et kavandatava tegevusega kaasnev
voimalik negatiivne moju Rabivere loodusalale/maastikukaitsealale ei ole valistatud, mistottu
hinnatakse vdimalikku méju KMH aruande koostamise kaigus. Samuti hinnatakse kavandatava
tegevuse voimalikku moju kasitiivalistele (nahkhiirtele) seoses raudteesilla rajamisega Ule nende
likide elupaigaks oleva Keila j6e.

M&aju hindamise kaigus tehakse koost6dd Keskkonnaametiga, et tapsustada ka teiste kaitstavate
likidega esinemist kavandatava tegevuse eeldatavas mojualas.

Lisaks eelnimetatud Rabivere maastikukaitsealale paiknevad kavandatava raudtee trassi 18igu
piirkonnas Kurtna-Vilivere hoiuala ja Nabala-Tuhala looduskaitseala.

Kurtna-Vilivere hoiuala (Rapla maakonnas KLO2000179, Harju maakonnas KLO2000144)
asub Harju ja Rapla maakonnas ning on kaitse alla vbetud Vabariigi Valitsuse 27. juuli 2006. a
maarusega nr 175 ,Hoiualade kaitse alla vétmine Rapla maakonnas“’ ja Vabariigi Valitsuse 16.
juuni 2005. a maarusega nr 144 ,Hoiualade kaitse alla vétmine Harju maakonnas“*. Hoiuala
pindala Rapla maakonnas on 15,5 ha, millest veeosa pindala moodustab 1,8 ha. Hoiuala pindala
Harju maakonnas on 37,9 ha, millest veeosa pindala moodustab 2,3 ha. Hoiuala asub
kavandatavast raudteeldigust 1,5 km kaugusel.

47 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1053937?leiaKehtiv
48 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/9145927leiaKehtiv

PROGRAMMI EELNOU 23


https://www.riigiteataja.ee/akt/1053937?leiaKehtiv

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Kurtna-Vilivere hoiuala kaitse-eesmark on loodusdirektiivi | lisas nimetatud elupaigatiipide —
jogede ja ojade (3260), lubjarikkal mullal kuivade niitude (6210*, orhideede oluliste kasvualade),
lamminiitude (6450), oosidel ja moreenikuhjatistel kasvavate okasmetsade (slrjametsade) (9060)
—ning Il lisas nimetatud liikide — saarma (Lutra lutra) ja paksukojalise jdekarbi (Unio crassus) —
elupaikade kaitse.

Kurtna-Vilivere hoiuala moodustab osa Natura 2000 vorgustikku kuuluvast Kurtna-Vilivere
loodusalast (EE0020318) ning selle kaitse-eesmargid on samad, mis hoiualaga kattuval
loodusala osal; vt ptk 6.

Natura eelhindamise kaigus (vt ptk 6) jouti jareldusele, et voib valistada kavandatava tegevuse
(Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse
ebasoodsa mdju avaldumise Kurtna-Vilivere loodusalale/hoiualale ja selle kaitse-eesmarkidele.
Seetdttu ei ole KMH aruande etapis vajalik moju hindamise Iabiviimine Kurtna-Vilivere hoiualale.

Nabala-Tuhala looduskaitseala (KLO1000634) asub Rapla ja Harju maakonnas ning on kaitse
alla véetud Vabariigi Valitsuse 17. novembri 2014. a maarusega nr 168 ,Nabala-Tuhala
looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri“®. Looduskaitseala pindala on 4628,7 ha, millest
6,9 ha moodustab veeosa.

Nabala-Tuhala looduskaitseala eesmark on kaitsta:

1) allikaid, allikalisi alasid ja karstivorme, sealhulgas maa-aluseid jdgesid ja unikaalse Tuhala
Ndiakaevuga karstipiirkonna veereziimi;

2) soo- ja metsadkosusteemi, elustiku mitmekesisust ning ohustatud ja kaitsealuseid liike;

3) elupaigatliipe, mida loodusdirektiiv nimetab | lisas. Need on karstijarved ja -jarvikud
(3180%), joed ja ojad (3260), sinihelmikakooslused (6410), niiskuslembesed kérgrohustud
(6430), lamminiidud (6450), siirde- ja 0dtsiksood (7140), allikad ja allikasood (7160),
ligirikkad madalsood (7230), plaatlood (8240*), vanad loodusmetsad (9010*), vanad
laialehised metsad (9020*), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja so00-
lehtmetsad (9080%*), siirdesoo- ja rabametsad (91D0*) ning lammi-lodumetsad (91E0%);

4) liikke, mida loodusdirektiiv nimetab Il lisas, ning nende elupaiku. Need on kaunis kuldking
(Cypripedium calceolus), pust-linalehik (Thesium ebracteatum), eesti soojumikas
(Saussurea alpina ssp. esthonica) ja saarmas (Lutra lutra);

5) kaitsealuseid taimeliike karbesdis (Ophrys insectifera), [dhnav kdoraamat (Gymnadenia
odoratissima), koldjas selaginell (Selaginella selaginoides), tapiline sérmkapp
(Dactylorhiza incarnata ssp. cruenta), Russowi sérmkapp (Dactylorhiza russowii), kddu-
koralljuur (Corallorhiza trifida) ja kdrge kannike (Viola elatior) ning nende elupaiku;

6) liike, mida linnudirektiiv nimetab | lisas, ning nende elupaiku. Need on must-toonekurg
(Ciconia nigra), vaike-konnakotkas (Aquila pomarina), kanakull (Accipiter gentilis),
laanerahn (Picoides tridactylus), valgeselg-kirjurahn (Dendrocopos leucotos), karvasjalg-
kakk (Aegolius funereus), rohunepp (Gallinago media), mustrdhn (Dryocopus martius),
hallpea-rahn (Picus canus), laaneptt (Bonasa bonasia), sookurg (Grus grus), vaike-
karbsenapp (Ficedula parva), handkakk (Strix uralensis), teder (Tetrao tetrix) ja 66sorr
(Caprimulgus europaeus).

4% eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1211120140107leiaKehtiv
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Uhe osa Nabala-Tuhala looduskaitsealast moodustab Natura 2000 vdrgustikku kuuluv Rahaaugu
loodusala (EE0020319); vt ptk 6. Rahaaugu loodusala moodustab Nabala-Tuhala
looduskaitsealast kavandatavale raudteelbigule lahemal asuva osa. Rahaaugu loodusala kaitse-
eesmargid moodustavad osa Nabala-Tuhala looduskaitseala kaitse-eesmarkidest.

Natura eelhindamise kaigus (vt ptk 6) jouti jareldusele, et vdib valistada kavandatava tegevuse
(Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse
ebasoodsa mdju avaldumise Rahaaugu loodusalale, seega ka Nabala-Tuhala looduskaitsealaga
Uhistele kaitse-eesmarkidele.

Enamik Nabala-Tuhala looduskaitseala Ulejaanud kaitse-eesmarkidest (hldrogeoloogia,
Okosusteemid ja taimeliigid) on seotud kaitseala veereziimiga ja selle sailitamise vajadusega.
Rahaaugu loodusala Natura eelhindamise kaigus jouti jareldusele, et arvestades kaugust
kavandatavast raudteelbigust ning asjaolusid, et loodusala ja kavandatavat raudteed eraldab
valdavas osas olemasolev Tallinn—Rapla—Tlri maantee (tugimaantee nr 15), et loodusala
keskmeks oleval Angerja ojal ei ole puutumust kavandatava raudteega, mis véiks méjutada oja
veereziimi, et loodusala veereZiim on seotud sellest kagu pool paikeva Mahtra soostikuga ja
kavandatav raudteeldik nendevahelist ala ei mdjuta, ei ole tdenaoline, et kavandatav tegevus
voiks mojutada loodusala kaitse-eesmarkide soodsat seisundit. Seda hinnangut vdib
pdhimdtteliselt laiendada kogu looduskaitsealale, sest kui raudteele lahemal asuva kaitseala osa
mdojutamine ei ole tdenaoline, siis seda ebatdenaolisem on kaitseala kaugema osa mdjutamine.
Looduskaitseala kaitse-eesmarkideks olevate linnuliikide ja nende elupaikade mdjutamine
(hairimine) ei ole tdenaoline kauguse téttu kavandatavast raudteeldigust (2,1 km) ning samuti
seetdttu, et kavandatav tegevus ei mdjuta kaitsealal asuvaid elupaiku ka kaudselt.

Eelnimetatud asjaoludel vdib vélistada kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega
seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse ebasoodsa mdju avaldumise
Nabala-Tuhala looduskaitsealale. Seetdttu ei ole KMH aruande etapis vajalik méju hindamise
labiviimine Nabala-Tuhala looduskaitsealale.

Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH raames koostati kultuurivdartuste uuring®. Selle
tapsustamiseks ja tdiendamiseks viidi l1abi arheoloogilise eeluuringu | etapp®!, mille tulemustega
arvestati juba trassi koridori valjatootamisel. Kultuuriparandi uuringus kasitletakse:

e kultuurimalestisi;

e Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse (lisaks kultuurimalestiste riiklikule
registrile) koondatud objekte (XX saj arhitektuur, maaehitusparand, matmispaigad);

e parandkultuuriobjekte;
o looduslikke pihapaiku;
e vaartuslikke maastikke;

¢ miljddalasid;

50 Rail Baltic KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013

51 Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1. «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. | etapp», Tartu
Ulikool, prof Valter Lang, 2013
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o kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla véetud objekte ja alasid;
o kalmistuid;
o Kkirikuid.

Arheoloogilise eeluuringu eesmark oli kaardistada kohad, kus on vajalik labi Vviia
maastikuinspektsioon selgitamaks muististe olemasolu ja arheoloogiliste valjakaevamiste
vajadust. Hiliem on Iabi viidud arheoloogiste eeluuringute Il etapp (peamiselt kasutatud meetod
oli otsingud maastikul), mille eesmargiks oli leida trassikoridori (eelprojekti jargne trassikoridor)
alalt Gles seal olla vbivad arheoloogiliselt vaartuslikud kinnismuistised.5?

Loigul Harju ja Rapla maakonnapiirist Hagudini on arheoloogiliste uuringute Il etapi kaigus
tuvastatud mitmed arheoloogiliselt huvipakkuvad piirkonnad (Kohila vallas Urge ja Rda kiilas),
kus on valitddde kaigus leitud pollukivihunnikud. Rail Balticu projekteritava trassi alla (eelprojekti
jargne trass) jaab kaks pollukivihunnikut Urge kilas (Lepiku, Oja ja Karuvatsa maauksustel).
Huvipakkuvad on ka Loone kulas Muti talukoht ning Roa kulas lisaks kivihunnikutele ka kiviaia
jaanused.

Trassikoridor kulgeb labi Keila jée vaartusliku maastiku (maakondliku/potentsiaalse riikliku
tahtsusega maastik) servaala ja kattub vaheses ulatuses vaartusliku maastikustruktuuriga Rda
kilas. Trassi lahedale jaab kaks parandkultuuriobjekti: R6a paemurd ja Kerisahju seinad.

Trassi piirkonnas on eelprojekti raames labi viidud ehitusgeoloogiline uuring®®. Pohiprojekti
koostamise kaigus on geoloogilise uuringu koostamine kaimas ning aruandena saavad
uuringutulemused vormistatud 2020. aasta esimesel poolel. Geoloogilisi uuringuid teostab
Reaalprojekt koos REI Geotehnika ja REIB-iga.

Vaadeldav trassildik paikneb Harju lavamaal. Uldine reljeefi langus on trassildigu I6unapoolsest
osast podhjapoolse osa suunas. Maapinna absoluutkdrgused muutusid uuringupunktide
asukohtades vahemikus 40,25-71,0 m.

Trassildigu I1dunaosas esineb kahe kérgema paekihmu vahel madalam, osaliselt soostunud ala.
Sellest pdhja poole toimub Uldine maapinna langus, mida liigestavad Uksikud kinkad.
Suurematest pinnaveekogudest [6ikub trass Keila joega, samuti mitmete ojade ja
magistraalkraavidega.

Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast uldgeoloogiliste uuringute andmetel suhteliselt vaike
(1-10 m, kohati ka alla 1 meetri). Pinnakatte all avanevad trassi I6unapoolsel 16igul Siluri ja
pdhjapoolsel I18igul Ulem-Ordoviitsiumi ladestu karbonaatsed kivimid — lubjakivid ja merglid (vt
Joonis 14). Pinnakate koosneb enamasti moreenist ja jagjarvelistest liivadest, paiguti esineb
turvast ja 6hukese pinnakattega (ca 1 m) alasid. Loéunapoolses osas labib trass Koénnu ja Koigi
rabasid.

52 Tvauri, A., Metsoja, K. 2015. Rail Balticu trassi arheoloogiliste eeluuringute Il etapi Idpparuanne. Osa Il Rapla maakond. 2015.
Tartu Ulikool. Tartu; http:/register.muinas.ee/ftp/Arheoloogiliste%20uuringute%20aruanded/L-13958_A-leire_RB-2_Raplamaa.pdf
53 Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU. RB-GL-10
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Trassildigu imbruses leiduvad maapoueressursid, nende kasutuselevotu voimalused ja
varustuskindlus

Trassiloik labib ca 450 m pikkuselt vaikest osa keskkonnaregistris arvele véetud Hagudi
turbamaardlast (10. plokk, hastilagunenud turvas, turbakihi keskmine paksus 2,1 meetrit®*), vt
Joonis 14. Turbalasund levib ka valjaspool Hagudi turbamaardla piiri. Soltuvalt turba iseloomust
(hastilagunenud madalsooturvas) tuleb raudteetrassi aluselt alalt valja kaevatud turbale leida
kasutusvdimalus. Hastilagunenud turvast on vdimalik kasutada kutteturbana, samuti vaetise ja
komposti valmistamiseks.

Ehitusmaavarade esinemise ja nende varustuskindluse kohta on 2017. aastal koostatud Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®. Uuringus kasitletud
ehitusmaavarad on aluskorra ehituskivi, ehitusotstarbeline karbonaatkivim (lubjakivi) ning liiv ja
kruus. Teeninduspiirkonnaks on véetud 50 km raadius Umber raudteetrassi.

Aluskorra ehituskivi osas on uuringus arvestatud vajadusega importida raudteeballasti
ehitamiseks vajalik taitematerjal Eestile lahimatest tootmiskohtadest Soomest vdi Rootsist.

Ehitamise perioodil suureneb Eestis hippeliselt ehitusmaavarade vajadus, eelkdige ca 50 km
raadiuses Umber raudteetrassi. Maeeraldiste optimaalseks teeninduspiirkonnaks loetakse ala
kuni 50 km raadiuses selle Umber, sdltumata haldusjaotusest ja arvestades reaalseid
veokauguseid ning veoteede tehnilist seisundit.

Rail Balticu ehituseks kuluv ehitusotstarbelise karbonaatkivimi keskmine vajadus kogu Rail
Balticu raudtee teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alljargnevatel joonistel (vt Joonis 11
ja Joonis 12).
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Joonis 11. Ehitusotstarbelise LAss karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas:
Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

5 Maa-ameti maardlate kaardirakendus, maardla registrikaart nr 111 Hagudi

55 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017;
Uuringu kokkuvéte. Skepast & Puhkim OU, t66 nr 2017-0043. Aprill 2017

56 Erki Narep. Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse analliiis. Magistritdo. Tallinna
tehnikaulikooli Maeinstituut, Tallinn 2016
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Joonis 12. Ehitusotstarbelise LAzo karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas:
Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Arvestades kaevandamise loa saamiseks ja maeeraldisel ettevalmistustdéddeks kuluvat aega,
loetakse kriitiliseks olukord, kui ehitusmaavara jatkub vdhem kui 10 aastaks.%’

Raplamaal olevad ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varud on varustuskindluse teenindus-
piirkonna osas rahuldavad 10 aasta perspektiivis ka juhul, kui raudtee muldkeha kaitsekiht (KG1)
ehitatakse  karbonaatkivimist  toodetud Kkillustikust. Harju maakonna tavaparased
kaevandamismahud on sedavdrd suured, et Rail Balticu ehitusmahud mdjutavad varustuskindlust
marginaalselt. Harju maakonnas on LAz Killustiku tootmiseks sobiliku ehitusotstarbelise
karbonaatkivimi  defitsiit sdltumata Rail Balticu ehitamisest. Arvestades Harjumaa
ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varusid, oli LAss Kkillustiku tootmiseks sobiliku kivimi
varustuskindlus teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid LAso killustiku
tootmiseks sobiliku kivimi varustuskindlus oli kriitiline.

Liiva ja kruusa all vaadeldakse kasutusala jargi ehitusliiva ja -kruusa ning taitepinnast (taiteliiv ja
-kruus), millel on savi- ja tolmusisaldus < 15%, < 8% ja < 3%. Rail Balticu ehituseks kuluva liiva
ja kruusa keskmine vajadus Rail Balticu teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alloleval
joonisel (Joonis 13).

57 Ehitusmaavarade kasutamise riiklik arengukava 2011-2020. Keskkonnaministeerium, Tallinn 2010
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Joonis 13. Liiva ja kruusa keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail Balticu ehitamiseks
vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Raplamaal on liiva ja kruusa varustuskindlus nii madala kui ka kérge savi- ja tolmusisalduse
arvestuses teeninduspiirkonna osas kriitiline. Harjumaa varustuskindlus oli teeninduspiirkonna
0sas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid uute varude lisandumiseta langeb vahemikus 2020-
2025 kriitilise piiri 1ahedale.

Kasitletavale trassildigule kodige ldahemad on Nabala, Sutlema ja Reinu lubjakivimaardlad,
Kdrnumae, Seli, Kinka, Purila ja Mustu kruusamaardlad ning Tallinna-Saku livamaardla.
Nimetatud maardlate (v.a Nabala ja Seli maardlad) maavaravarude suurused vt Tabel 2.

RB ehitamiseks vajalike maavarade potentsiaalse varustuskindluse arvestuses Nabala
maardlaga (registrikaardi nr 189) ei arvestata, sest praeguse teabe juures ei ole selles maardlas
kaevandamine tdendoline. Nabala maardla asub Nabala-Tuhala looduskaitsealal ning vastavalt
ala kaitse-eeskirjale®® on kaevandamine looduskaitsealal keelatud.

Samuti ei ole asjakohane arvestada Rapla vallas Pirgu kilas asuva Seli kruusamaardla
(registrikaardi nr 616)°° varudega, sest Seli kruusakarjaaris on kaevandamine I6petatud ja karjaar
on korrastatud puhkealaks (tervisepargiks).

Tabel 2. Ldhimate maardlate maavaravaru suurused®

Maardla / Maeeraldis Varu suurus 2018.a Iopu
Registrikaardi nr seisuga, tuh m3

Ehituslubjakivi
Sutlema / 832 5890,2 (aT)
124,0 (pT)
Sutlema I lubjakivikarjaar 378,7 (aT)
Sutlema II lubjakivikarjaar 342,5 (aT)
Sutlema III lubjakivikarjaar 5014,0 (aT)
Reinu / 787 7174,8 (aT)

58 Vabariigi Valitsuse 17.11.2014 maarus nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri‘;
eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121112014010

59 Registri kohaselt on Seli kruusamaardlas arvel 277,8 tuhat m? aktiivset tarbevaru (méaeeraldist ei ole):
https://xgis.maaamet.ee/xGlS/bronx/maardlad/showdata.aspx?registrikaart=616

60 Allikas: Eesti Vabariigi 2018. aasta maavaravarude koondbilansid (seisuga 31.12.2018);
https://geoportaal.maaamet.ee/docs/geoloogia’koondbilanss_2018.pdf?t=20190522133548
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Maardla / Méeeraldis Varu suurus 2018.a I6pu
Registrikaardi nr seisuga, tuh m3

Reinu lubjakivikarjaar 1932,7 (aT)
Taitekruus
Sutlema / 832* 1312,2 (aT)
14,0 (pT)
Sutlema II lubjakivikarjaar 74,5 (aT)
Sutlema III lubjakivikarjaar 1204,0 (aT)
Ehituskruus
Reinu / 787* 190,2 (aT)
Reinu IV kruusakarjaar 87,0 (aT)
Reinu lubjakivikarjaar 29,2 (aT)
Kornumae / 327 115,0 (aT)
10,0 (pT)
Vaike-Kdrnomaa karjaar 19,0 (aT)
Kinka / 874 178,9 (aT)
Klinka kruusakarjaar 91,9 (aT)
Purila / 826 48,5 (aT)
Purila kruusakarjaar 48,5 (aT)
Mustu / 457 370,2 (aT)
1928,0 (aR)
Mustu kruusakarjaar 93,2 (aT)
Mustu / 457 254,0 (aT)
431,0 (aR)
Mustu IV liivakarjaar 59,0 (aT)
Ehitusliiv
Tallinna-Saku / 109 34 810,6 (aT)
16 032,0 (aR)
5569,9 (aR)
14 185,0 (pR)
Manniku VIII liivakarjaar 1333,7 (aT)
Manniku VII liivakarjaar 1162,0 (aT)
Liivalaia VI liivakarjaar 750,0 (aT)
Liivalaia 4 882,9 (aT)
Talteri liivakarjaar 836,1 (aT)
Tammemae III liivakarjaar 794,2 (aT)
Manniku V liivakarjaar 322,0 (aT)
Manniku II liivakarjaar 2221,8 (aT)
Tammemae 1V liivakarjaar 399,4 (aT)
Liivalaia III liivakarjaar 112,3 (aT)
Manniku liivakarjaar 12 778,8 (aT)
Tammemae II liivakarjaar 20,4 (aT)
Kérnuméae / 327%* 6,7 (aT)
Véike-Kdrnomaa karjaar 3,7 (aT)
Kinka / 874* 184,0 (aT)
Kinka kruusakarjaar 105,0 (aT)
Purila / 826%* 6,6 (aT)
Purila kruusakarjaar 6,6 (aT)
Taiteliiv
Tallinna-Saku / 109* 21 454,8 (aT)
114,0 (pT)
Manniku VI 248 (aT)
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Maardla / Méeeraldis Varu suurus 2018.a I6pu
Registrikaardi nr seisuga, tuh m3

Tammemae V liivakarjaar 802,0 (aT)
Talteri liivakarjaar 155,5 (aT)
Manniku V liivakarjaar 311,6 (aT)
Manniku liivakarjaar 13 378,2 (aT)
Tammemae II liivakarjaar 704,6 (aT)
Kornuméae / 327* 254,0 (aT)
Vaike-Kdrnomaa karjaar 178,0 (aT)
Kinka / 874* 78,8 (aT)
Kinka kruusakarjaar 78,8 (aT)
Purila / 826%* 3,4 (aT)
Purila kruusakarjaar 3,4 (aT)
Mustu / 457%* 961,0 (aT)
Mustu III liivakarjaar 753,0 (aT)
Mustu / 457%* 81,0 (aT)
Mustu IV liivakarjaar 49,0 (aT)

e Liihendid: aT — aktiivne tarbevaru; aR — aktiivne reservvaru; pT — passiivhe tarbevaru; pR —
passiivne reservvaru

e Térn () registrikaardi numbri juures nditab, et tegemist on maardlas kaasneva maavaraga.

Pdhjavee kasutamine RB ehitamise ja kasutamise ajal on pigem kaudne ning seotud
tugistruktuuride veevajadusega. See ei mdjuta pdhjaveevaru suurust.

Maapdueressursse tuleb kasutada vdimalikult vaikeste kadudega ja minimaalsete jaatmetega.
Valistada tuleb maapdueressursside tlemaarane kasutamine ja raiskamine.
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Hagudi(119)

Legend
s KMH-s hinnatav Rail Baltic trassi ldik
s Rail Baltic trass

EEENEENRER

Rapla ja Parmu maakonna piir

Maardla

Ulem-Drdoviitsiumi ladestiku Adila kihistu savikas
ja detriitne lubjakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Kérgessaare kihistu
muguljas jafvdi savikas lubjakivi.
Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Moe kihistu hallikas ja
pruunikashall muguljas lubjakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Paekna kihistu lubjakivi
ja savikas lubjakivi Uksikute afaniitsete

lubjakivi vahekihtidega.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Ragavere kihistu
peit- ja mikrokristalliline lubjakivi.
Ulem-Qrdoviitsiumi ladestiku Saunja kihistu
afaniitne lubjakivi.

Siluri ladestu Llandovery ladestiku Tamsalu kihistu
afaniitsete vahekihtidega lubjakivi, borealis-lubjakivi.
Siluri ladestu Llanddovery ladestiku Varbola kihistu
detriitne savikas muguljas lubjakivi mergli
vahekihtidega ja mikrokristalliline lubjakivi.
Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Arina kihistu purd-,

detriitne, bichermne, livakas, ooidne lubjakivi,
dolokivi ning kerogeenne mergel.

Joonis 14. Kavandatava tegevuse lahiala geoloogia ja maardlads:

61 Maa-ameti geoloogia kaardirakendus
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Kogu trassildik asub Keila jde valgalal ning see ristub Idigu pdhjaosas Vd&iba ojaga ja
kanaliseeritud Siimu kraaviga. Loigu ldunaosas ristub trass tehissangides voolava Kivisilla ojaga
ja Sootaguse peakraaviga. Kohila alevi juures uletab trass looduslikus sangis voolava ja
looduskaitseliselt vaartusliku Keila joe.

Seisuveekogusid trassi lahialal ei ole, kuid trass kulgeb valdavalt liivase lahtekivimiga (ajutiselt
ligniiskete) muldade levikualal ning mitmete riigi poolt korrashoitavate maaparandusstisteemide
territooriumil.

Raudtee trassildigu alal levib maapinnalt esimese aluspodhjalise veekogumina Siluri-Ordoviitsiumi
(S-O) Harju pohjaveekogum. Tulenevalt maakonna geoloogiast (suhteliselt dhuke pinnakate,
mille all Siluri ja Ulem-Ordoviitsiumi lubjakivid, milles vdib esineda ka karsti) on pdhjavesi trassil
peamiselt nérgalt kaitstud, vaiksemates I6ikudes ka keskmiselt kaitstud voi kaitsmata (vt Joonis
15). Pdhjavesi paikneb I6helistes ja karstunud lubjakivides ja dolomiitides.

Trassildigu piirkonnas tuleb pdodrata tahelepanu joogiveekaevude veetasemele ja nende
veekvaliteedi sailitamisele. Uhisveevargi puurkaevud avavad tldjuhul siigaval asuvaid aluspdhja
veekihte ning seetdttu raudteetrassi ehitus ja ekspluatatsioon neile mdju ei avalda. Trassi
lahipiirkonda jaavad Uksikmajapidamiste salvkaevud ja madalad puurkaevud vdivad olla rohkem
mdjutatud, mistéttu nende puhul on pdhjavee kvaliteedi ja kattesaadavuse kiisimused olulised.

Raudteetrass 16ik jadb suures ulatuses maaparandusststeemi reguleeriva vérgu alale ja ristub
mitmete maaparandussusteemi eesvooludega. Maaparandussusteemide ja eesvoolude
paiknemine kavandatava raudtee trassildigu lahialal vt Joonis 16. Ehitusprojekti koostamise
kaigus on oluline tagada maaparandussusteemi reguleeriva vérgu taastamine nende senises
funktsionaalsuses. Raudtee trassildigu ristumisel maaparandussitsteemi eesvooludega ja muude
vooluveekogudega tuleb tagada veereziimi ja 6koloogilise seisundi sailimine.
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‘\ B

%> Tagadi i

WSy A
AU TS

KMH:-s hinnatav Rail Balticu trassi loik
Rail Balticu trass

Kaitsmata (viiga kdrge reostusohtlikkus)
alvarid; mon:em <2m
Unp d Iy high vub
nlvars il <2m
Norgalt kaitstud (korge reostusohtlikkus)
moreeni 2 - 10m; savi, liivsavi <2m
Poorly protected (high vulnerability)
ill 2 - 10m, clay, clayey loam <2m
Keskmiselt kaitstud (keskmi htlikkus)
moreeni 10 - 20m; savi, liivsavi 2 - Sm
Medium prodected (medium vulnerability)
tll 10 - 20m; clay, clayey loam 2 - 5Sm
Suhteliselt kaitstud (madal reostusohtlikkus)
moreeni 20 - 50m; savi 5 - 10m
Well protected (low vulnerability)
il 20 - 50m; clay 5 - 10m
Kaitstud (viiga madal reostusohtlikicus)
moreeni >50m; savi >10m
Very well protected (very low vulnerability)
Gl > 50m; clay > 10m

. LN

Joonis 15. Pdhjavee kaitstus kavandatava tegevuse piirkonnas®2

62 Allikas: Eesti pdhjavee kaitstuse kaart, Eesti Geoloogiakeskus
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Joonis 16. Maaparandussisteemi reguleeriva vorgu ja eesvoolude paiknemine kavandatava
raudtee trassildigu lahialal
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Rail Balticu raudtee puhul on tegemist joonobjektiga, mis labib muuhulgas ka erinevaid
looduslikke maastikke, sh erinevate liikide elupaiku. Lisaks raudtee enda ja selle [ahialal toimivate
otseste (elupaikade kadu, kahanemine jms) ja kaudsete (mura, hairimine jm) mdjude hindamisele
on oluline kasitleda ka loomastiku elupaikade sidususe ja likumisvdimaluste temaatikat. Need
teemad on otseselt seotud rohelise vorgustikuga. Roheline vdrgustik ehk rohetaristu kujutab
endast omavahel seotud rohelise ruumi vdrgustikku, mis sailitab looduslike 6kosulisteemide
vaartused ja funktsioonid, tagab bioloogilise mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega
inimtegevuse.®® Rohelise vorgustiku eesmarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada
rohevdrgu dkoloogiline sidusus — et struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt
funktsioneeriva elupaikade ja liikumisteede vorgustikuna.

Raplamaa po6hjaossa projekteeritav raudtee ristub kolmel korral rohevdrgustiku koridoridega (vt
Joonis 17). Raudtee kavandamise eelnevates etappides on loomastiku elupaikade sidususe
temaatikat juba kasitletud ning valja on té6tatud leevendavad meetmed (vt Lisa 2, leevendavate
meetmete register). KMH aruandes on vajalik vastavalt valja téotatud projektlahendusele
kasitleda rohevorgu temaatikat, sh mdju loomastikule ning loomade elupaikade sidususele ning
vajadusel tapsustada juba viélja té6tatud leevendavaid meetmeid. Samuti on vajalik koostd6s
loomastiku eksperdiga valja téétada toimivad loomalabipaasude tehnilised lahendused.

Okodukt A
=== Projekteeritav raudtee . _ } '
D Maakonna piir

0 1,5 3 km

Roheline vérgustik [ . |

Joonis 17. Projekteeritava raudtee paiknemine Rapla maakonna rohelise vérgustiku suhtes

63 Rapla maakonnaplaneering 2030+, kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80
https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl
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6. Natura eelhinnang

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vdrgustik, mille eesmark on tagada haruldaste
vOi ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse vdi
vajadusel taastada Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000
loodusalad ja linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa Néukogu direktiividele 92/43/EMU®%
ja 2009/147/EU®,

Natura hindamine on menetlusprotsess, mida viiakse labi vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU
artikli 6 1digetele 3 ja 4. Kaesolevas t60s tuginetakse hindamise labiviimisel Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 alasid oluliselt mojutavate kavade ja projektide hindamine.
Loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised juhised” ja juhendile "Juhised
Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 10ike 3 rakendamisel Eestis" (KeMU,
2016).

KeHJS-e ja LKS-i alusel toimub Natura hindamine keskkonnamdju hindamise (KMH) menetluse
raames. KeHJS-e § 3 I6ike 1 punkti 2 kohaselt hinnatakse keskkonnamdju, kui kavandatakse
tegevust, mis vdib Uksi vdi koostoimes teiste tegevustega eeldatavalt ebasoodsalt mdjutada
Natura 2000 vorgustiku ala.

Natura hindamise juures on oluline, et hinnatakse téenaoliselt avalduvat méju lahtudes Uksnes
ala kaitse-eesmarkidest. Tegevuse mojud loetakse ebasoodsaks, kui tegevuse elluviimise
tulemusena kaitse-eesmarkide seisund halveneb véi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole
voimalik kaitse-eesmarke saavutada.

Natura hindamise esimene etapp on Natura eelhindamine, mille eesmark on Iabi alljargnevate
sammude kavandatava tegevuse vdimalike mdjude prognoosimine. Eelhindamise tulemusena
saab otsustada, kas on vaja edasi likuda asjakohase hindamise etappi, kus selgitatakse valja
ebasoodsa mdju teke ning kavandatakse vajadusel leevendavad meetmed.

Kavandatavaks tegevuseks on kiire raudtee (Rail Balticu) rajamine ja kasutamine Rapla
maakonna pdhjaosas 17,5 km pikkusel 18igul maakonna piirist Hagudini. Tegevuse ja selle
alternatiivide kirjeldus on tapsemalt esitatud KMH programmi peatukkides 2 ja 4. Kaesolevas
eelhindamises on lahtutud tegevuse alternatiivist 1 (eelprojekti lahendus). Pohiprojekti lahendus
(alternatiiv 2) tootatakse valja KMH aruande etapis ja moju Natura aladele hinnatakse vajadusel
samuti KMH aruande koostamise kaigus.

Kavandatava raudteetrassi 16igu voimaliku moéju piirkonda jaab kolm Natura 2000 vorgustiku ala:

e Kurtna-Vilivere loodusala;
¢ Rahaaugu loodusala;
e Rabivere loodusala.

64 Ngukogu direktiiv 92/43/EMU, 21. mai 1992, looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse kohta
(loodusdirektiiv — LoD)

65 Euroopa Parlamendi ja Néukogu direktiiv 2009/147/EU, 30. november 2009, loodusliku linnustiku kaitse kohta (linnudirektiiv —
LiD)
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Kurtna-Vilivere loodusala asub Harju ja Rapla maakonna piirii ning jaab kasitletavast
raudteeldigust ldhimas punktis 1,5 km kaugusele ldane poole. Projekteeritava raudteeldigu

paiknemine Kurtna-Vilivere loodusala piirkonnas vt Joonis 18.

Rahaaugu loodusala jaab kavandatavast raudteeldigust enam kui 2 km (lahimas punktis 2,1
km) kaugusele ida poole, suures osas teisele poole Tallinna—Rapla—Turi teed (tugimaantee nr
15). Projekteeritava raudteeldigu paiknemine Rahaaugu loodusala piirkonnas vt Joonis 18.

o
%a

nge

Tagadi

-
v gl . Rahaaugu loodusala

Angerja N

Kurtna-Vilivere loodusala
Urge
old . Pahkla

LEGEND
Projekteeritav raudtee 16ik

Prillimae

%,

® \

05==1 % \ v
5 Mast 3 e
kilomeeter asti ¥ )

Joonis 18. Projekteeritava raudtee 16igu paiknemine Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu
loodusalade piirkonnas

| Natura 2000 loodusala

Harju ja Rapla
maakonna piir

9sn1s00L

Rabivere loodusala asub raudteetrassi 16igu lahedal, seejuures raudtee ise loodusalale ei jaa,
kuid alaga kattub raudtee otsese mdju ala (st krundijactuskava ja kaitsevoondi ala, kus toimub
keskkonna fuusiline muutmine). Kavandatava raudtee paiknemine Rabivere loodusala juures vt

Joonis 19.

Kavandatava tegevuse seotus Natura alade kaitsekorraldusega

Kavandatava raudtee rajamine ei ole seotud ega vajalik Gihegi Natura 2000 vdrgustiku ala kaitse
korraldamisega ning ei aita otseselt ega kaudselt kaasa alade kaitse-eesmarkide saavutamisele.
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; - # [ raudtee otsese mdju ala (krundijaotuskava
PR AR + raudtee kaitsevodnd)

[ Natura 2000 Rabivere loodusala

~ Rabivere loodusala kaitse-eesmirgid
- siirdeco- ja rabametsad (*91D0)
siirde- ja 63tsiksood (7140)

Joonis 19. Kavandatav tegevus Rabivere loodusala piirkonnas (vastavalt eelprojektile)

6.2 KAVANDATAVA TEGEVUSE MOJUPIIRKONDA JAAVATE NATURA ALADE
ISELOOMUSTUS

6.2.1 KURTNA-VILIVERE LOODUSALA

Kurtna-Vilivere loodusala (EE0020318) asub Harju ja Rapla maakonnas ning on kaitse alla
voetud Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldusega nr 615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav
Natura 2000 vérgustiku alade nimekiri“®®. Loodusala pindala on 71,1 ha, millest veeosa pindala
moodustab 4,1 ha. Loodusala on loodud loodusdirektiivi | lisas nimetatud 5 elupaigatutbi ning
kahe sama direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja nende elupaikade kaitseks. Loodusala kattub Kurtna-
Vilivere hoiualaga (Rapla maakonnas KLO2000179, Harju maakonnas KLO2000144).
Olemasolevast raudteest ca 1 km ladne poole jddv loodusala Idunapoolne lahustikk kattub
Saunakila maastikukaitsealaga. Need kaitstavad alad tagavad loodusala siseriikliku kaitse; vt ptk
5.2.

Loodusala pdéhjapoolse lahustiki keskmeks on Keila jogi (3260), mille kaldad on aaristatud
lamminiitudega (6450). Léunapoolne lahustikk on jaapaisjarve rannavalli kaitseks. Rannavallid
on kattunud siirjametsade (9060) ja vanade loodusmetsadega (*9010).5”

Kurtna-Vilivere loodusala kaitse-eesmarkide kohta annab Ullevaate Tabel 3.

66 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv
67 Kurtna-Vilivere loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020318
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6.2.2 RAHAAUGU LOODUSALA

Rahaaugu loodusala (EE0020319) asub Rapla maakonnas ja on kaitse alla véetud Vabariigi
Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldusega nr 615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000
vorgustiku alade nimekiri“®8. Loodusala pindala on 473,1 ha ning see on loodud loodusdirektiivi |
lisas nimetatud 9 elupaigatlitbi ning kahe sama direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja nende
elupaikade kaitseks. Rahaaugu loodusala moodustab osa Nabala-Tuhala looduskaitsealast
(KLO1000634; vt ptk 5.2), mis tagab loodusala siseriikliku kaitse.

Loodusala piirneb Idunas pdllumajandusmaastiku ja suvilatega, pdhjas metsadega. Kdlvikuliselt
moodustab loodusalast péhiosa tugeva kuivendusméjuga majandatav sega- ja okasmets. Ala
kesk- ja Idunaosas, Angerja oja kallastel leidub soostunud niite ja soid. Ala keskosas asuvate
lamminiitude ja liigirikaste madalsoode esinduslikkus ja looduskaitseline seisund on arvestatav.
Metsaelupaikade esinduslikkus on varieeruv (arvestatavast kuni vaga heani). Pindalaliselt on
loodusalal kéige rohkem metsaelupaiku (rohunditerikkaid kuusikuid ning siirdesoo- ja
rabametsi).®°

Rahaaugu loodusala kaitse-eesmarkide kohta annab Ulevaate Tabel 4.

6.2.3 RABIVERE LOODUSALA

Rabivere loodusala (EE0020316) asub Rapla maakonnas ja on kaitse alla vdetud Vabariigi
Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldusega nr 615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000
vorgustiku alade nimekiri“’°. Loodusala pindala on 2169,1 ha, millest 25,9 ha moodustab veeosa.
Loodusala on moodustatud loodusdirektiivi | lisas nimetatud 15 elupaigatlibi ning Uhe sama
direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja selle elupaikade kaitseks. Loodusala kattub Rabivere
maastikukaitsealaga (KLO1000246; vt ptk 5.2), mis tagab loodusala siseriikliku kaitse.

Kahe lahustlikiga Rabivere loodusala on loode-kagu suunaline, Ule 5 km pikk ja kuni 2 km lai
sookompleks, mis on tekkinud vaikeste Uksikute jarvede kinnikasvamisel ja soostumisel.
Turbakihi paksus on kuni 8 m. Soostiku pinnamood varieerub kérgusvahemikus 62-69 m Ump.
Rabivere ja Kdnnu rabasid eraldab madal Aavemae—Sérsamae oosilaadne seljandik. Seli raba
moodustab veelahkmeala, millelt lahtuvad ojad on I&d&ne pool Kasari vesikonda kuuluva Teenuse
joe lateteks, idapoolsed suubuvad Keila jde keskjooksule ja pohjaosast valjuv oja on Maidla j6e
latteks. Rabivere loodusalaga hdlmatud soostikust valjub 9 oja, millest 7 neeldub karsti.
Loodusala maakasutusest kuulub 943 ha (43,7%) metsamaa kategooriasse. Rohumaade ja
haritavate maade osakaal on kaitsealal vaike, vastavalt 25,4 ha (1,2%) ja 10,4 ha (0,5%). Enamik
maadest — 1174 ha (54,4%) — kuulub muu maa kategooriasse, mille moodustab peamiselt soo.”*

Rabivere loodusala kaitse-eesmarkide kohta annab Utlevaate Tabel 5.

68 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv

6% Rahaaugu loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020319
70 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv

7! Rabivere loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020316
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Tabel 3. Kurtna-Vilivere loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade

Loodus-

AR kaitseline

ha

Kaitse-eesmark | Kirjeldus’27374
vaartus™

Elupaigatiiiibid

Elupaigatiibi moodustavad j6ed ja ojad koos veesisese voi ujuva taimestuga. Vooluvete
taimestu kujunemine sdltub peamiselt voolu kiirusest ja jdesangi ehitusest; vaikejogede puhul

Joed ja ojad on suur tahtsus ka valgusoludel. Vaartuslikumad on j6ed ja ojad, millel on sailinud looduslik 2 B

(3260) looklev (meandritega) voolusang. Jogesid ja ojasid kasitletakse koos sootide ja puhverdava
kaldaribaga. Loodusalal moodustab nimetatud elupaigatitbi Keila jdgi koos kaldavéondiga.
Kuivad niidud
lubjarikkal mullal
(*olulised Kuivad véi poolkuivad rohumaad, poollooduslikud (kultuuristamata) parisaruniidud. 5 B
orhideede

kasvualad — 6210)

Lamminiidud (luhad) esinevad jogede ja ojade Uleujutatavatel lammidel. Séltuvalt kasvukoha
kérgusest lammil, samuti jde voolukiirusest, voib Uleujutuse kestus ning tulvaveega toodud

Lamminiidud setete hulk olla erinev. J6euhtega toodavad toiteelemendid on luha viljakuse aluseks. 19 B
(6450) Nii hy o ~ : TR o

iiskustingimused lammi eri osades vdivad varieeruda ajuti kuivadest kuni pidevalt veega

kullastatuseni.

Vanad Need on looduslikud vanad metsad, aga ka hiljutiste p&lengualade looduslikult uuenenud
loodusmetsad noored puistud. Looduslikud vanad metsad esindavad vahese inimmaojuga vai tldse 10 B
(*9010) igasuguse inimmajuta kliimakskooslusi ehk siis suktsessioonirea hiliseid staadiume.
Okasmetsad Positiivsete pinnavormide lagedel valitseb puurindes enamasti harilik mand, nélvadel lisandub
oosidel ja enam harilikku kuuske, segus vdib kasvada ka lehtpuid. Umbritsevate tasasemate aladega 5 B
moreenikuhja- vorreldes on nende metsade 6koloogilised tingimused varieeruvamad. Margatav

72 Loodusdirektiivi elupaigatiitipide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000: https://www.botany.ut.ee/jaanus.paal/n2000.pdf

73 Kurtna-Vilivere loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020318
74 Paksukojalise joekarbi (Unio crassus) kaitse tegevuskava: https://www.envir.ee/sites/default/files/paksukojaline_j6ekarp_tk.pdf
75 Natura standardandmebaasi jargi (A — véga kérge, B — kérge, C — keskmine)
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: , - A Pindala, | ,-00dus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus’= " kaitseline

ha e e
vaartus’®

tistel (surjametsad keskkonnatingimuste erinevus on paikeseliste- ja varjundlvade vahel: paikeselistel ndlvadel on
- 9060) alustaimestik sageli liigirikas.

Asur-
Liik konna

suurus
E?;r)mas (Lutra Loodusala mitmekesised veeelupaigad loovad saarmale hea elupaiga. - C
Paksukojaline Paksukoijaline jéekarp eelistab elupaigana liivase vdi kruusase pohjaga nérgalt aluselise voi
joekarp (Unio neutraalse veega keskmise- vdi kiirevoolulisi veekogusid. Pdhinbuded elupaigale: pusiv - C
crassus) veetase, piisav vool ning toit, kuid mitte Ulearu selge vesi.

Tabel 4. Rahaaugu loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade

Pindala, | -00dus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus™"" h " | kaitseline
a v et o
vaartus
Elupaigatiiiibid
Elupaigattitbi moodustavad joed ja ojad koos veesisese voi ujuva taimestuga. Vooluvete
taimestu kujunemine séltub peamiselt voolu kiirusest ja jdesangi ehitusest; vaikejdgede puhul
Jbed ja ojad on suur tahtsus ka valgusoludel. Vaartuslikumad on joed ja ojad, millel on sailinud looduslik 5 B
(3260) looklev (meandritega) voolusang. Jogesid ja ojasid kasitletakse koos sootide ja puhverdava

kaldaribaga. Loodusalal moodustab nimetatud elupaigatlubi peamiselt Angerja oja koos
kaldavdéondiga.

76 Loodusdirektiivi elupaigatiilipide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000
77 Rahaaugu loodusala Natura standardandmevorm: http:/natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020319
78 Natura standardandmebaasi jargi (A — véga kdrge, B — kdrge, C — keskmine)
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Loodus-
kaitseline
vaartus’®

Pindala,
ha

Kaitse-eesmark | Kirjeldus”"’

Elupaigatipi kasitletakse sageli jogede ja ojade elupaigatiitibi puhvertsoonina, mis tagab
jogede ja ojade elupaigattldbi parema kaitse. Sagedamini kuuluvad niisked servaalad kahte
kasvukohatutpi: ligivaesed soostunud niidud véi liigivaesed madalsood. Soostunud niidu

Niiskuslembesed kasvukohatutbile on omased leetunud gleimullad, gleistunud leetunud mullad ning

I((gzgghustud kiullastumata gleimullad. Selle kasvukohattitibi kooslused on levinud Pdhja- ja Laane-Eestis. 8 ¢
Liigivaese madalsoo kasvukohatllbi taimekooslusi leidub madalatel tasandikel véi laugetel
veelahkmealadel. Mullaks on erineva siigavusega madalsoomullad. Péhjavee tase on korge,
kohati ulatub see maapinnani. Levik Ule Eesti.
Lamminiidud (luhad) esinevad jogede ja ojade Uleujutatavatel lammidel. Séltuvalt kasvukoha
Lamminiidud korgusest lammil, samuti jde voolukiirusest, vdib Gleujutuse kestus ning tulvaveega toodud
setete hulk olla erinev. J6euhtega toodavad toiteelemendid on luha viljakuse aluseks. 24 C
(6450) Niiskustingimused lammi eri osades vdivad varieeruda ajuti kuivadest kuni pidevalt veega
kullastatuseni.
Siirde- ja Siirdesoo on vaheaste madalsoo arengus korgsooks ehk rabaks. Turvast tekitavad

taimekooslused vahe- kuni kesktoiteliste vete pinnal. Oétsiksood on tekkinud/tekivad 2 C
veekogude kinnikasvamisel. H6lmavad vaga mitmekesiseid taimekooslusi.

Madalsoo on soode esimene arenguaste, kus rohkem kui 30 cm tlisedusest turbakihist

O0tsiksood (7140)

Liigirikkad

hoolimata saavad taimed suurema osa toitaineid pohjaveest. Sellesse elupaigatttpi kuuluvad 24 C
madalsood (7230) TR ; .

eeskatt liigirikkad madalsood ja soostunud niidud.
Vanad Need on looduslikud vanad metsad, aga ka hiljutiste pdlengualade looduslikult uuenenud
loodusmetsad noored puistud. Looduslikud vanad metsad esindavad vahese inimmagjuga vai tldse 5 B
(*9010) igasuguse inimmadjuta kliimakskooslusi ehk siis suktsessioonirea hiliseid staadiume.

Esineb peeneteralistel, hea veevarustusega, toiterikastel ning pehme huumusega (nn

pruunidel) metsamuldadel, sageli reljeefi madalamates osades, jaarakutes ja ndlvade jalamil.

Hariliku kuuse enamusega puistud viljakamatel kasvukohtadel. Rohurindes domineerivad 55 B
kdrgekasvulised rohundid. Metsadele on iseloomulik hasti valjakujunenud rindeline struktuur.

Rohunditerikkaid kuusikuid esineb Rahaaugu loodusalal elupaigatttpidest enim.

Rohunditerikkad
kuusikud (9050)

Siirdesoo- ja Elupaiga moodustavad okas- voi lehtmetsad niiskel kuni marjal substraadil, mille veetase on
rabametsad pusivalt kdrge, Uletades isegi Umbruskonna pdhjaveepeegli taset. Vesi on alati vaga 53 B
(*91D0) toitainetevaene. Elupaigatttp on levinud rabade servades. Siirdesoo- ja rabametsade
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Loodus-
kaitseline
vaartus’®

I EIER
ha

Kaitse-eesmark | Kirjeldus”"’

elupaigatiiip on Rahaaugu loodusalal metsa elupaigatttpidest teisel kohal (rohunditerikaste
kuusikute jarel).

Lammimetsad on Uleujutusalade metsad, mis kasvavad kihilistel, tulvavete poolt kohale

Lammi- . O ; . ., .
kantud ainese setetel j0e- ja ojalammidel. Mullaks on erineva sligavusega lammi-
lodumetsad ol ad, L _ de Bkoloodil sund. liigiline k e K leneb 11 B
(*91E0) madalsoomullad. Lammimetsade okoloogiline seisund, liigiline koosseis ja struktuur olene
sellest, millises lammiterrassi osas mets kasvab.
Asur-
Liik konna
suurus
E?ra;r)mas (Lutra Loodusala mitmekesised vee- ja sooelupaigad loovad saarmale hea elupaiga. - C
Eesti soojumikas See |l kaitsekategooria liilk kasvab ainult Eestis ja Pohja-Latis. Soojumikas kasvab mitmel pool
(Saussurea alpina  loodusala madalsoodes. Mitmekesised vee- ja sooelupaigad vdimaldavad eesti soojumikale 1000i C
ssp. esthonica) loodusalal soodsaid kasvutingimusi.

Tabel 5. Rabivere loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade

Loodus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus 8081 kaitseline
vaartus®
Elupaigatiiiibid
Huumustoitelised
jarved ja jarvikud Sellesse elupaigatiipi kuuluvad Kénnu rabas asuvad jarved ja laukad. 19 B
(3160)

79 Loodusdirektiivi elupaigatiitipide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000

80 Rabivere maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2011-2020; https://infoleht.keskkonnainfo.ee/GetFile.aspx?fail=21811097
81 Rabivere loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020316
82 Natura standardandmebaasi jargi (A — véga kdrge, B — kdrge, C — keskmine)
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Pindala, | -00dus-
Kaitse-eesmark Kirjeldus798081 ha kaitseline
a o -
vaartus
Kuivad niidud Parandkooslused liigirikka taimestikuga, kus avatud niidulapid vahelduvad vaikeste
lubjarikkal mullal puudetukkade ja pddsastega. Sel moel loodud mitmekesised valgu- ja niiskustingimused 3 C
(6210) vBimaldavad kérvuti kasvada nii niidu- kui ka metsataimedel.

Vaga liigirikkad 6kosusteemid, mida tugevasti méjutavad talveperioodi klimaatilised
tingimused. Looniidud on enamasti kuivad vdi isegi vaga kuivad kasvukohad; ajuti, eelkdige

*|
Lood (*6280) kevaditi, on Ulaveega kiillastatud sulglohud ja karstialad. Taimkatte kujunemisel on olnud 4 ¢
oluline osa karjatamisel.
. Eestis looduskaitselist vaartust ei oma, sest tegemist on kuni médédukalt vaetatud niiskete
Aas-rebasesaba ja R o . o )
i arurohumaadega vdi meie tingimustes isegi kultuurkarjamaadega, mille liigiline koosseis on
urt-punanupuga 10 B

vaetise hulgast soltuvalt ulatuslikult muutlik. Siia elupaigatilpi kuuluvad ka kaua aega tagasi
s0O06ti jaetud pdllumaad, millel on enam-vahem taastunud looduslik taimkate.

Hdéreda puurindega alad on Eestis tekkinud vdsa ja puude osalise raiumise, niitmise ning

Puisniidud (*6530) karjatamise koosmdjul. Taimestik on liigirikas, selles kasvab palju haruldasi ja ohustatud 2 C
niiduliike, hasti on arenenud ka epifliitne sammaltaimede- ja samblikefloora.
Rabad ehk kdérgsood on soode arengu viimane aste, kus taimede surnud osadest ladestunud

Rabad (*7110) turvas on juba nii tuse, et taimede juured ei kilndi enam toiteainerikka veeni: toitaineid 850 B
toovad rabasse peamiselt sademed.

niidud (6510)

leutud,_ ku~|c.j . Sellesse elupaigatitipi kuuluksid Eestis eeskatt turba kaevandamisega rikutud alad, aga ka
taastumisvoimelised intensiivselt kuivendatud rabad 0 B
rabad (7120) '
Siirde- ja Siirdesoo on vahe__aste madalsoo arengus kdrgsooks ehk rabaks. _'_I'urvast tekitavad
oy taimekooslused vahe- kuni kesktoiteliste vete pinnal. H6lmavad vaga mitmekesiseid 152 C
Gotsiksood (7140) taimekooslusi. Elupaika leidub ca 160 m kaugusel raudtee otsese mdju alast.
Nokkheina- Kuna valjaspool rabasid v6ib meil nokkheinakooslusi leida vaid vaga vaikeste fragmentidena, 0 B
kooslused (7150) ei ole seda elupaigatulpi Eestis vajadust iseseisva tuubina kasitleda.
Liigirikkad Madalsoo on soode esimene arenguaste, kus rohkem kui 30 cm tlisedusest _turpgkihist

hoolimata saavad taimed suurema osa toitaineid pohjaveest. Sellesse elupaigatuupi 31 C

madalsood (7230) .\ 1uvad eeskitt liigirikkad madalsood ja soostunud niidud.
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Pindala, Loodus-

Kaitse-eesmark Kirjeldus798081 ha kaitseline

vaartus®

Need on looduslikud vanad metsad, aga ka hiljutiste pdlengualade looduslikult uuenenud

l\/anad noored puistud. Looduslikud vanad metsad esindavad vahese inimmdjuga vdi Uldse
oodusmetsad . Y . . i e o . 26 C
(*9010) igasuguse inimmdjuta kliimakskooslusi ehk siis suktsessioonirea hiliseid staadiume.

Rabivere loodusalal leidub seda elupaika hajusalt vaikeste eraldistena Ule kogu kaitseala.

Laialehistega puuliikidega metsad, iseloomulik on metsakoosluse pikaaegne kasvamine
Vanad laialehised samas paigas (jarjepidevus), surnud puude rohkus, samblike, seente, putukate ja mullafauna 16 c
metsad (*9020) suur liigirikkus. Paljudel juhtudel on Eestis neid metsi varem kasutatud karjatamiseks voi

heinamaana.

Esineb peeneteralistel, hea veevarustusega, toiterikastel ning pehme huumusega (nn
Rohunditerikkad pruunidel) metsamuldadel, sageli reljeefi madalamates osades, jaarakutes ja nélvade jalamil. 20 c
kuusikud (9050) Hariliku kuuse enamusega puistud viljakamatel kasvukohtadel. Rohurindes domineerivad

kdrgekasvulised rohundid. Metsadele on iseloomulik hasti valjakujunenud rindeline struktuur.

Sellesse tulpi kuuluvad metsad on pinnavee pideva mgju all ja tavaliselt igal aastal Ule
ujutatud. Seega on need metsad niisked vdi marjad. Antud tatp on tundlik kuivenduse
suhtes ning sailinud loodusala neis osades, kus kuivenduse mdju pole olnud vaga suur. 22 B
Elupaiga kaitse loodusalal on tagatud sihtkaitsevédndi reziimiga, mistottu peaks selle
seisund ajas paranema.

Elupaiga moodustavad okas- voi lehtmetsad niiskel kuni marjal substraadil, mille veetase on
pusivalt kdrge, Uletades isegi Umbruskonna p&hjaveepeegli taset. Vesi on alati vaga
Siirdesoo- ja toitainetevaene. Siirdesoo- ja rabametsade elupaikasid on Rabivere loodusalal metsa

Soostuvad ja soo-
lehtmetsad (*9080)

rabametsad (*91D0) elupaigatlilpide seas enim. Elupaigatiiip on levinud rabade servades. See elupaik on 173 B
vastavalt EELIS-e andmebaasile loodusalal leiduvatest elupaikadest kdige lahemal
kavandatavale raudteetrassile — ca 120 meetrit. Otsese moju ala jaab ca 50 m kaugusele.
Asur-
Liik konna
suurus
Eesti soojumikas See |l kaitsekategooria liik kasvab ainult Eestis ja P6hja-Latis. Soojumikas kasvab mitmel
(Saussurea alpina pool loodusala madalsoodes. Kokku on soojumikale sobilikke kasvukohti loodusalal ligikaudu >100i C
Ssp. esthonica) 30 ha, mille looduskaitseline seisund on hea (B).
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6.3.1 EELDATAV MOJU KURTNA-VILIVERE LOODUSALALE

Kurtna-Vilivere loodusala pdhjapoolne lahustikk (Kurtna-Vilivere hoiuala; KLO2000179/
KLO2000144; vt ptk 5.2) Keila jde kallastel asub projekteeritavast raudteeldigust Iahimas
punktis (Harju ja Rapla maakonna piiril) ca 1,5 km kaugusel (vt Joonis 18). Seega otsest
ebasoodsat moju loodusala kaitsevaartustele ei pdhjusta.

Loodusala pdhjapoolse lahustiki maismaaelupaikadele kaudse mdju avaldumise voimalust
eeldatavalt ei ole, sest need elupaigad (sh nende veereziim) on seotud Keila jdbega, mille
veereZiimi kavandatav tegevus ei mojuta.

Kavandatav raudteetrassi 10ik Uletab Keila jdge loodusalast linnulennult umbes 11 km
Ulesvoolu, kuid arvestades joe arvukaid lookeid on vahemaa piki jdge markimisvaarselt pikem.
Seega ei ole tdendoline, et nt raudteesilla rajamisega seotud vdimalik ehitusaegne mdoju
(eelkdige heljumisisalduse tdus vees) vdiks kanduda modda joge allavoolu kuni loodusalani
ning méjutada elupaigatiilibi joed ja ojad soodsat seisundit. Samal pdhjusel ei ole tdendoline
ka raudteesilla ehitamisega seotud moju avaldumine kaitse-eesmargiks olevate saarma ja
paksukojalise joekarbi elupaikadele.

Vahemikus Harju ja Rapla maakonna piirist kuni raudtee ristumiseni Keila jdega suubub Keila
jokke ida poolt mitmeid vaiksemaid vooluveekogusid, mida Uletab ka projekteeritav
raudteeldik: Siimu kraav, Salutaguse kraav, Kivisilla oja ja mitu nimeta kraavi
(maaparandussusteemi eesvoolud). Nende veekogude pikkus projekteeritavast raudteest kuni
suubumiseni Keila jokke jaab vahemikku 1-2 km. Kuna tegemist on vaikeste (enamasti
laiusega 2-4 m) ja suhteliselt aeglase vooluga kraavidega (maapinna lang on vaike), siis
tavaparaste veekaitsemeetmete rakendamisel ehitustédde kaigus ei ole tdenaoline, et raudtee
(sh truupide) rajamisega seotud vdimalik ehitusaegne moju (eelkdige heljumisisalduse téus
vees) voiks kanduda médda joge allavoolu kuni loodusalani ning mdjutada elupaigatiibi jéed
ja ojad soodsat seisundit. Samal pohjusel ei ole tdendoline ka raudtee ehitamisega seotud
mdju avaldumine kaitse-eesmargiks olevate saarma ja paksukojalise joekarbi elupaikadele.

Kavandatava raudteeldigu pdhjapoolse osa vahetus l|dheduses kulgev Vd&iba oja
(VEE1097900) suubub Keila jdkke loodusalast allavoolu, mistdttu mistahes véimalik ehitus-
vOi kasutusaegne moju Voiba ojale loodusala kaitse-eesmarke, sh jogede ja ojade
elupaigatilpi (3260) Keila joel, ei mdjuta.

Ldunapoolse osa Kurtna-Vilivere loodusalast moodustab lahustikina paiknev Hageri-Sutlema
rannamoodustistel asuv Saunakula maastikukaitseala (KLO1000663), mis paikneb
projekteeritavast raudteetrassist ligi 3 km laane pool (sh ca 1 km olemasolevast raudteest
ldédne pool) ja ka teisel pool Keila jége (vt Joonis 18). Seetbttu, vottes arvesse ruumilist
kaugust, eraldatust Keila jée poolt (mis valistab vdimalikud veereziimi muutused loodusala
selle lahustiki piirkonnas) ning kaitse-eesmargiks olevaid rannavallil kasvavaid ja seetottu ka
veereziimi muutuste suhtes mittetundlikke metsakooslusi (elupaigattitibid 9010* ja 9060),
kavandatav raudtee sellele loodusala osale otsest ega kaudset méju ei pdhjusta. Seetdttu
puudub vajadus Natura asjakohase hindamise labiviimiseks loodusala sellele osale.
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6.3.2 EELDATAV MOJU RAHAAUGU LOODUSALALE

Rahaaugu loodusala asub projekteeritavast raudteelbigust lahimas punktis ca 2,1 km kaugusel
(vt Joonis 18). Seega otsest ebasoodsat moju loodusala kaitsevaartustele ei pdhjusta.

Arvestades kaugust kavandatavast raudteeldigust ning asjaolusid, et loodusala ja
kavandatavat raudteed eraldab valdavas osas olemasolev Tallinna—Rapla—Turi tee
(tugimaantee nr 15), et loodusala keskmeks oleval Angerja ojal ei ole puutumust kavandatava
raudteega, mis vbiks mojutada oja veereziimi, et loodusala veereziim on seotud sellest kagu
pool paikeva Mahtra soostikuga ja kavandatav raudteeldik nendevahelist ala ei mdjuta, ei ole
tdendoline, et kavandatav tegevus vbiks mojutada loodusala kaitse-eesmarkide soodsat
seisundit.

6.3.3 EELDATAV MOJU RABIVERE LOODUSALALE

Kavandatava raudtee rajamise otsese mdju ala ulatub Rabivere loodusalale. Otsese mdju
alas, kus toimub keskkonna fuusiline muutmine, ei ole registreeritud loodusala kaitse-
eesmarke (vt Joonis 19). Samas ei saa valistada kaudsete mojude (eeskatt veereziimi
muutuste) ilmnemist loodusala kaitse-eesmarkidele, tdpsemalt Iahimatele elupaigatttpidele,
milleks on siirdesoo- ja rabametsad (*91DO0) ning siirde- ja 06tsiksood (7140). Need
elupaigatlubid esinevad minimaalselt vastavalt 50 m ja 160 m kaugusel otsese mdju alast.
Seetdttu on KMH aruande etapis vajalik 1abi viia Natura asjakohane hindamine, mis tugineb
valja tootatud projektlahendusel. Hindamine selgitab valja mdju kaitse-eesmarkidele.
Vajadusel tootatakse valja leevendavad meetmed.

Natura hindamisel vaadatakse Ule ja vajadusel tapsustatakse projekti eelmises etapis labi
viidud Natura hindamisel seatud leevendavad meetmed®3.

Rabivere maastikukaitseala piiranguvoondisse on eelprojektiga kavandatud ligikaudu 600 m?
suurune maaeraldus, kuhu eelprojekti faili ,RB-EP-07-EN-2AP-01.pdf* kohaselt on ette nahtud
tee® ja kraavi ehitamine. Keskkonnaamet juhib 28.05.2019 kirjas nr 6-3/19/6674-2
(Keskkonnaameti seisukoht Rail Baltica raudtee eelprojekti kohta) tahelepanu sellele, et
Vabariigi Valitsuse 26.09.2005 maaruse nr 252 ,Rabivere maastikukaitseala kaitse-eeskiri“ §
12 Ig 2 p-de 1 ja 2 kohaselt on kaitseala valitseja ndusolekul piiranguvééndis lubatud rajatiste
rajamine kaitseala tarbeks ja uute hoonete ehitamine. Esitatud joonise kohaselt ei vasta
kaitsealale tee rajamine kehtivale kaitse-eeskirjale, mistottu tuleb tee kavandada kaitsealast
valja viia®. Olemasoleva Sootaguse peakraavi sangi muutmine on véimalik, kui kavandatava
kraavi asukohas on mineraalpinnas (ulatusliku kuivendava méju valtimiseks) ja kavandatuga
ei kaasne moju ala kaitsevaartustele. KMH kaigus vaadatakse looduses ala Ule ja
kaardistatakse kaitsealuste liikide leiukohad nende olemasolul (eeldatava mdjuala ulatuses)
ning hinnatakse kavandatavast tegevusest avalduvat moju liikidele ja nende elupaigale.

83 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017. Lisa IV Natura hindamine;
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1059-lisa-iv-natura-hindamine
84 Tegemist on lahedalasiva 6kodukti hooldamiseks vajaliku juurdepéasuteega.

85 Selle ndudega on edasise projekteerimise kaigus juba arvestatud.
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Objektiivse info pohjal vbib valistada kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega
seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse ebasoodsa mdju avaldumise
Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu loodusaladele. Seetbttu ei ole KMH aruande etapis vajalik Natura
asjakohase hindamise labiviimine Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu loodusaladele.

Objektiivse teabe pohjal ei saa valistada ebasoodsa méju avaldumist kavandatava
tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile)
elluviimisel Uksi voi koosmoéjus teiste tegevustega Rabivere loodusala kaitse-
eesmarkidele. Seetottu on KMH aruande etapis vajalik Natura asjakohase hindamise
labiviimine tuginedes viljatootatavale projektlahendusele.

Rail Balticu raudtee projektlahenduse kohase vbi selle mistahes alternatiivsete
lahendusvariantide elluviimisel peab olema valistatud ebasoodne méju Rabivere loodusala
kaitse-eesmarkidele. Ebasoodsa moju valjaselgitamine, mis votab aluseks valjatéotatud
lahendused ja alternatiivid, viiakse labi KMH aruande koostamise etapis labiviidava Natura
asjakohase hindamise kadigus. Seejuures tdotatakse vajadusel valja leevendavad meetmed.
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Rail Balticu raudteetrassi 6igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

7. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste
planeerimisdokumentidega

7.1 ULERIIGILINE PLANEERING ,EESTI 2030+¢

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+“¢ kehtestati Vabariigi Valitsuse 30. augusti
2012 korraldusega nr 368. Uleriigiline planeering kasitleb ruumilisi seoseid teiste riikidega,
samuti Eesti riigi erinevaid regioone ning kogu maa- ja veeala tervikuna. Selle eesmark on
suunata asustusstruktuuri ja [Uleriigiliste vorgustike terviklikku arendamist, arvestades
sealhulgas piirkondade eripdradega. Uleriigiline planeering annab (ldised suunised
maakonnaplaneeringute ja omavalitsuste Uldplaneeringute koostamiseks ning loob véimaluse
riigi tasandi valdkondlike arengukavade vdi strateegiate paremaks seostamiseks. Uleriigilist
planeeringut vaib kasitleda ka pikaajalise strateegilise kavana. Uleriigilise planeeringu ,Eesti
2030+ peamiseks eesmargiks on ruumilise arengu suunamine kdige uldisemates kisimustes.

Planeeringus tuuakse valja, et Euroopa transpordipoliitika valguses on jatkuvalt tahtis
parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Ladanemere idarannikul
kiirraudtee (Rail Baltic), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee
konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

Kiire raudteetihenduse (240 km/h) pdhiméte ja suund (Tallinn-Parnu-Lati piir) on kajastatud
uleriigilise planeeringu ,Eesti 2030+ joonisel (nr 7) ,Transpordivérgu p&histruktuur aastal
2030“ (vt Joonis 20).

Eesti transpordivorgustiku selgroo moodustab kvaliteedi poolest tuntavalt paranenud raud-

teeliiklus. Vilis- ja siselihenduse tagamisel on oluline ka sadamate ja lennuvaljade roll.
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86 https://eesti2030.wordpress.com/
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Joonis 20. Transpordivorgu pohistruktuur aastal 2030. Valjavéte Uleriigilisest
planeeringust ,Eesti 2030 +*

Transpordi arengukava 2014—2020% on terviklik transpordi lahiaastate arengusuundi maarav
strateegiline planeerimisdokument. Transpordi arengukava 2014—-2020 pohieesmargiks on
tagada inimeste ja kaupade likumine mugaval, kiirel, ohutul ja jatkusuutlikul moel. Nende
eesmarkide saavutamiseks on arengukavas valja toodud 7 alaeesmarki:

¢ mugav ja nutikas liikumiskeskkond;

o kvaliteetsed teed ja sujuv liiklus;

e liikluskahjude vahenemine;

e transpordi keskkonnamdjude vahenemine;

e mugav ja kaasaegne transport;

e turismija ettevétlust toetavad rahvusvahelised reisilhendused;
e suurenev rahvusvahelise kaubaveo maht.

Reisirongiithendused moodustavad hetkel kdige vaiksema osa rahvusvahelistest
transpordiihendustest. Stabiilselt on toiminud GUhendus Moskvaga ja 2012. aastal taastati ka
lin Peterburi (mdélema liini toimimine on 2015. aasta seisuga katkenud). Puudub
Umberistumiseta Uhendus Latti ja sealt edasi LaAane-Euroopa suunal ning ka Venemaa suunal
ei vdimalda rongide Kiirus ja veeremi seiskord reisirongiliikluse potentsiaali ara kasutada. Kuna
likumisviiside jaotuse nihe raudteeliikluse suunas on ka EL-i poliitikas pikas perspektiivis
olulisel kohal, siis on selles valdkonnas kavas olulised pdhiméttelised arendused. Need ei
avalda kull reisijate arvu osakaalule 2020. aastaks suurt mdju, kuid on pikemas perspektiivis
siiski olulised.

Eesti kdige suurem kavandatud transpordiprojekt rahvusvahelise reisirongiliikluse valdkonnas
on Rail Baltic. Arengukava perioodil jatkatakse uue raudtee ehitamiseks vajalike planeerimis-
ja projekteerimistdddega ja koostédd Rail Balticu projektis osalevate riikidega (Eesti, Leedu,
Lati, Poola ja Soome) Uhisettevotte loomiseks. Lahiaastatel valmivad uuringud ja projektid,
millega kinnistatakse uue raudtee trassikoridor. EL-i kaasrahastamise olemasolul jatkatakse
ettevalmistustega ehitustdddeks, mille algus vdib osutuda vdéimalikuks 2018. aastal. Eesti on
votnud projekti elluviimisel aktiivse rolli, eesmargiga saada véimalikult suur osa ehitustoodest
valmis EL-i kdesoleva eelarveperioodi 2014-2020 jooksul.

Kaimasolevad t66d peavad tagama Eestile tulevikus uhenduse EL-i raudteesisteemiga, mis
senini puudub. Lisanduvad uued Uhendusvdimalused loovad alternatiivi olemasolevatele
Uhendustele (6hu- , mere- ja maanteetransport) Euroopaga ning avardavad arenguvdimalusi.
Rail Balticu reisijate raudteejaamad on kavandatud Tallinnas Ulemiste piirkonda (lennujaama
lahedusse) ja Parnu linna voi selle l1ahialale.

87 https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_arengukava.pdf
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Kaasaegse taielikult elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee valmimine véimaldab tuntavalt
vahendada transpordiga kaasnevat saastet, loob eeldused investeeringute saamiseks,
majanduskasvuks, regionaalseks koostdoks ning vahendab autoliikluse koormust maanteedel.

Arengukava sisaldab konkreetset Rail Balticu meedet (meede 6.4), mille raames elluviidavad
olulisemad tegevused on jargmised:

o jatkatakse Rail Balticu arenduse ettevalmistusi — maakonnaplaneeringuid,
keskkonnamdjude strateegilist hindamist, vajalikke detailplaneeringuid,
eelprojekteerimist ja koostd6d projekti partnerriikidega, raudteed opereerima hakkava
Uhisettevotte loomist;

e planeeritav raudteetaristu vdimaldab praegusega vorreldes oluliselt suuremate
kaubamahtude teenindamist ning kuni puuduvad raudtee Ilabilaskevdime
ammendumise riskid, uusi arendusprojekte 2020. aastani ette ei ndhta. See on eriti
oluline, et vdhendada survet raudteekasutustasude tdstmiseks, mis tekkis langenud
kaubamahtude téttu. Raudteeinvesteeringute peamine suund on olemasoleva taristu
labilaskevboime, kvaliteedi ja ohutuse tagamisele. Kuna kaubaveol on oluline roll
raudteetaristu toimimiseks vajalike kulude katmisel, siis on vaja kontekstis, kus
reisirongiliikluse mahtu plaanitakse tbsta, tagada samas kaubaveoks vajalik
labilaskevbéime. Probleemid Iabilaskevoimega vdivad kodige téendolisemalt tekkida
Paldiski suunal. Seetottu kavandatakse raudteetaristu arendamise strateegias
muuhulgas selle suuna Iabilaskevéime téstmise investeeringud;

e koige olulisem uus arengusuund raudteel on ka kaubavedude kontekstis kahtlemata
Rail Baltic, kuna koos reisirongiliklusega hakkab uus raudtee teenindama
kaubavedusid. Selle toimimiseks on kavandamisel kaubaterminal Muuga sadama
piirkonnas.

Rapla maakonnaplaneeringus 2030+% on margitud, et Rapla maakonnaplaneeringuga
paralleelselt koostati maakonnatasandil teemaplaneeringut ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine® (vt ptk 7.4), mille perspektivne trassikoridor on kajastatud
maakonnaplaneeringu tehnilise taristu kaardil.

Lisaks perspektiivsele trassikoridorile on Rapla maakonnaplaneeringus tahistatud kohalike
peatuste pohimdttelised asukohad (Kohila, Rapla ja Jarvakandi); vt Joonis 21.

Projekteerimise ja keskkonnamGju hindamise kaigus arvestatakse ka Rapla
maakonnaplaneeringu lisadega lahtuvalt projekteerimise tapsusastmest (kergliiklusteed,
jalgrattamarsruudid, perspektiivsed maanteede asukohad).

88 Kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/80; https://maakonnaplaneering.ee/rapla-
maakonnaplaneering
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Joonis 21. Kohalike peatuste pohiméttelised asukohad kavandataval Rail Balticu
kiirraudteel. Valjavdte Rapla maakonnaplaneeringust 2030+

Rapla maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"®
eesmark on luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Balli riikide ja Euroopa
raudteevorgu vahel, mille rédpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Planeeringuga
on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Rapla
maakonnas. Rail Balticu rajamine on seotud suure avaliku huviga.

Raudtee trassi koridori asukoha maaramisel kaaluti mitut voimalikku asukohta, mille
tulemusena valiti trassikoridori asukoht nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja
majanduslikult tasuv ning raudteest tulenevad mojud ja hairingud oleksid minimaalsed nii inim-
kui ka looduskeskkonnale.

89 Kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1.4/43; https://maakonnaplaneering.ee/120. Lisaks sellele
kehtestas riigihalduse minister 13.02.2018 kaskirjadega (vastavalt nr 1.1-4/41 ja nr 1.1-4-40) Harju ja Parnu
maakonnaplaneeringud Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks.
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Planeeritud trassikoridori pikkus Rapla maakonnas on 55 km ja see kulgeb labi kolme kohaliku
omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna vald. Trassikoridori laius
hajaasustuses on 350 m, mis hélmab raudtee rajamiseks vajaminevat maad ja raudtee
kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihnutamisruumi, mis voib osutuda vajalikuks sellisel
juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus tadpsustada. Raudtee rajamine on
voimalik Uksnes planeeritud trassikoridori sees.

Raudtee on kavandatud reisirongidele kiirusega kuni 240 km/h. Kaubarongide kiirus on kuni
120 km/h. Rahvusvahelise reisirongi peatus on planeeritud Raplasse. Planeeringuga on ette
nahtud vbéimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel kohalikku rongiliiklust Tallinn-Rapla-
Parnu-Riia suunal. Selleks on Rail Balticu trassile kavandatud perspektiivsed asukohad
kohalike rongipeatuste rajamiseks.

Kuni planeeringu elluviimiseni saab trassikoridori alale jadvaid maalksusi edasi kasutada
nende senise sihtotstarbe jargi, senist maakasutust planeering koheselt ei kitsenda.
Planeeringuga maaratud trassikoridoris satestatud maakasutustingimused kehtivad kuni Rail
Baltic raudtee valmimiseni. Parast raudtee kasutusloa valjastamist tulenevad kitsendused
raudteest ja selle kaitsevoondist.

Rail Balticu maakonnaplaneeringus on kirjeldatud planeeringulahendus omavalitsuste kaupa
haldusreformi eelsetest piiridest lahtuvalt. Trassikoridori kasutamise pdhimotted ja tingimused
on toodud kogu planeeringuala kohta. Planeeringu koostamisel on arvesse vdetud ning
tasakaalustatud riigi ja kohaliku omavalitsuse ruumilise arengu vajadused.

Planeeringu koostamise kaigus viidi labi keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH), mille
eesmark on arvestada keskkonnakaalutlusi planeeringu koostamisel ja kehtestamisel ning
tagada korgetasemeline keskkonnakaitse. KSH aruandes on selgitatud, kirjeldatud ja hinnatud
planeeringu elluvimisega kaasnevaid olulisi mdjusid loodus- ja sotsiaalmajanduslikule
keskkonnale, voimalikke alternatiivseid lahendusi ning kavandatud negatiivsete mdojude
leevendamise meetmed saastvaks ja tasakaalustatud arenguks. Meetmete tdhususe
kontrollimiseks projekti edasistes etappides on KSH aruandes esitatud seirekava.

2017. aastal toimunud haldusreformi kdigus muutusid paljude kohalike omavalitsuste piirid.
Seisuga aprill 2019 on kdikides kohalikes omavalitsustes alanud v6i algamas uute
uldplaneeringute koostamine. Planeeritud trassikoridor Rapla maakonnas on kulgeb Iabi
kolme kohaliku omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna vald. Kaesolevas
KSH-s kasitletav trassiloik jadb Kohila ja Rapla valdade haldusterritooriumile. Nende kohalike
omavalitsuste Uldplaneeringute koostamise kaigus arvestatakse Rail Balticu raudtee
paiknemisega uldplaneeringu koostamise hetkeks teadaolevas tapsusastmes.

Rail Balticu maakonnaplaneeringutes on kajastatud kdiki kehtestatud detailplaneeringuid (DP),
mis asuvad maakonnaplaneeringuga maaratud trassikoridoris. Kdikide DP-de puhul on antud
hinnang nende realiseeritavuse voimalikkuse ja/voi kehtetuks tunnistamise vajaduse osa.

Lisaks on margitud, et raudteemaa ulatus selgub raudtee projekteerimise etapis ning maade
omandamise kaigus analiisib Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium DP-ga
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kavandatava tegevuse realiseeritavust, kaasates kohalikku omavalitsust. Kui DP-ga
kavandatav ei ole realiseeritav (kas tdies mahus voi osaliselt), radgitakse omanikuga labi
kaasnevate kulude kompenseerimise voimalused ja ulatus (DP kehtetuks tunnistamine vms).
DP-de taielikult voi osaliselt kehtetuks tunnistamine on kohaliku omavalitsuse padevuses.

Rail Balticu maakonnaplaneeringute seletuskirjades on seatud tingimus, et trassi koridori ja
kavandatud teedevérgu (planeeringulahendust kajastavatel joonistel tahistatud kui Rail Balticu
raudtee ehitamisest tingitud kavandatav/Umberehitatav tee) asukohtadega tuleb arvestada
Uld- ja detailplaneeringute koostamisel.

Rail Balticu raudtee projekteerimise kaigus hinnatakse tapsustatud trassi asukohta ja tehnilisi
lahendusi arvesse vodttes trassi moéjualasse jaavate DP-de realiseeritavust, vajalikke
leevendavaid meetmeid ja kehtetuks tunnistamise vajadust.
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8. Eeldatavalt kaasnev oluline keskkonnamoju, mojuallikad,
mojuala ning mojutatavad keskkonnaelemendid

Vastavalt KeHJS-e § 13 Ig 5 peab KMH programm sisaldama teavet kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vbimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamédju,
eeldatavate mojuallikate, méjuala suuruse ning mdjutatavate keskkonnaelementide kohta.
KMH programmi etapis maaratakse edasiseks hindamiseks KMH eeldatav sisu ja ulatus
(scoping). Antud juhul on Rail Balticu raudtee Eesti I6igule hiljuti labi viidud
maakonnaplaneeringute KSH; heaks kiidetud 10.08.2017). Kuna nimetatud protsessi kaigus
labiti lisaks scoping-etapile ka KMH hilisemad etapid (sh keskkonnaméju hindamine,
avalikustamised), sisaldub heakskiidetud KSH aruandes seni parim teadmine Rail Balticu
raudtee eeldatavate mdjude osas. Seetdttu on kaesoleva KMH programmi puhul asjakohane
arvestada ka juba eelnevalt tehtud t66s kogutud teavet kavandatava tegevusega eeldatavalt
kaasneva keskkonnamdgju kohta.

Alljargnevalt on kavandatava raudtee puhul véetud aluseks asjakohased keskkonnaaspektid
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest. Nimekirja on kohandatud vastavalt
kdesoleva KMH eesmargile — valja on jaetud pigem vaid KSH-le asjakohased teemad, mis ei
vasta KMH tapsusastmele (ning mille kasitlemist KMH-s ei eelda KeHJS-e nduded), ning
teemad, mis pole asjakohased tulenevalt kdesoleva I6igu asukohast (Harju ja Rapla maakonna
piir — Hagudi).

Kaesoleva KMH puhul asjakohased teemad on kajastatud alljargnevas tabelis (Tabel 6), kus
on Kkirjeldatud kavandatava tegevusega seotud vdimalikud keskkonnamdju valdkonnad,
mojutatavad keskkonnaelemendid, eeldatavad moju allikad ning méjuala suurused®. Lisatud
on ka info mdjude eeldatavate prognoosimeetodite kohta.

Koikide allolevas tabelis (Tabel 6) esitatud méojuvaldkondade/méjutatavate
keskkonnaelementide osas hinnatakse KMH kadigus kavandatava tegevusega kaasnevat
ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamoju.

Kuna projekteerimise kaigus Rail Balticu raudtee paiknemist ja lahendusi antud I6igul
tapsustatakse ning protsessi kaigus voib iimneda ka uut informatsiooni keskkonnatingimuste
kohta, ei pruugi tabelis esitatud teave olla 16plik ning seda tapsustatakse vajadusel KMH
aruande koostamise etapis. KMH aruanne koostatakse vastavalt Keskkonnaministri
01.09.2017 maarusele nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud nduded®?, milles on muuhulgas esitatud loetelud keskkonnaelementidest
ja -aspektidest, mille kasitlemine KMH kaigus vodib olla asjakohane. Maaruses esitatud
loetelusid kasutatakse soovitatavate kontrollnimekirjadena, et KMH protsessi kdigus maarata
vajadusel taiendavad asjakohased keskkonnaaspektid.

Maplnfo kaardikiht raudteetrassi tdpse asukohaga lisatakse KMH aruandele.

°0 Tabeli koostamisel on aluseks véetud Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruande (heaks kiidetud 10.08.2017) ptk-s 14
asuv tabel 14.1, mida on ajakohastatud ning tapsustatud KMH etapist lahtuvalt.
°! eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/106092017001
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Tabel 6. KMH-s kasitletavad méjuvaldkonnad

Moju allikas / avaldumine

Mojuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju kliimale

Moju Natura 2000
vorgustiku alale

Maju kliimale avaldub eelkdige
I&bi kasvuhoonegaaside
emissioonide, mida méjutavad
ehitusprotsess, Rail Balticu
raudteel toimima hakkav
rongiliiklus ning sellest tulenevad
muutused teiste transpordiliikide
kasutuses, maakasutuse
muutumine (sh metsade
raadamine), vdimalikud
muutused tundlikel aladel (nt
margalade veereZiimis). Raudtee
rajamisest tulenevat negatiivset
susinikuheidet kompenseerib
eelkdige liiklemisviisides
saavutatav modaalne nihe®2.

Otsene mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvale alale
avaldub eelkdige labi kaitse-
eesmargiks olevate elupaiga-
tutpide/liikide elupaikade pindala
vahenemise. Kaudne moju
avaldub elupaigatingimuste (nt
vee- vOi valgusreziim, hairingud)

Kasvuhoonegaaside emissiooni
mdju avaldub globaalsel tasandil.

Otsese moju alana kasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m)
jalvoi eelprojekti raames
koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati
raudtee kaitsevoondist oluliselt
laiem ala, kuna hélmab ka
erinevaid raudteega kaasnevaid

KMH raames saab hinnata kavandatava
tegevusega kaasnevat
kasvuhoonegaaside emissiooni (sh nii
ehitusprotsessidest kui ka maakasutuse
muutusest tulenev emissioon). Raudtee
rajamisega seotud mdjude hindamisel
kasutatakse olemasolevaid andmeid
raudtee emisioonide kohta (nt Carbon
Footprint of Railway infrastructure, UIC
2016). Maakasutuse muutusest tulenevate
emissioonide hindamise tdpne metoodika
lepitakse eelnevalt kokku
Keskkonnaministeeriumiga. Tegemist on
kumulatiivset tGupi méjudega, mille
kogumadju ei ole maistlik hinnata Uhe
raudteeldigu raames, vaid tuleks
arvestada Rail Balticu raudteed tervikuna
(vt ptk 9.1).

M&3ju Natura 2000 vdrgustikku kuuluvale
alale hinnatakse Natura asjakohase
hindamise kaigus, mis viiakse labi
vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU artikli
6 I6igetele 3 ja 4. Hindamine viiakse labi
vastavalt Euroopa Komisjoni juhendile
»,Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavate
kavade ja projektide hindamine.

92 Modaalne nihe kujutab endast uut liikuvuskontseptsiooni, kus eelistatud on s&astlikumad liikkumisviisid/transpordiliigid. Modaalne nihe oluline eeldus kahe eesmargi saavutamisel: 1) sdltuvuse
vahendamine naftast; 2) kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamine. Allikas: Transpordi arengukava 2014-2020, ptk 1
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju
kaitstavatele
loodus-
objektidele

ebasoodsamaks muutumise
kaudu.

Otsene moju kaitstavatele
loodusobjektidele avaldub labi
objekti havimise voi fuusilise
kahjustamise (nt Uksikobjektide
puhul), liikide elupaikade pindala
vahenemise voi killustamise,
alade kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatuupide/ liikide
elupaikade pindala vahenemise
voi killustamise. Kaudne maoju
avaldub Iabi tingimuste (nt vee-
vOi valgusreziim, hairingud)
ebasoodsamaks muutumise.
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objekte (risted, dkoduktid jm), kus
toimub keskkonna fuusiline
muutmine.

Kaudse mdju ala suurus soltub
konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest ning
kaitse-eesmarkideks olevate
elupaigattdpide ja liikide
tundlikkusest. Natura ala kaudses
mojualas asumine on maaratud
Natura eelhindamise kaigus (vt
ptk 6).

Otsese moju alana kasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m)
jalvdi eelprojekti raames
koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati
raudtee kaitsevoondist oluliselt
laiem ala, kuna hdlmab ka
erinevaid raudteega kaasnevaid
objekte (risted, koduktid jm), kus
toimub keskkonna fliUsiline
muutmine.

Kaudse mdju ala séltub
konkreetsest kaitsealusest
objektist ja keskkonnatingimus-
test antud asukohas, aga uldiselt
vdib kaudne mdju ulatuda
vahemalt sadadesse meetritesse.
Naiteks maakonnaplaneeringute

Loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 ja 4
tdlgendamise metoodilised juhised” ja
juhendile "Juhised Natura hindamise
l&biviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 16ike
3 rakendamisel Eestis" (KeMU, 2016).
Natura hindamise metoodikat on tapsemalt
kasitletud peatukis 6.

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid,
inventuurid, uuringud ja seire andmed.
Aruande koostamise kaigus tehakse
koostood Keskkonnaametiga, et valtida
olukordi, kus on kull uut teavet, aga see ei
kajastu andmebaasides v6i muudes
allikates. Moju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut, kaardianaltiusi,
modelleerimist jm asjakohaseid meetodeid
ning nende meetodite omavahelist
kombineerimist.
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju
loomastikule

M&ju loomastikule avaldub labi
elupaikade killustumise,
hairingute ja vbimaliku otsese
suremuse. Moju avaldavad nii
ehitustegevus, raudteetaristu
(kontaktliinid, tarad, raudteemulle
jms), aga ka rongiliiklus ning
raudtee ja selle taristu hooldus.
Hairingute puhul on olulised ka nt
mdara, vibratsioon, valgusreostus,
veereziimi muutused.
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KSH-s rakendati kaitsealuste
objektide puhul kaudse mdju
alana 350 m kogu trassikoridori
ulatuses.

Médjuala suurus hairingute ja
elupaikade killustumise osas
sOltub konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest, liikide
spetsiifikast ning hairitavate
objektide tundlikkusest.

Suremuse puhul loetakse
mdjualaks peamiselt raudtee
vahetut imbrust (piirdeaiad ja
nende vaheline ala).

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid,
inventuurid, uuringud ja seire andmed.
Aruande koostamise kaigus tehakse
koostood Keskkonnaametiga, et valtida
olukordi, kus on kill uut teavet, aga see ei
kajastu andmebaasides voi muudes
allikates. Moju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut, kaardianaluusi,
modelleerimist jm asjakohaseid meetodeid
ning nende meetodite omavahelist
kombineerimist.

Uheks oluliseks sisendiks on Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH aruandes
valja tootatud leevendavad meetmed
loomapopulatsioonide sidususe
tagamiseks. Otseselt kdesoleva KMH
kontekstis on detailsemalt véimalik hinnata
mdjusid kaesoleval projektldigul. Koostdos
loomastiku eksperdiga tapsustatakse
vajalikud leevendavad meetmed ja
tootatakse valja toimivad loomalabipaasu-
de tehnilised lahendused. Kavandatava
tegevusega seotud moju loomastikule ja
selle leevendusmeetmete mdju hinnatakse
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IDOM

Médjuvaldkond / Madju allikas / avaldumine Médjuala suurus Metoodika / Prognoosimeetodid
mojutatav

keskkonnaelement

ka looduskeskkonna mitmekesisuse ja
elurikkuse sailitamise aspektist. Uldisemal
tasandil on véimalik arvestada ka kogu
Rail Balticu trassi kumulatiivset mdju
populatsioonide sidususele (vt ptk 9.1).
Loomapopulatsioonide sidususe tagamise
hindamisel ja leevendusmeetmete
valjatéotamisel arvestatakse raudtee ja
riigiteede koosmadju ning jalgitakse, et
leevendusmeetmete rakendamisel oleks
valditud ulukite suunatud lilkumine
maanteele (6koduktid, tarakatkestused).

Ma6ju hindamisel vbetakse arvesse
Keskkonnaameti 18.10.2019 kirja p 4.2,
milles margitakse, et Rail Balticu projekti
edasistes etappides, sh KMH Iabiviimisel,
tuleb lahtuda Keskkonnaameti 28.05.2019
kirja® ptk-s IV ,Okoduktide parameetrid*
toodust. Lisaks sellele vaadatakse RB
ehitusprojekti KMH kaigus I1abi uuring ,Rail
Baltic samatasandiliste ulukilabipaasude
tehniline teostatavus“ (OU Rewild ja OU
Hendrikson & Ko, 13.12.2017)* ja
esitatakse konkreetne loomalabipaasude
lahendus ning hinnatakse nende
voimalikke riske ja mdju. Seejuures
arvestatakse eelnimetatud uuringus ja

93 Registreeritud DHS-is 28.05.2019 nr 6-3/19/6674-2 all: https://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?1D=283840&Root=283840
94 https://pilv.mkm.ee/s/J8YXBXHeluELnbm#pdfviewer
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju taimestikule
(sh metsadele) ja
elupaikade kadu

Raadamise moju

Raudtee rajamisel on teatav
elupaikade kadu paratamatu.
Lisaks otsesele elupaiga
havitamisele (nt raadamine,
taitmine) arvestatakse ka
elupaiga toimimiseks vajalike
looduslike tingimuste muutustega
(nt veereziimi muutused,
tormikindluse vahenemine), mis
halvimal juhul véivad samuti viia
elupaikade kadumiseni.
Kasutusetapis kaasnevad
hooldustdddest tulenevad mdjud
(taimestiku torje).

Raadamise m&ju avaldub
kompleksselt: elupaikade kadu ja
killustumine, mdju kaitsealustele
likidele ja kaitsealadele (kui
raadamine puudutab
kaitsealasid), m&ju
vaariselupaikadele (kui
raadamine toimub vahetult VEP-i

Otsese mdju alana kasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m)
jalvdi eelprojekti raames
koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati
raudtee kaitsevoondist oluliselt
laiem ala, sest hdlmab ka
erinevaid raudteega kaasnevaid
objekte (risted, dkoduktid jm), kus
toimub keskkonna fliUsiline
muutmine.

Kaudse méju ala suurus séltub
konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest ning
elupaikade tundlikkusest.

Otsese moju alana kasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m)
jalvoi eelprojekti raames
koostatud krundijaotuskavaga
maaratud ala (viimane on kohati
raudtee kaitsevoondist oluliselt
laiem ala, sest hdlmab ka
erinevaid raudteega kaasnevaid

keskkonnaministri 17.10.2019 kirjas nr 7-
12/19/5598% toodud seisukohti.

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid ja
inventuurid. Aruande koostamise kaigus
tehakse koost6od Keskkonnaametiga, et
valtida olukordi, kus on kull uut teavet, aga
see ei kajastu andmebaasides vdi muudes
allikates. Kavandatava tegevusega seotud
maoju taimestikule ja elupaikadele ning
selle leevendusmeetmete mdju hinnatakse
ka looduskeskkonna mitmekesisuse ja
elurikkuse sailitamise aspektist. Mdju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut
ja kaardianallUsi ning nende meetodite
omavahelist kombineerimist, et hinnata
oluliselt mdjutatud elupaikade ulatust
(pindala) ning nende vaartuslikkust.

Raadamise moju hinnatakse kompleksselt,
s.0 mdju elupaikadele, kaitsealustele
likidele, taimestikule ja loomastikule,
maastikule, metsamajandamisele, mirale,
kliimale, Gmbritsevate allesjaavate
metsaosade tormikindlusele, kaitsealadele
(kui raadamine puudutab kaitsealasid, siis
hinnatakse mdju kaitseala kaitse

95 Keskkonnaministri kiri majandus- ja taristuministrile, tuues vélja teemad ning kiisimused, mida tuleb enne Rail Balticu raudtee rajamist puudutavate otsuste tegemist
kaaluda ja arvesse votta. Kiri on leitav: https://dhs-adr-kem.envir.ee/Display.aspx?ID=78532&Root=78532
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Voorliikide leviku
moju

Mo6ju pohjavee
kvaliteedile ja
veetaseme
muutustele

laheduses ja vbib mbjutada VEP-i
reziimi), loomade liikumisteede
killustumine, muutused
maastikus, tormikindluse
vahenemine (avatakse
tuultekoridor), miraolukorra
muutumine, mdju
metsamajandusele ja
kumulatiivselt mju kliimale.

Voorliikide levimine voib eelkdige
toimuda ehitusprotsessi ajal
pinnasetdddega seemnete leviku
kaudu (nt karuputk).

Kasutusaegselt voib voorliikide
levikut soodustada rongiliiklus.

Ehitustegevusest, dnnetustest,
hooldustdddest (nt taimestiku
torje) tulenevad mojud.
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objekte (risted, dkoduktid jm), kus
toimub keskkonna fuusiline
muutmine.

Kaudse mdju ala suurus soltub
konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest ning
metsade iseloomust ja
tundlikkusest.

Médjuala on peamiselt raudtee
vahetus laheduses, kuid see voib
halvimal juhul laieneda oluliselt
kaugemale.

M@&juala suurus sdltub oluliselt
mojuallika ja mojutatava
keskkonna spetsiifikast. Naiteks
kutusemahutitega seotud
onnetuste mdjuala on oluliselt

eesmarkidele), VEP-idele jne.
Kavandatava tegevusega seotud
raadamise ja selle véimalike
leevendusmeetmete mdju hinnatakse ka
looduskeskkonna mitmekesisuse ja
elurikkuse sailitamise aspektist.

Otseselt kdesoleva KMH kontekstis on
vdimalik hinnata vaid kdesoleva
projektldigu mdju, aga arvestatakse ka
kogu Rail Balticu trassi jaoks vajalike
kumulatiivsete raadamismahtudega (vt ptk
9.1). Raadamise kumulatiivset méju
hinnatakse konkreetse 16igu KMH-s sellise
tapsusega, nagu seda vdimaldab teiste RB
I6ikude vastava info, sh vajadusel
eelprojekti materjale kasutades (st
vahemalt pohimdttelises tapsusastmes).
Voorliikide levimise vdimalusi ja
tdendosust hinnatakse
eksperthinnanguga, vottes aluseks
teadaolevad andmeallikad vdrliikide
leviku kohta (nt Eesti voorliikide
andmebaas, Maa-ameti kaardirakendus
Karupurke térjumise ja Loodushoiutééde
kaardirakendus).

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri
andmebaasist, Laane-Eesti
veemajanduskavast ja muudest
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Mojuvaldkond / Mo6ju allikas / avaldumine
mojutatav
keskkonnaelement

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju pinnavee Ehitustegevusest, raudtee
kvaliteedile ja lahendusest (vee liikumist
liikumisele mojutavad nt muldkeha, truubid),

onnetustest, hooldustdddest (nt
taimestiku torje) tulenevad méjud
vooluveekogudele, eriti Keila
joele.
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suurem kui hooldust66de maju.
Mdojuala ulatus soltub pdhjavee
kaitstusest.

Médjuala suurus soltub oluliselt
mdjuallika ja mdjutatava
keskkonna spetsiifikast. Naiteks
kutusemahutitega seotud
onnetuste mdjuala on oluliselt
suurem kui hooldustddde
mdjuala. Lisaks arvestatakse, et
vooluveekogu lahistel juhtunud

olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud andmetest
(nt hiidrogeoloogilised uuringud). KMH
kaigus hinnatakse, kui kaugele vdib
ulatuda Rail Balticu raudteetrassi moju
pdhjaveele, kaardistatakse raudteetrassi
mdjualale jaavad puur- ja salvkaevud ning
hinnatakse raudteetrassi méju nendele
(veetase ja -kvaliteet). Vajadusel
pakutakse valja keskkonnameetmed
nende salv- ja puurkaevude osas, millele
RB ehitusprojekti KMH kaigus selgub
eeldatavalt olulise negatiivse
keskkonnamdju kaasnemine. KMH kaigus
hinnatakse ja vajadusel leitakse
vBimalikud leevendavad meetmed raudtee
ehituse ja piirkonnas maavarade
kaevandamise koosmdojule pdhjavee
taseme sailitamiseks. Moju hindamisel
kasutatakse eksperthinnangut ning
asjakohastel juhtudel ka modelleerimist ja
omavahelist kombineerimist
eksperthinnanguga.

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri
andmebaasist, Laane-Eesti
veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud andmetest
(nt hiidrogeoloogilised uuringud). Méju
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Mojuvaldkond / Mo6ju allikas / avaldumine
mojutatav
keskkonnaelement

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Vastavus kehtiva Vit kaks eelnimetatud
veemajanduskava madjuvaldkonda: 1) M&ju péhjavee
eesmarkidele tasemele ja kvaliteedile; 2) Moju
pinnavee kvaliteedile ja

(on seotud kahe - )
likumisele

eelnimetatud
mdjuvaldkonnaga:
1) Mdju pdhjavee
tasemele ja
kvaliteedile; 2)
M&ju pinnavee
kvaliteedile ja
lilkumisele)

Mo6ju pinnasele ja Nii ehitus- kui ka kasutusaegselt

reljeefile on voimalikud olulised méjud
pinnase erosioon ja
onnetusohuga seotud reostus.
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onnetus voib pdhjustada reostust
vaga kaugel esialgsest
reostusallikast.

Vt kaks eelnimetatud
mdjuvaldkonda: 1) Mdju pbhjavee
tasemele ja kvaliteedile; 2) Moju
pinnavee kvaliteedile ja
likumisele

Erosiooni ja jaadkreostusega
seotud mojud avalduvad
raudteega seotud rajatiste
vahetus laheduses.

Onnetusohuga seotud reostuse
mdjuala oleneb suuresti

hindamisel kasutatakse eksperthinnangut
ning asjakohastel juhtudel ka
modelleerimist ja omavahelist
kombineerimist eksperthinnanguga.

KMH aruandes tuuakse valja pinna- ja
pdhjaveekogumite veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmise vajadus
ja pohjendused. Kui projekti elluviimine
kaesolevas Idigus ei too kaasa Uhegi
veemajanduskava pdhjaveekogumi
seisundi halvenemist, siis kinnitatakse
seda KMH aruandes. Kui KMH kaigus
ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete
rakendamisele tekib siiski vajadus
veekogumitele veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmiseks,
looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks voi
pdhjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuuakse KMH
aruandes valja asjakohaste erandite
seadmise pdhjendused vastavalt
veepoliitika raamdirektiivi 2000/60/EU
artiklile 4 ning veeseadusele.

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud teabest (nt
ehitusgeoloogilised ja geodeetilised
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Mira moju Raudtee ehitusest, liiklusest ning

hooldamisest tulenev mura.

reostusallikast ja Umbritsevatest
tingimustest.

Alade ulatus, kus on vdéimalik
mura normtasemete Uletamine,
sOltub peamiselt raudtee
likluskoormusest ning veeremi
seisukorrast. KMH kaigus
hinnatakse miira méju aladeni,
kus taidetakse mira
normtasemeid, kuid mitte vahem
kui 300-500 m ulatuses raudtee
teljest®. Vajadusel (nt kui
modelleerimine naitab piirnormi
Uletamist kaugemal, sh
koosmdjus mdne teise
muraallikaga), kasitletakse
mdjuala vajaliku kauguseni.
Raudteelt tuleneva mira méju
hindamisel arvestatakse mura
modelleerimisel maanteeliikluse
koosmdjuga vahemalt neis
asukohtades, kus maantee- ja
raudteetrass on teineteisele

uuringud). Hindamisel kasutatakse
eksperthinnangu meetodit.

MG&ju hindamise aluseks on KMH kaigus
Iabiviidava mira modelleerimise
tulemused. Hinnatakse raudteeliiklusest
tulenevaid muratasemeid®’ nii paevasel
kui ka disel ajal. Mura modelleerimiseks
kasutatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2002/49/EU, 25. juuni
2002, mis on seotud keskkonnamdura
hindamise ja kontrollimisega, jargseid
ajutisi arvutusmeetodeid:

maanteeliikluse mira: Prantsusmaa
siseriiklik arvutusmeetod "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)", mis on avaldatud Prantsusmaa
Teatajas (Journal Officiel) 10. mail 1995
pealkirja all "Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infrastructures routieres,
Article 6" ja Prantsusmaa standardis
"XPS 31-133";%

96 Lahtutud on Keskkonnaministeeriumi 11.09.2019 kirjast nr 7-12/19/3993-3. Rail Balticu makonnaplaneeringu KSH aruande Lisa V "Miira ja vibratsiooni hindamine” ptk 1.5 kohaselt loeti miira
moju uuringuala esialgseks ulatuseks (laiuseks) mélemal pool raudteed 200—300 m (vajadusel max 500 m) raudtee teljest.
°7 Raudteelt tulenevad miiratasemed peavad vastama keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 "Valiséhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mddtmise, masramise ja hindamise
meetodid” lisas 1 kehtestatud liiklusmura normtasemetele. Ehitustegevusega kaasnevad muratasemed ei tohi planeeritava ala Iahedusse jaavatel elamualadel lletada kella 21.00-07.00 vahel
eelnimetatud maaruse nr 71 lisas 1 kehtestatud asjakohase murakategooria t66stusmira normtaset.
98 Road traffic noise: The French national computation method ‘NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC- CSTB)’, referred to in ‘Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures
routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6’ and in the French standard XPS 31-133’
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Mojuvaldkond / Mo6ju allikas / avaldumine Mojuala suurus Metoodika / Prognoosimeetodid
mojutatav
keskkonnaelement
l[@hemal kui 500 m ning maantee - raudteeliikluse mura: Madalmaade
ja raudtee ristumistel. siseriiklik arvutusmeetod, mis on

esitatud 20. novembril 1996 avaldatud
dokumendis "Reken- en Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai '96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer".*®

Mira modelleerimisel arvestatakse ja
kasitletakse ka leevendavate meetmete
moju muratasemetele.

Moju valiséhu Peamiselt ehitustegevusest Tolmu levik piirdub Gldjuhul Mbju valisdhu kvaliteedile hinnatakse

kvaliteedile tulenev tolm. ehitusala lahialadega. eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ja analooge.

Vibratsiooni méju Ehitustdédde ja rongiliikluse poolt  Raudteeliikluse vibratsiooni Vibratsiooni méju hinnatakse

tekitatud vibratsioon. hairingupiiri véimalik teoreetiline eksperthinnangu meetodil, kasutades
mdjuala heades levikutingimustes olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
vOib eeldatavalt ulatuda 70-75m  uuringuid ning analooge. Vibratsiooni
kaugusele raudteest.® Vajadusel tasemete hindamisel arvestatakse
(nt kui hinnang naitab piirnormi*®?  kavandatava raudteeldigu lisandumisel
uletamist kaugemal), kasitletakse  tekkiva vibratsiooniga. (vimaliku
mdjuala vajaliku kauguseni. koosmdjuga). Vajadusel esitatakse KMH

aruandes leevendavad meetmed.

9% The Netherlands national computation method published in ‘Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai [RMR] '96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
November 1996°. RMR sisaldab kahte emissiooni mudelit: lihtne emissiooni mudel SRM | ja keerulisem mudel SRM Il. Kéesoleval juhul kasutatakse emissiooni mudelit SRM Il koos mudeliga
RMR Interim.

100 Rail Baltic maakonnaplaneeringu KSH aruanne. Lisa V — Miira ja vibratsiooni hindamine. Ptk 2.3

101 Fhitustdde ja rongiliikluse tagajarjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri 17.05.2002 maéaruses nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja tihiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mé6tmise meetodid“ § 3 toodud piirvaartustele.
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Elektro-
magnetiline moju

Valgusreostus

Jaiatmeteke ja
kditlus-
voimaluste moju

Raudtee elektrirajatiste
elektromagnetkiirgus.

Rongide ja rajatistega seotud
valgusreostus.

Raudtee rajamise ja
kasutamisega on seotud vaga
erituubiliste jaatmete teke (sh
mitmesugused pakendijaatmed,
nt puit, plastkile véi -anumad,
kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal
jne). Neist kdige olulisem on
suuremahuliste ehitusmaterjalide
séilitamise ja transpordiga seotud
materjalikadu, mis soovimatusse
keskkonda sattudes (nt veekogu
voi looduslik maastik) on
kasitletav materijali
kasutuskdlbmatuks muutumisena
ja seetdttu tuleks kasitleda
jaatmetekkena.

Raudtee elektrirajatiste mdju on
uuritud ja ulatub varasemate
Rootsi naidete alusel kuni 10 m
kaugusele rajatistest. 102

Valgusreostuse olulise mdjuga
ala jaab reeglina valgusallika
lahistele, kuid soltub ka
konkreetse valgusallika
tugevusest ning Umbritsevast
keskkonnast.

Jaatmete ja nende
kaitlusvdimaluste mdjuala ei ole
piiratud ainult raudteega seotud
objektide ja tegevustega, vaid
ulatub oluliselt kaugemale ja
soltub sellest, mis nende
jaatmetega edasi saab
(taaskasutatakse, ladestatakse
prugilas, pdletatakse, satuvad
keskkonda).

Elektromagnetilise kiirguse mdju
hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning
analooge.

Valgusreostuse mdju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ning analooge.

Mdju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, vorreldes omavahel voimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid, materjale ning jaatmete
kaitlemise voimalusi. Muuhulgas
anallusitakse jaatmetekke vahendamist
ning jaatmete Uldiseid ringlussevoétu
suunamise vdimalusi.

102 Morant, A., Wisten, A., Galar, D., Kumar, U., & Niska, S. (2012). Railway EMI impact on train operation and environment. Paper presented at the Electromagnetic Compatibility (EMC
EUROPE), 2012 International Symposium on, Rome.
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju saastlikule
materjali-
kasutusele

Onnetustega
kaasnev voimalik
moju

Projekteerimisetapis on véimalik
kaaluda erineva materjalikuluga
projektlahendusi ning erinevate
materjalide kasutamist raudtee
rajamisel.

Onnetuste pohiliigid EL
liikmesriikide raudteednnetuste
statistilise andmebaasi jargi:
likuva veeremi tottu isikutega
juhtunud énnetused, dnnetus
Ulesdidul, roobastelt valjasbit,
kokkupdrked, tulekahju veeremis,
muu.

103 Rail Balticu maakonnaplaneeringu KSH aruanne, ptk 9.4.2.
104 Selgitus: kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva KMH kaigus ei kasitleta, sest:
1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianallilis on koostatud ja selle kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianallilsi Uks jareldustest oli, et koostada tuleb ka
RB opereerimisfaasi riskianallilis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane kasitleda kemikaalide veoga seotud riske.

2. Raudteeohutuse kisimused on reguleeritud raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 34 Ig 1 jargi on raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad ja teised raudteeinfrastruktuuri valdajad kohustatud tagama
ohutu liikkluse oma raudteeinfrastruktuuril ja hoidma selle ohutust tagavana td6korras. Raudteeveo-ettevdtjad ja teised raudteeveeremi valdajad on kohustatud tagama raudteeveo ohutuse ja
nende kasutatava raudteeveeremi vastavuse kehtivatele ohutus-, hooldus- ja muudele nduetele. Nimetatud isikud on kohustatud taitma raudtee tehnokasutuseeskirja néudeid ning k&iki
keskkonna-, tule- ja tddohutus-, td6tervishoiu- ning tervisekaitse-eeskirju ja -ndudeid. Seaduse § 34 kohustab raudtee-ettevdtjat kehtestama ohutusjuhtimise siisteemi. Selle oluline osa on
kemikaalide raudteel veo riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise slisteem kehtestatakse enne kemikaalide veo alustamist RB-I.
3. Vastavalt paasteseadusele on hadaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Paasteameti llesanne. Muuhulgas analiilisib Paasteamet oma padevuse piires paastevoimekust ja
hadaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel taiendab Paasteamet neid anallise.
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Médjuala sdltub projektlahendusest
(kas on vdimalik kasutada nt
varem kooritud pinnast voi
valjatud materjali Iahipiirkonnast)
ning kasutatavast materjalist (nt
kasutades polevkivitdostuse
jaakmaterjale, on méjuala vaga
lai).

Halvimal juhul (kemikaalileke)
vOib ohuala ulatuda kuni ca 1000
m modlemale poole raudteed.
Seda on arvestatud
kemikaalidnnetuse ohtliku alana,
kus kemikaalilekkest lahtuva
aurupilve levikualal véib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.'*®
Méojuala ulatus vdib suureneda
tulenevalt koosmajust teiste
ohtlike objektidega. Samuti
mdjutavad mdjuala ulatust

Maju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, vorreldes omavahel vdimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid ning materjale. Muuhulgas
anallUsitakse materjalide sdastvat
kasutamist ning nende uldiseid
ringlussevotu suunamise vdimalusi.

KMH kaigus hinnatakse dnnetustega
kaasnevat vdimalikku mdju inimese
tervisele ja keskkonnale. Keskendutakse
tundlike objektide (asustus, veekogud,
pdhjavee kaitstus, kaitstavad objektid,
margalad jms) olemasolule ja kaugusele
trassist. Samuti antakse Ulevaade raudtee
riskikasitlust puudutavatest nduetest.'%

M@&ju hinnatakse eksperthinnangu meetodil
kasutades olemasolevaid allikaid, projekti
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Mdju inimeste
liikumis-
voimalustele,
barjaaride moju

Moju inimeste
heaolule,
tervisele ja varale

Moju
maakasutusele

Inimeste liikumisvdimalused
voivad olla takistatud tulenevalt
ehitusprotsessist, kuid olulisema
madjuga on kavandatav raudtee
taristu ise, mille méju liikumis-
vbimalustele on pikaajaline.

Raudtee rajamisega voib
kaasneda vajadus hoonete
lammutamiseks. Samuti vdib
kavandatava tegevusega
kaasneda mdju labi mdjutatava
keskkonna (murataseme muutus,
vibratsioon, joogiveeks
kasutatava pdhjavee kvaliteedi
muutus, maastikupildi muutus
jms).

Raudteega seotud taristu
rajamisega kaasneb moju maa
metsamajanduslikule ja
pollumajanduslikule kasutusele.
Naiteks vaheneb

PROGRAMMI EELNOU

onnetuse piirkonna geoloogilised,
hidroloogilised ja looduslikud
tingimused.

M&dju avaldub peamiselt kohalikul
tasandil, sest enamkasutatavate
teede puhul ndhakse ette
labipaasud.

Otsene mdjuala on dldjuhul
piiratud raudteetaristu ala ja selle
vahetu naabrusega. Kaudse
mdjuala ulatus sdltub nii rajatava
objekti mastaapsusest,
Umbritsevast maastikust, aga ka
subjektiivsetest hinnangutest.

Otsene mdjuala (maa
kasutusotstarbe muutumine) on
piiratud raudteemaaga,
maakasutuspiirangud
kehtestatakse raudtee

tapsusastmes infot raudtee lahenduste
kohta, analoogiaid.

Mdju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid
(asustuse ja olemasolevate teede
paiknemine) ning info inimeste
likumisvajaduste kohta (sh info kohalikelt
omavalitsustelt ja KMH protsessi kaigus
huvitatud osapooltelt laekunud info).

M&dju inimeste tervisele ja heaolule
hinnatakse mojutatava keskkonna
muutuste kaudu, arvestades kavandatava
tegevusega kaasnevat murataset, valisdhu
kvaliteeti, joogiveeks kasutatava pohjavee
kvaliteeti, vaateid jms.

KMH kaigus antakse hinnang véimalikule
fuusilisele méjule inimeste varale
(raudteekoridori alla jaav maa, véimalik
mdju olemasolevatele ehitistele jms).
M@&ju hinnang inimeste varale ei sisalda
ehitiste/kinnisvara vaartuse vdimalikku
muutust rahalises méttes, sest vara
turuvaartuse voi selle muutuse hindamine
ei kuulu KMH Ulesannete hulka.

Mbju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
infoallikaid (registrid, kohalikud
omavalitsused, huvitatud osapooled)
maakasutuse osas. Tdenaoliselt on
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonnaelement

Mo6ju allikas / avaldumine

Médjuala suurus

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Moju
maavaradele

Mo6ju kultuuri-
parandile (nt
kultuuri-
malestised,
arheoloogilised
vaartused jms)

Mo6ju maastikele
(sh vaartuslikud
maastikud,

pdllumajandusliku ja
metsamajandusliku maa pindala
ning terviklikus. Samuti
kaasnevad piirangud
maakasutusele raudtee
kaitsevoondis.

Kdige olulisemad on raudtee
rajamiseks vajaminevate
maavarade kaevandamise ja
transpordiga seotud mdjud.
Lisaks vdib raudtee takistada
juurdepaasu seni kaevandamata
maavaradele ja nende
kattesaadavust. Kuna tegemist
on suure objektiga, vdib selle
rajamine olulisel maaral mojutada
ka maavarade varustuskindlust.

Mbju vdib avalduda
kultuuriparandi rikkumise,
havinemise voi vaadeldavuse
halvenemise kaudu nii ehitus kui
ka kasutusetapis.

Maju voib seisneda vaartuslike
maastike ja kohalike
omavalitsuste Uldplaneeringutes
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kaitsevoodndisse jddvale maale.
Moju maaulksuste terviklikkusele
ulatub ka kaugemale.

Otsene mdjuala on seotud
sellega, kui kaugelt maavarasid
transporditakse. Uldjuhul véib
eeldada, et peamiseks mojualaks
on Harju, Rapla ja Parnu
maakond, kuid varustus-
kindlusega seotud teemad véivad
mdjutada Eestit tervikuna.

Otsene mdjuala on uldjuhul
piiratud raudteetaristu ala ja selle
vahetu naabrusega. Mgju
vaadeldavusele ulatub
kaugemale.

Visuaalse moju ulatus soltub nii
rajatava objekti mastaapsusest,

otstarbekas kasutada ka kaardianalliUside
meetodit.

Moju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
andmeid andmebaasidest ja teostatud ja
kavandatavatest uuringutest (Maa-ameti
maardlate register, varustuskindluse
uuring jm). Muuhulgas analisitakse
maapoueressursside saastvat kasutamist
ning nende uldiseid ringlussevotu
suunamise voimalusi.

MG&ju maavarade varustuskindlusele on
vBimalik hinnata eelkdige kumulatiivselt,
arvestades Rail Balticu trassi kogu Eesti
ulatuses (vt ptk 9.1).

M@&ju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
andmeid riiklikest registritest (nt
kultuurimalestiste riiklik register) ja labi
viidud uuringutest (vt ptk 9.2). Vajadusel
tehakse kriitilistes kohtades koost6od
Muinsuskaitseametiga.

M&aju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid
andmeid (registrid, eelnevad uuringud)
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Mojuvaldkond / Mo6ju allikas / avaldumine Mojuala suurus Metoodika / Prognoosimeetodid

mojutatav

keskkonnaelement

visuaalsed maaratletud miljoovaartuslike Umbritsevast maastikust, aga ka ning projekteerimise kaigus koostatavaid

mojud) alade vaartuslikkuse subjektiivsetest hinnangutest. visualiseeringuid olulisematest
vahenemises. Samuti vdib vaatekohtadest. Vajadusel tehakse
maastikupildi muutus hairida koostood kohalike elanike ja kohalike
elanikke. omavalitsustega.
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9. KMH labiviimisel kasutatavad metoodilised alused ja uuringud

Keskkonnamdju hindamise (KMH) labiviimise aluseks on keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimisslisteemi seadus (KeHJS). Vastavalt seaduse § 3* Ig 1 on KMH eesmark
anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vBimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks tegevuseks
sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik valtida vdi vahendada ebasoodsat
mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH labiviimisel lahtutakse Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste digusaktide
nduetest. Mojude olulisuse tuvastamisel l|ahtutakse eelkdige 0&igusaktides maaratud
normidest, nende puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav digusakt on
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS)%®. KMH aruande
koostamisel jargitakse KeHJS-e §-s 20 esitatud ndudeid.

KMH labiviimisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale: ,Keskkonnamaoju
hindamine. Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa tasandil“1%® jt asjakohaseid metoodilisi
juhendeid (sh Natura-hindamise juhendeid)!®’. Samuti voetakse keskkonnamdju hindamisel
arvesse keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja Uldtunnustatud hindamismetoodikat.

Vastavalt KeHJS-ele jaguneb KMH protsess kahte etappi:
1. KMH programmi koostamine.

KMH programm (kdesolev dokument) on ldhtekava, milles kirjeldatakse, kuidas
planeeritakse = keskkonnam®ju  hindamist  labi  viia. KMH  programmis
kirjeldatakse/kasitletakse kavandatava tegevuse eesmarki ja asukohta, alternatiivseid
vOimalusi, eeldatavalt mdjutatavat keskkonda, seoseid strateegiliste
planeerimisdokumentidega, eeldatavaid mdjuvaldkondi ja nende ulatust,
hindamismetoodikat, vajalikke uuringuid, KMH labiviimise ajakava ning kaasamise
plaani erinevate méjude hindamise protsessi osapooltega. Kdesoleva KMH programmi
koostamisel on jargitud KeHJS-est tulenevaid ndudeid KMH programmi Ulesehitusele
ja programmi avalikustamise protsessile.

2. Keskkonnamdju hindamise Iabiviimine ja aruande koostamine. KMH aruanne on kogu
hindamise protsessi kokkuvéttev dokument, milles kirjeldatakse KMH tulemusi.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande
koostamise kaigus:

1) anallusitakse kavandatava tegevuse voimalikke reaalseid alternatiive, kuid ei
vaadelda alternatiivseid asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohta ja sellega
seotud kasitlusala; KMH-s vorreldavate reaalsete alternatiivide lUhikirjeldus on esitatud
peatikis 4. P6himottelisi asukohaalternatiive (trassialternatiive) ja lahendusi vorreldi ja
hinnati projektile eelnenud maakonnaplaneeringute etapis labi viidud Rail Balticu

105 Elektrooniline Riigi Teataja — hitps://www.riigiteataja.ee/akt/121122011015

106 Koostaja: K. Peterson; Keskkonnaministeerium 2007; vt Keskkonnaministeeriumi koduleht:
http://lwww.envir.ee/sites/default/files/kmh_juhend_180407_peterson.pdf

107 vt Keskkonnaministeeriumi koduleht: http://www.envir.ee/et/kmh-uuringud-ja-juhendid
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maakonnaplaneeringute KSH protsessi raames!® ning seda kaesolevas etapis ei
korrata. KMH kaigus tegeletakse eelkdige tehniliste alternatiivsete lahenduste
vordlemise ja tapsustamisega juba valitud koridoris;

2) hinnatakse projektlahendusega kavandatava tegevuse vdimalikku olulist mdju
kasitlusala looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele
ja sotsiaal-majanduslikule keskkonnale ning véimaliku mdjuala ulatuses valjaspool
kavandatava tegevuse ala  sOltuvalt  mdjuallikast ja  mdjutatavatest
keskkonnaelementidest.

Kavandatava tegevusega kaasnevad eeldatavad keskkonnaméjud, mida KMH kaigus
hinnatakse, on loetletud kaesoleva KMH programmi peatikis 8. Nimetatud mdojude
prognoosimisel, hindamisel ja kirjeldamisel kasutatakse uldjuhul KMH tavapraktikale vastavat
uldtunnustatud hindamismetoodikat ning konkreetsete keskkonnategurite puhul valitakse
sobivad spetsiifilised hindamismeetodid lahtuvalt méju iseloomust ja ala spetsiifikast.

Kasutatav hindamismetoodika pdhineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka
kuuluvad:

o teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide labitddtamine;

o Kkasitlusala hdlmavatele varasemate uuringute, anallitside ja aruannete Iabitédtamine;
e primaarandmete vahetu vordlus ja analliUs;

e kaardikihtide vordlemise meetod;

e KMH kaigus teostatavate taiendavate uuringute (vt ptk 9.2) labiviimine ning nende
uuringute ja projekteerimise kaigus teostatavate uuringute tulemustega arvestamine;

e eksperthinnangud ja -arvamused (sh valdkonna- vai liigispetsialisti eriuuringud) méju
olulisuse selgitamiseks;

e inventuurid;

e modelleerimine;

¢ konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega,

e konsultatsioonid Uldsuse ja kolmandate osapooltega.

Metoodika/prognoosimeetodite kohta méjuvaldkondade ja mojutatavate keskkonnaelementide
kaupa vt tapsemalt ptk 8 (Tabel 6).

On rida asjaolusid, mis mojutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid,
kaudseid ja kumulatiivseid mojusid ning méjude interaktiivsust. Vastavalt sellele valitakse t60
kaigus praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) v6i nende kombinatsioonid, mille puhul on
vdimalik arvesse votta moju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja
ja muude ressursside olemasolu. Eeldatavate méju prognoosimeetodite kirjeldus konkreetsete
mojuvaldkondade kaupa vt ptk 8 (Tabel 6). KMH ka&igus arvestamisele kuuluvad
lahtematerjalid vt ptk 13.

KMH kaigus anallitsitakse, hinnatakse ja vdrreldakse looduskeskkonna, Kkultuurilise
keskkonna ja sotsiaal-majanduslikke tegureid ning tuuakse esile nende omavahelised seosed.

108 KSH aruanne, lisa I-8
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Eeldatavalt tekkivaid mdjusid hinnatakse vastavalt mojude suurusele, kestvusele (lihi- ja
pikaajalisus), m&jude iseloomule, kumulatiivsusele ning mdjude olulisusele.

Mdjude hindamisel kasitletakse labivalt nii ehitusaegseid kui ka kasutusaegseid mojusid.

Mdjude hindamisel arvestatakse ka véimalike koosmdjudega (sh kumulatiivse mdjuga) teiste
kdesoleva 16igu (Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi) piirkonnas teadaolevate ja
kavandatavate tegevustega (nt detailplaneeringud, piirkonna transporditaristu jm), sh Rail
Balticu projektiga seotud, kuid kdesolevas KMH-s kavandatava tegevusena mitte kasitletavad
projektid.

KMH kaigus selgitatakse valja kavandatavad tegevused, millel v6ib eeldatavasti olla oluline
negatiivne maju.

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib:
e eeldatavalt Gletada méjuala keskkonnataluvust,
e pdhjustada keskkonnas p6érdumatuid muutusi voi
e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.1®®

Otsene moéju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas.
Arvestatakse nii toimimisega kaasnevaid kui ka hadaolukordadega seotud mdjusid ning
kasitletakse nii soovimatuid negatiivseid kui ka positiivseid mdjusid.

Kaudne mdoju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste pdhjus-tagajarg seoseahelate
kaudu. See vdib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning méju vdib valja kujuneda alles
pikema aja jooksul.

KMH aruandes esitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnamgju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed ning ettepanekud
seiremeetmete rakendamiseks.

Eelmises etapis teostatud maakonnaplaneeringu KSH kaigus koostati ka leevendavate
meetmete register (KSH aruande lisa 1ll-6). Keskkonnaministeerium on KSH heakskiitmise
kirjas satestanud, et keskkonnakorralduskava objekti*®® ehitusaegsete meetmete register
(KSH aruande lisa 111-6) tuleb kanda Rail Balticu raudtee ehitusloa tingimustesse ning
kasutusaegsete meetmete register (KSH aruande lisa [lI-6) kasutusloa tingimustesse.
Kaesoleva KMH programmi koostamise kaigus koguti kdik kasitletava 16igu ja KMH jaoks
asjakohane info ning téiendati seda eelprojekti informatsiooniga (nt lisati eelprojekti I6ikude
kilomeetripunktid ja objektide tllpkoodid). Kéesoleva I6igu jaoks kohandatud leevendavate
meetmete register on lisatud kaesolevale KMH programmile (vt Lisa 2). Kuna KMH aruandes
esitatakse ka kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste
keskkonnameetmete kirjeldused ning eeldatav efektiivsuse hinnang (nii rajamis- kui ka
kasutamisetapis), siis ajakohastatakse KMH Iabiviimise kaigus ka leevendavate meetmete
registrit, arvestades I6plikku projektlahendust ning KMH kaigus tapsustunud asjaolusid.

Tulenevalt heakskiidetud KSH aruandes toodud tingimustest tuleb ehitustoode peatoovatjal
kaasata nii keskkonnakorralduskava voi ehitustddde kava koostamisse™ kui ka

109 KeHJS § 22; Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015018?leiaKehtiv
110 Kavandatav raudtee
111 Nende dokumentide koostamine ei kuulu KMH mahtu.
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keskkonnajarelevalvesse vajaliku kvalifikatsiooniga eksperdid (naiteks linnustiku hairingute
vahendamiseks kavandatavate meetmete valjatddtamisel, kahepaiksetele asendusveekogude
rajamisel). Arvestades, et enamike meetmega on vajalik arvestada detailsete ehitusprojekti
lahenduste valjatddtamise kaigus, kaasatakse vastavaid eksperte juba KMH raames.
Vajadusel kaasatakse KMH kaigus taiendavalt ka eespool nimetamata valdkondade eksperte.

KMH protsess on avalik ning avalikkust kaasav. Protsessist teavitatakse avalikkust ning kdigil
mdjutatud ja huvitatud isikutel on véimalus esitada ettepanekuid, vastuvaiteid ja kidsimusi.
KMH programmi ja KMH aruande eelndu tutvustamiseks ning protsessi osapoolte
seisukohtade saamiseks korraldatakse avalikud valjapanekud ja avalikud arutelud. Avalike
arutelude labiviimisel kasutatakse modereeritud diskussiooni meetodit. Avalikustamise kaigus
kirjalikult esitatud kisimused, ettepanekud ja vastuvaited ning vastused neile lisatakse KMH
menetlusdokumentide hulka.

Kaesoleva KMH objektiks on Rail Balticu raudtee ligikaudu 17 km pikkune 16ik Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi.

Samas tuleb vélja tuua, et mitmed KMH tapsusastmes (ldiselt asjakohased Rail Balticu
raudteega kaasnevad potentsiaalselt olulised keskkonnamdjud avalduvad eelkdige kogu trassi
kui terviku (Eestist Leedu—Poola piirini) rajamise tulemusena ning neid ei ole véimalik hinnata
ainult kdesoleva I6igu kontekstis. Selliseid méjusid on terve Eesti osa jaoks eelnevalt hinnatud
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH-s. Kéesoleva KMH kaigus lahtutakse eelnevalt
tehtud anallisidest ning vajadusel ajakohastatakse ja tapsustatakse vastavaid hinnanguid,
tulenevalt kdesoleva projekti kaigus lisanduvast infost raudtee tdpsema lahenduse kohta.

KMH kaigus ajakohastatakse ja esitatakse hinnang vahemalt jargmiste teemade osas mahus,
mis on vajalik tegevuslubade andmise otsuste tegemiseks:

*  mdju kliimale;

* modju loomapopulatsioonide sidususele Eesti kui terviku tasandil ida-laane suunas;
* metsamaa raadamine;

* maavarade kasutus.

Et eristada sellisel (kogu Eesti) skaalal méjusid kdesoleva KMH objekti (trassildigu Harju ja
Rapla maakonna piir — Hagudi) otsestest mdjudest, koondatakse loetletud teemad KMH
aruandes eraldi peatlikki. Kuna lisaks kaesoleva 16igu KMH-le viiakse eraldi paralleelselt (voi
jargnevalt) l1abi ka Ulejdanud 7 Eesti territooriumil paikneva Rail Balticu 16igu KMH-d, tehakse
antud peatuki koostamise osas vdimalusel (séltuvalt teiste trassildikude KMH-de koostamise
ja menetlemise ajakavast) koost66d kdigi Rail Balticu trassi KMH-de koostajate vahel.

Rail Balticu projekti varasemates etappides on koostatud jargmised uuringuid, milles sisalduva
info ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

1. Keskkonnamdjude strateegilise hindamise raames koostatud alusuuringud:

+ Loodusvaartuste uuring (Rewild OU, 2013-2014)
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+  Kultuuripérandi uuring (Hendrikson & Ko OU, 2013)
+  Arheoloogiavaartuste uuring (Tartu Ulikool, 2013)
+  Asustusstruktuuri uuring (Hendrikson & Ko OU, 2014)
2. Selja, Mdtuse, Kdveri ja Nepste pUsielupaiga ekspertarvamus (Jair, A., 2014)

3. Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks (Reaalprojekt OU,
2015-2017)

4. Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide
teadaolevate leiukohtade inventuur (Nordic Botanical, 2018)

5. Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance
and operation of Rail Baltica railway'*? (Hendrikson & Ko OU, 2019)

6. Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse
eeluuring (Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim OU, 2018)

7. Rail Baltic samatasandiliste ulukilébipdasude tehniline teostatavus (Rewild OU ja
Hendrikson & Ko OU, 2017)

Lisaks ulal nimetatud juba teostatud uuringutele on kéesoleva KMH programmi koostamise
ajal t66s voi kavandamisel jargmised uuringud, mis eeldatavalt valmivad kaesoleva KMH
jooksul ning milles sisalduva info ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

1. Aheraine killustiku kasutamise véimalused Rail Balticu rajamisel;

2. Arheoloogilised uuringud seoses arheoloogilise vaartusega objektide asukohtade
kaardistamisega Rail Baltic trassil Raplamaal. Osa 1-7.

Kéesoleva KMH programmi etapis peetakse KMH labiviimiseks vajaliku teabe kogumiseks
jargnevate taiendavate uuringute teostamist:

1. muira modelleerimine (vt ka ptk 8 Tabel 6);

2. Natura elupaikade inventuuride tapsustamine (vajadusel; ulatus ja maht tapsustatakse
kaitseala valitsejaga);

3. kaitsealuste liikide inventuur Rabivere maastikukaitseala piiranguvdodndis Sootaguse
peakraavi piirkonnas ja kavandatava tegevuse maoju hinnang kaitsealustele liikidele ja
nende elupaikadele;

4. kahepaiksete elupaikade kompenseerimise uuring'®® (uuringu ulatus ja maht
tapsustatakse Keskkonnaametiga);

5. raudteetrassi mojualasse jaavate puur- ja salvkaevude kaardistamine.

Ulal mainimata taiendavate valitédde ja valdkondlike eriuuringute vajadust hetkel ette ei nahta,
aga see voib tapsustuda KMH aruande koostamise etapis uute asjaolude ilmnemisel.

112 Eesti keeles: Uuring klimamuutuste méju hindamise kohta Rail Balticu raudtee projekteerimisel, ehitamisel, hooldamisel ja
opereerimisel.

113 Kui kahepaiksete elupaiga séilitamine ei dnnestu, siis tuleb kompenseerida selle kahjustamine, rajades uus eluapik (v&i
laiendades olemasolevat). Selleks viiakse 1abi kompenseerivate meetmete detailuuring ning koostatakse elupaikade
kujundamise kava. Elupaikade taastamistddd kavandatakse ja viiakse labi Keskkonnaameti poolt heaks kiidetud (ette maaratud)
mahus ja meetoditega.
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10. KMH osapooled

KMH osapooled vt Tabel 7.
Tabel 7. KMH osapooled

Kontaktisik Kontaktandmed

Otsustaja* Tarbijakaitse ja Liina Roosimagi, Sole 23a, 10614 Tallinn

Tehnilise peaspetsialist tel 6672004

Jarelevalve Amet lina.roosimagi@ttja.ee
Arendaja  RB Rail AS Karmo Korvek, RB Rail AS

projektijuht tel 53423015
karmo.korvek@railbaltica.org

Ekspert Skepast&Puhkim  Juri Hion, Laki pdik 2, 12915 Tallinn
(KMH ou keskkonnakorralduse tel 512 0924
Iabiviija) uksuse juht, projektijunt  jyri.hion@skpk.ee

* KMH programmi ja aruande nduetele vastavaks tunnistamise otsuse tegija

KMH-d viib l&bi Skepast&Puhkim OU (SKPK). KMH juhtekspert on Eike Riis (Skepast&Puhkim
OU vanemkonsultant).

KMH juhteksperdi ja KMH projektijuhi tédllesanded ning KMH eksperdirihma liikmed ja nende
hinnatavad valdkonnad on loetletud alljargnevas tabelis (Tabel 8).

Tabel 8. KMH eksperdirihm

Nimi, kvalifikatsioon Valdkonnad

Juri Hion, SKPK keskkonnakorralduse projektijuht (lepingulised kiisimused, suhtlemine

Uksuse juht; BSc keskkonnatehno- arendaja, projekteerija, ametiasutuste,

loogia, kérvaleriala majandus (TU); huvitatud/méjutatud osapoolte ja avalikkusega);
keskkonnatehnoloogia magistrantuur  jaatmeteke ja kaitlusvéimaluste méju; mdju

(TU, I16petamata) saastlikule materjalikasutusele; mdju pinnasele
Eike Riis, SKPK vanemkonsultant; juhtekspert, KMH aruande vastutav koostaja
MSc bioloogias (TU); keskkonnamdju  (eksperdiriihma tod korraldamine, KMH aruande
hindamise litsents KMH0154 koostamine); moju Natura 2000 vérgustiku alale;

mdju kaitstavatele loodusobjektidele; metsa
raadamise moju kokkuvéte; moju
kultuuriparandile (nt kultuurimalestised,
arheoloogilised vaartused jms); valgusreostus;
md&ju maastikele (sh vaartuslikud maastikud,
visuaalsed mdjud)

Hendrik Puhkim, SKPK juhatuse liige; = mdju inimeste liikumisvdimalustele, barjaaride
MSc geograafias (Joseph Fourier moju; mdju inimeste heaolule ja varale
Ulikool); keskkonnamdju hindamise

litsents KMHO0135
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Nimi, kvalifikatsioon

Raimo Pajula, SKPK
keskkonnaekspert; MSc
geookoloogias (TPedl)

Moonika Lipping, SKPK projektijuht-
keskkonnaspetsialist;
keskkonnakaitse, BSc (EMU);
kommunikatsioonijuhtimine, MA (TU)

Aide Kaar, SKPK projektijuht-
keskkonnaekspert; MSc
keskkonnakaitses (Euroakadeemia);
keskkonnam@®ju hindamise litsents
KMHO0123

Marju Kaivapalu, SKPK projektijuht-
keskkonnaspetsialist; MSc keemia ja
keskkonnakaitse tehnoloogia (TTU)

Anni Konsap, SKPK planeeringute
uksuse juht; MA Gigusteaduses (TU);
BSc geograafias (TU)

Marko Rindva, Kajaja Acoustics ou;
Mario Torices Fernandez, Acoustic
Consultant, IDOM Consulting,
Engineering, Architecture

Marko Rundva, Kajaja Acoustics ou;
IDOM Consulting, Engineering,
Architecture

Jaanus Remm, OU Rewild; PhD
(TU)114

Urmas Sellis; MSc bioloogias (TU)
Riinu Rannap; PhD (TU)5

Oliver Kalda; MSc (TU)!16

Valdkonna spetsialist — hidroloog
(tapsustatakse KMH labiviimise
kaigus)

114 hitps://www.etis.ee/CV/Jaanus_Remm/est
115 hitps://www.etis.ee/CV/Riinu_Rannap/est
116 hitps://www.etis.ee/CV/Oliver_Kalda/est
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Valdkonnad

taimestik, 6koloogia ja kaitstav loodus: méju
Natura 2000 vérgustiku alale, sh Natura
elupaikade inventuur (vajadusel); moju
kaitstavatele loodusobjektidele; méju taimestikule
(sh metsadele) ja elupaikade kadu; véérliikide
leviku méju; metsa raadamise moju
elupaigatlilpidele ja rohevérgustikule

mdju maavaradele; mdju kliimale;
elektromagnetiline mdju

onnetustega kaasnev voimalik mdju; mdju
inimeste heaolule ja tervisele; valgusreostus;
mdju reljeefile

m&ju valisdhu kvaliteedile

mdju maakasutusele

muara modelleerimine ja mdju hinnang

vibratsiooni mdju hindamine

m&ju loomastikule, sh loomalabipdasuvdimaluste
tagamine; metsa raadamise moju loomastikule ja
linnustikule; mdju linnustikule ja kaitsealustele
linnuliikidele

moju linnustikule ja kaitsealustele linnuliikidele

mdju kahepaiksetele; kahepaiksete elupaikade
kompenseerimise uuring

m&ju nahkhiirtele

mdju pinnavee kvaliteedile ja likumisele ning
maaparandusele
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Vivika Vaizene — geotehnoloogia, mdju pbhjaveele
MSc (TTU); dipl. méeinseneri kutse,

tase 7; hidrogeoloogiliste t66de

tegevusluba nr 383

Vajadusel kaasatakse t66 kaigus taiendavalt erialaeksperte.

KMH menetlusse kaasatakse ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus voib
eeldatavalt mojutada voi kellel voib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu (vt ptk 12.1).
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11. KMH koostamise ja menetlemise ajakava

KMH ajakava koostamisel on aluseks KeHJS-ega satestatud KMH menetlusetapid ja
menetluseks ette nahtud aeg ning KMH labiviimiseks, sh KMH programmi ja aruande
koostamiseks vajalik aeg. RB ehitusprojekti KMH eeldatavaks kestuseks on kavandatud 24
kuud. Eeltoodud ajakava on esialgne ja selles voib tulla muudatusi. Ajakava maaramatus
tuleneb muuhulgas sellest, et konsultandil ei ole voimalik ette naha KMH menetlustoimingute
reaalsest kestvust, asjaomastelt asutustelt laekuvate seisukohtadega seotud t66mahtu ning
avalikustamistega kaasnevat t00mahtu seoses laekunud ettepanekute, vastuvaidete ja
kisimustega. Tegelik ajakava séltub menetlusprotsessi etappidele reaalselt kuluvast ajast.

Kavandatava tegevuse KMH ning selle tulemuste avalikustamise eeldatav ajakava vt Tabel 9.
Tabelis on kursiivis margitud KeHJS-ega satestatud tahtajad. Tarniga (*) on margitud KeHJS-
ega satestatud tahtajad, mida on péhjendatud vajadusel véimalik pikendada!’.

Tabel 9. KMH Iabiviimise eeldatav ajakava

KMH algatamine

KMH eksperdiriihm koos arendajaga (RB
Rail) koostavad KMH programmi eelndu

Arendaja esitab KMH programmi eelndu

otsustajale

Otsustaja kontrollib KMH programmi
vastavust nduetele ja edastab selle
asjaomastele asutustele seisukoha

esitamiseks

Asjaomane asutus!!® esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH
programmi kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad Iabi ning annab
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha
KMH programmi asjakohasuse ja piisavuse

kohta

Eksperdirihm teeb koos arendajaga
vajaduse korral KMH programmis
parandused ja taiendused ning selgitab
seisukohtade arvestamist vdi pdhjendab

arvestamata jatmist

Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud

programmi

117 KeHJS § 2* Nimetatud tahtaegu voib pdhjendatud juhul, nagu dokumentide maht, kavandatava tegevuse [---] keerukus,
pikendada, maarates menetlustoimingu teostamiseks uue téhtaja.

29.03.2019
tooks vajalik aeg

augusti [6pp 2019

14 péeva jooksul
KMH programmi
saamisest*

30 péeva jooksul
KMH programmi
saamisest*

14 péeva jooksul
asjaomaste asutus-
te seisukohtade
saamisest*

tooks vajalik aeg!'®

to6Oks vajalik aeg

TTIA

Skepast&Puhkim,
RB Rall

RB Rail

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
12.1)

TTJIA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

118 KeHJS § 2° Ig 1: Asjaomased asutused on asutused, keda [---] kavandatava tegevuse rakendamisega eeldatavalt kaasnev
keskkonnamdju tdenaoliselt puudutab vai kellel vdib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnaméju vastu.
119 SBltub asjaomaste asutuste poolt esitatud seisukohtadega seotud té6mahust
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Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud programmi!?°

Otsustaja teavitab KMH programmi avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH programmi avaliku
valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus laekunud ette-
panekute, vastuvaidete ja kiisimuste anallils

Arendaja koosto0s otsustajaga korraldab
KMH programmi avaliku arutelu

KMH programmi tdiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kusimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH programmi otsustajale
nduetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja kontrollib KMH programmi
vastavust nduetele ja teeb programmi
nduetele vastavaks tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse tegemisest
menetlus-osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

Eksperdiriihm viib labi KMH ja koostab
aruande (ning esitab selle arendajale)
Arendaja esitab KMH aruande otsustajale
Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust

nduetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks

Asjaomane asutus esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH
aruande kohta seisukoha

14 péeva jooksul
programmi
saamisest

14 péeva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest

kestusega

vdhemalt 14 péeva
tooks vajalik aeg'?*

esimesel voimalu-
sel parast avaliku
valjapaneku I6ppu
ning laekunud

ettepanekute,
vastuvaidete ja

kisimuste
analtuusimist

30 péeva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest*

toOks vajalik aeg

30 péeva jooksul
KMH programmi
saamisest*

14 péeva jooksul

otsuse tegemisest*

toOks vajalik aeg

toOks vajalik aeg
14 péeva jooksul
KMH aruande
saamisest*

30 péeva jooksul
KMH aruande
saamisest*

IDOM

TTIA

TTIA

TTJA
Skepast&Puhkim,

RB Rail
RB Rail, TTJA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTJA

TTIA

Skepast&Puhkim

RB Rail
TTJIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
12.1)

120 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist voi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse

asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud

121 S@ltub avaliku véljapaneku kaigus esitatud ettepanekute, arvamuste ja vastuvaidete hulgast ja sisust
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Otsustaja vaatab seisukohad labi ning annab
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha
KMH aruande asjakohasuse ja piisavuse
kohta

Eksperdiriihm teeb koos arendajaga
vajaduse korral KMH aruandes parandused
ja taiendused ning selgitab seisukohtade
arvestamist vdi pohjendab arvestamata
jatmist

Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud
aruande

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud aruannet!??

Otsustaja teavitab KMH aruande avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH aruande avaliku
valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus laekunud ette-
panekute, vastuvaidete ja kisimuste analuus

Arendaja koostdds otsustajaga korraldab
KMH aruande avaliku arutelu

KMH aruande taiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kiisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale
nduetele vastavuse kontrollimiseks
Otsustaja edastab KMH aruande
asjaomastele asutustele kooskdlastamiseks

14 péeva jooksul

asjaomaste asutus-

te seisukohtade
saamisest*

tooks vajalik aeg'??

toOks vajalik aeg

21 péeva jooksul

aruande saamisest

14 péeva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest

kestusega

véhemalt 30 paeva
tooks vajalik aeg*?*

esimesel voimalu-
sel parast avaliku
valjapaneku 16ppu
ning laekunud

ettepanekute,
vastuvaidete ja

kidsimuste
anallusimist

30 péeva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest*

toOks vajalik aeg

aeg mééramata

122 3pltub asjaomaste asutuste poolt esitatud seisukohtadega seotud tédémahust
123 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist voi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse

asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud

IDOM

TTIA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTIA

TTIA

TTIA
Skepast&Puhkim,

RB Rail
RB Rail, TTJA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTJIA

124 SBltub avaliku valjapaneku kaigus esitatud ettepanekute, arvamuste ja vastuvaidete hulgast ja sisust
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Rail Balticu raudteetrassi l6igu ,Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Asjaomane asutus, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, kooskdlastab vdi jatab
kooskdlastamata KMH aruande

Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust
nduetele ja teeb aruande nduetele vastavaks
tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse tegemisest
menetlus-osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

PROGRAMMI EELNOU

30 péeva jooksul
aruande
saamisest*

30 péeva jooksul
kooskélastuste
saamisest*

14 péeva jooksul
otsuse tegemisest*

IDOM

Asjaomased
asutused (vt ptk
12.1)

TTIA

TTIA
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12. Avalikkuse kaasamine ja Ulevaade KMH programmi
avalikustamisest

Ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus vdib eeldatavalt mdjutada vdi kellel
vdib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu — vt Tabel 10.

Tabel 10. KMH koostamisest méjutatud ning huvitatud asutused ja isikud koos
menetlusse kaasamise pdhjendusega

Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Asjaomased asutused??®®
Kaitseministeerium Sakala 1, 15094 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
info@kaitseministeerium.ee KeHJS §161g3p 2
RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga
Keskkonnaministeerium = Narva maantee 7a, 10117 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
keskkonnaministeerium@enviree KeHJS §16I1g3p 2
RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega

objektiga
Siseministeerium Pikk 61, 15065 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
info@siseministeerium.ee KeHJS §161g3p 2

RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega

objektiga
Maaeluministeerium Lai tn 39/41, 15056 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
info@agri.ee KeHJS §161g3p 2

RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega

objektiga
Majandus- ja Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
kommunikatsiooni- info@mkm.ee KeHJS § 16193 p 2
ministeerium RB néol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga
Kultuuriministeerium Suur-Karja 23, 15076 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
min@kul.ee KeHJS §161g3p 2

125 Kaasatavad ministeeriumid on loetletud vastavalt TJA 28.06.2018 kirjale nr 6-7/18/0016/111.
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Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega

objektiga
Sotsiaalministeerium Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
info@sm.ee KeHJS §161g3p2

RB ndol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga
Rahandusministeerium Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
info@rahandusministeerium.ee KeHJS §161g3p 2
RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga; seoses
kasitletava piirkonna
planeeringute
jarelevalvega

Keskkonnaamet Narva mnt 7a, 15172 Tallinn KeHJS § 23Ig 2
info@keskkonnaamet.ee koostoimes KeHJS § 23
lg-ga 1l

KeHJS §161g3p 2
KeHJS §291g 1 p 2;
Keskkonnaamet (KeA)
kaasatakse KMH-sse
asjaomase asutusena
peaaegu alati?®. Samuti
kaasatakse KeA KMH-
sse, kui KMH kaigus tuleb
Iabi viia Natura-hindamine
vOi kui KeA-It tuleb
taotleda kavandatavaks
tegevuseks monda
tegevusluba.
Maa-amet Mustamae tee 51, 10621 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1

maaamet@maaamet.ee KeHJS §161g3p 2
Riigimaa haldaja;
maakasutuse muutused
seoses RB rajamisega

Maanteeamet Teelise 4, 10916 Tallinn KeHJS § 2°Ig 1
maantee@mnt.ee KeHJS §161g3p 2

126 \/alja arvatud juhul, kui tegemist on piiritilese KMH-ga vdi kui tegevusloa andja on Riigikogu, Vabariigi Valitsus
vdi ministeerium (sellisel juhul on asjaomaseks asutuseks Keskkonnaministeerium).
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Huvitatud asutus/isik

Muinsuskaitseamet
Politsei- ja Piirivalveamet

Pdllumajandusamet

-- maaparanduse
osakond

-- Pdhja regioon
Paasteamet

-- Laane Paastekeskus
-- P6hja Paastekeskus
Terviseamet

-- P6hja
regionaalosakonna
Raplamaa esindus
Keskkonnainspektsioon

(KKI)
-- Raplamaa buroo

Kohila Vallavalitsus

Rapla Vallavalitsus

PROGRAMMI EELNOU

Pikk 2, 10123 Tallinn
info@muinsuskaitseamet.ee

Parnu mnt 139, 15060 Tallinn
ppa@politsei.ee

Teaduse 2, 75501 Saku, Harjumaa
pma@pma.agri.ee
maaparandus@pma.agri.ee
Kuusiku tee 6, 79511 Rapla
jarva-rapla@pma.agri.ee

Raua 2, 10124 Tallinn
rescue@rescue.ee

Pikk tn 20A, 80013 Parnu
laane@rescue.ee

Erika 3, 10416 Tallinn
pohja@rescue.ee

Paldiski mnt 81, 10617 Tallinn
kesk@terviseamet.ee
Mahlaméae 8-32, 79511 Rapla

Kopli 76, 10416 Tallinn
valve@kki.ee

Kevade 10, Sulupere kila, 79529
Rapla vald, Raplamaa
raplamaa@kki.ee

Vabaduse 1, Kohila 79804
vallavalitsus@kohila.ee

Viljandi mnt 17, 79511 Rapla,
rapla@rapla.ee

IDOM

Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Riigiteede ja viaduktide
arendaja ning ehitusloa
andja (sh riigiteede
ristumised RB trassiga)
KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS §161g3p 2
Kultuurivaartuste kaitse;
RB méju kultuuriparandile
KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS §161g3p 2
Avaliku korra tagamine,
kuritegude ennetamine
KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS §161g3p 2
Maaparandusstisteemide
haldaja; RB trassi
piirkonnas maaparandus-
susteemide toimimise
tagamine

KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS §161g3p 2
Ennetustoo, ohutus-
jarelevalve ja paastetoo
kavandamine seoses RB
rajamisega

KeHJS § 2°Ig 1

KeHJS §161g3p 2
Vastutab elanike tervise
kaitse ja puhta
elukeskkonna, sh
miuraolukorra eest
KeHJS §161g3p 3
Jarelevalve
keskkonnaseisundi
sailitamise eest

KeHJS §161g3p 1
RB trassildigu asukoha
kohalik omavalitsus
KeHJS §161g3 p 1
RB trassildigu asukoha
kohalik omavalitsus
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Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Saku Vallavalitsus Teaduse 13, 75501 Saku, KeHJS §161g3p 1
Harjumaa RB trassildigu asukoha
saku@sakuvald.ee naaberomavalitsus

Tehnilise taristu valdajad?’

AS Elering Kadaka tee 42, 12915 Tallinn
info@elering.ee

OU Elektrilevi Kadaka tee 63, 12915 Tallinn
elektrilevi@elektrilevi.ee

AS Gaasivork gaasivork@gaas.ee

Edelaraudtee Kaare 25, Turi, 72212 Jarvamaa KeHJS § 16 Ig 3 p 7 (Rail

Infrastruktuuri AS edel@edel.ee Balticu raudteega seotud

Telia Eesti AS Mustamae tee 3, 15033 Tallinn ja raudteest mojutatud
info@telia.ee tehnilise taristu valdajad,

Eesti Lairiba Arenduse Harju tn 6, 10130 Tallinn ehitusprojekti

Sihtasutus (ELASA) info@elasa.ee kooskdlastajad)

Kohila Maja OU Kuusiku 15, Kohila, 79805
Raplamaa

kohilamaja@kohilamaja.ee
Salutaguse Parmitehas Salutaguse kila, Kohila vald,

AS 79745 Raplamaa

Keskkonnaorganisatsioonid, maa- ja metsaomanike iihendused*?® jms

Eesti info@eko.org.ee KeHJS §161g3p5
Keskkonnauhenduste

Koda (EKO)'#*
Riigimetsa Majandamise = Toompuiestee 24, 10149 Tallinn KeUS §461g1p 1
Keskus (RMK) rmk@rmk.ee (riigimetsa haldaja)
KeHJS §161g3p7
MTU Eesti Erametsaliit Mustamae tee 50, 10621 Tallinn KeHJS §161g3p 7
erametsaliit@erametsaliit.ee

Avalikult Rail Balticust toimkond@avalikultrailbalticust.ee  KeHJS §16I1g3p 7
(ARB)

Eesti Looduskaitse Selts =~ Koidu 80, 10139 Tallinn KeHJS §16I1g3p 7
(ELKS) nature@hot.ee

Eesti Jahimeeste Selts Kuristiku 7, 10127 Tallinn KeHJS §161g3p 7
(EJS) ejs@ejs.ee

127 | oetelu tapsustatakse projekteerimise ja KMH menetluse kaigus

128 | oetelu tapsustatakse projekteerimise ja KMH menetluse kaigus

129 valitsusvéliseid keskkonnaorganisatsioone iihendav organisatsioon. EKO liikmed on: SA Eestimaa Looduse Fond (ELF),
MTU Eesti Ornitoloogiaiihing (EOU), MTU Eesti Roheline Liikumine (ERL), MTU Eesti Ulipilaste Keskkonnakaitse Uhing
“Sorex” (Sorex), MTU Laénerannik, Némme Tee Selts MTU (NTS), Parandkoosluste Kaitse Uhing (PKU), Stockholmi
Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus SA (SEI Tallinn), Tartu Ulidpilaste Looduskaitsering MTU (TULKR), Balti
Keskkonnafoorum MTU (BEF), SA Keskkonnadiguse Keskus (KOK)
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Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Eesti Terioloogia Selts Juhatuse esimees Peep Mannil KeHJS §161g3p7
(ETS) peep.mannil@gmail.com

Kavandatava tegevuse piirkonna elanikud ja ettevotted, laiem avalikkus
Kavandatud tegevuse Otsustajal on vajalikud KeHJS §161g 3 p 6;
asukoha kinnisasjaga kontaktandmed olemas Vi ta KeUS §461g1p 1
piirneva kinnisasja hangib need vajadusel kohalikust

omanikud omavalitsusest

Isikud, kelle valduses Otsustajal on vajalikud KeHJS §161g 3 p 6;
olevat kinnisasja kontaktandmed olemas véi ta KeUS §461g1p 2
kavandatud tegevus hangib need vajadusel kohalikust

mdjutab maaral, mis omavalitsusest

Uletab oluliselt
tavaparast moju

Laiem avalikkus, asjast | - KeHJS §161g3p 7;
huvitatud/méjutatud pohjendatud huvi oma
isikud, nt piirkonna piirkonna keskkonna-
elanikud ja ettevotted seisundi vastu

TTJA (otsustaja) teavitab KMH programmi ja aruande avalikust valjapanekust ja avalikust
arutelust elektrooniliselt vai liht- voi tahtkirjaga (vt kontaktandmed Tabel 10):

eelnimetatud asjaomaseid asutusi;

KOV-i uksusi;

tehnilise taristu valdajaid;

Eesti Keskkonnalihenduste Koda;

piirkonna maa- ja metsaomanike thendusi;

kavandatava tegevuse asukoha kinnisasjaga piirneva kinnisasja omanikke;
isikud, kelle valduses olevat kinnisasja kavandatud tegevus mdjutab maaral, mis
Uletab oluliselt tavaparast moju.

Laiemat avalikkust (sh piirkonna elanikke ja ettevotteid) teavitab otsustaja KMH programmi ja
aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust jargmiselt:

valjaandes Ametlikud Teadaanded;
uhes uleriigilise levikuga vai Uhes kohaliku v6i maakondliku levikuga ajalehes;

kavandatava tegevuse asukoha vahemalt Uhes uUldkasutatavas hoones vdi kohas
(naiteks (naiteks raamatukogu, kauplus, kool, bussipeatus);'*°

otsustaja veebilehel www.ttja.ee.

130 Otsustab TTJA vastavalt otstarbekusele ja oma varasemale praktikale
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Vastavalt KeHJS-e §-le 15 kiisis TTJA (otsustaja) programmi sisu kohta seisukohta ké&ikidelt
asjaomastelt asutustelt (vt Tabel 10). Otsustaja vaatas asjaomaste asutuste seisukohad Iabi
ning andis arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH programmi asjakohasuse ja
piisavuse kohta, arvestades asjaomaste asutuste esitatud arvamusi.

Kaesolevas peatlkis antakse llevaade KMH programmi kohta laekunud seisukohtadest ja
nendega arvestamisest vdi arvestamata jatmise pohjendustest (vt Tabel 11; ametiasutused on
esitatud tahestikulises jarjekorras). Vajadusel on KMH programmi tdiendatud vastavalt. Kéik
laekunud seisukohad on lisatud KMH programmile (vt Lisa 3).
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Tabel 11. Ulevaade KMH programmi kohta laekunud seisukohtadest

Jrk | Asutus, Kkirja Seisukoht KMH programmi kohta (ltihendatult) Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta
nr kuupdev ja number

1. Keskkonnaamet, Keskkonnaamet andis 28.05.2019 kirjaga 6-3/19/6674-2"%" kaitstavate Voetud teadmiseks.
14.08.2019 nr 6- loodusobjektide valitsejana OU-le Rail Baltic Estonia oma seisukoha Ralil
3/19/11981-2 Baltica raudtee eelprojekti kohta (seisukoht eelprojekti 16igu ,Harju ja Rapla

maakonna piir — Hagudi“ kohta, vt Keskkonnaameti 28.05.2019 kirja 6-
3/19/6674-2 ptk I). RB ehitusprojekti KMH programmi koostamisel on
Keskkonnaameti seisukohaga arvestatud. Keskkonnaamet on seisukohal, et
RB ehitusprojekt’*? on asjakohane ja piisav, kui programmi tdiendamisel
arvestatakse jargmiste ettepanekute ning markustega:

1. RB ehitusprojekti KMH programmi ptk-i 7 ,Kavandatava tegevuse seos Arvestatakse. KMH programmi ptk-i 7 lisatakse Rapla
strateegiliste planeerimisdokumentidega“ lisada riigihalduse ministri maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rapla
14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1.4/43 kehtestatud Rapla maakonnaplaneeringu maakonna-planeering Rail Baltic raudtee trassi koridori
teemaplaneering ,Rapla maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi asukoha maaramine“.

koridori asukoha maaramine®.
2. RB ehitusprojekti KMH kaigus mh hinnatakse raudtee rajamisega kaasneva  Arvestatakse. KMH programmi tabelit 5 tdiendatakse

raadamise keskkonnamdju (nt nimetatud RB ehitusprojekti KMH programmi vastavalt. Raadamise méju kasitletakse KMH aruandes
ptk 8 tabelis 5). Raadamise mgju tuleb hinnata kompleksselt, s.0 m&ju omaette (ala)peatiikina. KMH aruandele lisatakse
elupaikadele (nt elupaikade kadu ja killustumine), kaitsealustele liikidele, Maplnfo kaardikiht raudteetrassi asukohaga.

taimestikule ja loomastikule (nt likumisteedele), maastikule,
metsamajandamisele, murale, kliimale, iGmbritsevate allesjadvate metsaosade
tormikindlusele (kuna avatakse tuultekoridor), kaitsealadele (kui raadamine
puudutab ka kaitsealasid, siis hinnata mdju kaitseala kaitse eesmarkidele),
VEP-dele (kui raadamine toimub vahetult VEP laheduses ja v6ib mdjutada
VEP reziimi) jne. Samuti tuleb vélja tuua Eesti territooriumil asuvate Rail
Balticu raudteetrasside I16ikude koosmdju. Keskkonnaamet palub selles osas
téiendada/tapsustada RB ehitusprojekti KMH programmi ptk 8 tabelit 5.
Raadamise keskkonnamdju hinnang anda KMH aruandes omaette
(ala)peatiikina. Keskkonnaamet teeb ka ettepaneku KMH aruandele lisada
raudteetrassi asukoha tdpsemaks vaatamiseks Maplinfo kaardikihi.

3. RB ehitusprojekti KMH kaigus tuleb hinnata, kui kaugele vdib ulatuda Rail Arvestatakse. KMH kaigus selgitatakse pdhjavee
Balticu raudteetrassi moju [pohjaveele], kaardistada raudteetrassi mjualale mdjuala ulatus ning hinnatakse moju puur- ja

jaavad puur- ja salvkaevud ning hinnata raudteetrassi m&ju nendele (veetase salvkaevudele, mis jaavad raudteetrassi mojualasse.
ja -kvaliteet). Samuti tuleb vajadusel vélja pakkuda keskkonnameetmed nende Vajadusel to6tatakse valja keskkonnameetmed.
salv- ja puurkaevude osas, millele RB ehitusprojekti KMH kaigus selgub

131 Keskkonnaameti 28.05.2019 kiri nr 6-3/19/6674-2 on leitav: https://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?1D=283840&Ro0t=283840
132 Eksperdi markus: téendoliselt on mdeldud RB ehitusprojekti KMH programmi.
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eeldatavalt olulise negatiivse keskkonnamdju kaasnemine. Keskkonnaamet KMH programmi ptk 8 ja 9.2 ,Uuringud” tédiendatakse
palub selles osas tdiendada-tapsustada RB ehitusprojekti KMH programmi vastavalt. (Markus: ptk 9.1 kasitleb RB I6ikude koosmdju
ptk-e 8 ja 9.1. teemat.)

4. RB ehitusprojekti KMH kaigus tuleb kindlasti hinnata kavandatava tegevuse  Arvestatakse KMH labiviimisel. Tulemused ja olulise
mdju vooluveekogudele, eriti Keila joele, sh ehitusaegset méju. Kui RB keskkonnamdju ilmnemisel leevendusmeetmed
ehitusprojekti KMH kaigus selgub eeldatavalt olulise keskkonnaméju esitatakse KMH aruandes.

kaasnemine, tuleb KMH kaigus valja pakkuda keskkonnameetmed
ehitustodde tarbeks.

5. Programmi ptk 9.2 tdiendada nt sdnastuses: ,kaitsealuste liikide inventuur Arvestatakse. KMH programmi ptk 9.2 tdiendatakse
Rabivere maastikukaitseala piiranguvodndis Sootaguse peakraavi piirkonnas vastavalt.

ja kavandatava tegevuse moju hinnang kaitsealustele liikidele ja nende

elupaikadele®.

6. Keskkonnaamet juhib tahelepanu, et KMH juhteksperte ehk fuusilisi isikuid,  Arvestatakse. KMH juhteksperdiks valitakse Uks isik.
kes juhivad KMH teostamist, saab korraga olla vaid (ks.

7. Keskkonnaamet teeb ettepaneku RB ehitusprojekti ptk-s 11 &ra nimetada Arvestatakse. KMH programmi ptk 11 taiendatakse
RB ehitusprojekti KMH eeldatav kestus, tuues valja, millal peaksid arendaja vastavalt.

RB Rail AS Eesti filiaal hinnangul eeldatavalt valmima RB ehitusprojektid ja

nende KMH aruanded, et pusida Rail Balticu raudteetrassi arendamise

ajakavas.

8. KeHJS § 13 p 9 kohaselt KMH programmis esitatakse asjaomaste asutuste = Arvestatakse. KMH programmi ptk 12.1 taiendatakse
loetelu koos menetlusse kaasamise pdhjendusega. Keskkonnaamet palub vastavalt. Kaasatavad ministeeriumid on loetletud
tédiendada RB ehitusprojekti KMH programmi ptk 12.1 lisades sinna sisulised vastavalt otsustaja TTJA (TJA) 28.06.2018 kirjale nr 6-
pbhjendused, miks tuleks nimetatud asutused kaasata asjaomaste 7/18/0016/111.

asutustena, seejuures arvestades dubleerimise valtimise pohimdtet.

9. Keskkonnaameti kui asjaomase asutuse kaasamise diguslik alus on KeHJS = Arvestatakse. KMH programmi ptk 12.1 taiendatakse
§ 23 Ig 2 koostoimes KeHJS § 23 Ig-ga 1, mitte Uksnes KeHJS § 23 Ig 1. vastavalt.

Palume selles osas korrigeerida RB ehitusprojekti KMH programmi Ik 67.

Lk 67 tabelis ei ole vaja nimetada Keskkonnaameti kontorit (Rapla kontor).

Keskkonnaameti hinnangul on RB ehitusprojekti KMH programmi ptk-s 10 Arvestatakse. KMH programmi ptk 10 taiendatakse
nimetatud eksperdirihm piisav (nende spetsialistide osas, kes on programmis  eksperdiriihma osas vastavalt.

nimeliselt valja toodud). Kuna eksperdirihma koosseis on osaliselt veel

lahtine (programmi ptk-s 10 ei ole nt nimetatud, kes hakkab taitma

liigispetsialisti Ulesandeid), siis nende osas ei ole vdimalik seisukohta anda.

Keskkonnaamet réhutab, et RB ehitusprojekti KMH eksperdirihmas peaks

looduskaitse poolelt kindlasti osalema: liigispetsialistidest terioloog (mdju

nahkhiirtele ja raadamise mdju), herpetoloog (kahepaiksete elupaikade

kompenseerimise uuring, kaitsealuste liikide inventuur Rabivere

maastikukaitseala piiranguvééndis), ornitoloog (nt raadamine méju
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hindamiseks) ja botaanik (raadamise mdju ja kaitsealuste liikide inventuur
Rabivere maastikukaitseala piiranguvoondis).
2. Keskkonna- Lahtudes KeHJS-i §-st 24 pikendab Keskkonnaministeerium seisukoha Voetud teadmiseks.
ministeerium, esitamise tdhtaega 19. septembrini 2019.
14.08.2019 nr 7-
12/19/3993-2

Keskkonna- Tabel 5 jargi on miira m&ju hindamise uuringuala ulatusena kavandatud Arvestatakse. Tabelis 5 korrigeeritakse sénastust
ministeerium, mdlemal pool raudteed 200-300 m (vajadusel max 500 m) raudtee teljest. vastavalt.
11.09.2019 nr 7- Oleme seisukohal, et asjakohane on hinnata mira md&ju aladeni, kus
12/19/3993-3 taidetakse mira normtasemeid, kuid mitte vahem kui 300-500 m raadiuses
raudteest.
Alates 1.01.2017 ei ole enam maardlate jaotust kohaliku ja Uleriigilise Arvestatakse. Peatukki 5.4 korrigeeritakse vastavalt.
tahtsusega maardlateks. Programmi peatulkki 5.4 tuleb korrigeerida.
Teeme ettepaneku tabelis 5 toodud méjuvaldkond ,Mdju pdhjavee Arvestatakse. Peatiikki 8 ja 9.2 tdiendatakse vastavalt.

kvaliteedile“ asendada nimetusega ,M&ju pdhjavee kvaliteedile ja
veetasemete muutustele“. Mojuvaldkonna ,M&ju pinnavee kvaliteedile ja
likumisele metoodikas on selgitatud, et ,M&ju hindamisel on vdimalik
kasutada eksperthinnangut ja modelleerimist ning nende omavahelist
kombineerimist®. Leiame, et asjakohasel juhul peab sellist metoodikat
kasutama. Eelnevalt kirjeldatud lahenemist tuleb kasutada ka mojuvaldkonna
,M&ju pbhjavee kvaliteedile® puhul (praeguse metoodika kohaselt ,Mdju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut®). Lisaks margime, et on vaja
kaardistada kdik raudteetrassi mdjualale jaavad puur- ja salvkaevud ning
hinnata raudteetrassi mgju nendele (veekvaliteet ja -tase).

Lisas 2 on esitatud Rail Balticu projekti maakonnaplaneeringute Arvestatakse. Lisa 2 korrigeeritakse vastavalt.
keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus vélja t6dtatud leevendavate

meetmete register, mida on kohandatud kdnelause trassildigu jaoks. Meetmed

nr 1.5.4 ning nr 1.8.1 (tagada pinna- ja pinnaseveereziimi sailimine) tuleb

asendada nimetusega ,Tagada pinna- ja pdhjavee reziimi sailimine“

(pinnasevesi on pdhjaveekihi Glemine kiht, Gldnimetus on pdhjavesi). Meetme

nr 1.7.1 (puurkaevu sanitaarkaitseala vdhendamise kaalumine) osas on

margitud, et tuleb vélja selgitada tddkorras olevad puurkaevud. Vajalik on

vélja selgitada ka reservis olevad puurkaevud.

Kavandatava tegevuse KMH aruanne peab vélja tooma pinna- ja Arvestatakse. KMH aruandes antakse hinnang
pdhjaveekogumite veemajanduskavade eesmarkidest erandite seadmise kavandatava tegevuse vastavusele kehtiva

vajaduse ning pdhjendused. Kui projekti elluviimine kénealuses Idigus ei too veemajanduskava eesmarkidega. KMH programmi
kaasa Uhegi veemajanduskava pbhjaveekogumi seisundi halvenemist, siis peatukki 8 on vastavalt tdiendatud. Vajadusel juhitakse

tuleb seda KMH aruandes ka kinnitada. Kui KMH kaigus ilmneb, et vaatamata = KMH aruandes tdhelepanu vee erikasutusloa taotlemise
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leevendusmeetmete rakendamisele tekib siiski vajadus veekogumitele vajadusele. Vee erikasutusloa taotlemine on arendaja
veemajanduskavade eesmarkidest erandite seadmiseks, looduslike tlesanne.

veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks voi péhjaveekogumite

seisundi halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes vélja tuua asjakohaste

erandite seadmise pohjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi

2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele. Lisaks juhime thelepanu asjaolule,

et juhul kui raudtee ja vooluveekogu ristumisel on vajalik vooluveekogu Umber

suunamine, voi juhitakse veekogusse saasteaineid, mis vbivad halvendada

veekogumi seisundit, tuleb selleks tegevuseks taotleda vee erikasutusluba

vastavalt veeseaduses séatestatule.

Kéaesoleva programmi jargi kasitletakse KMH-s kavandatava tegevuse Arvestatakse KMH aruande koostamisel.
reaalsete alternatiivsete vdoimalustena kahte p&hialternatiivi: eelprojekti

lahendus ning pohiprojekti lahendus. Juhime siinkohal tdhelepanu

keskkonnaministri 1.09.2017 maarusele nr 34 (KMH aruande sisule esitatavad

tapsustatud nduded), mille jargi tuleb KMH aruandes mh esitada kirjeldus

keskkonnaseisundi tdenaolisest arengust juhul, kui kavandatavat tegevust ellu

ei viida.

Peatiikis 9.1. (Eesti territooriumil asuvate Rail Balticu 16ikude koosmdju) on Selgitus: Konkreetse trassildigu KMH koostamise kadigus
margitud, et antud peatiiki koostamisel tehakse vdimalusel koostodd kdigi Rail =~ tehakse koostddd teiste trassildikude KMH

Balticu trassi KMH-de koostajate vahel. Leiame, et projekti terviklikkuse eksperdirihmadega, kuid seejuures tuleb arvestada, et
kontekstis ning koosmdju hindamisel peavad erinevate trassildikude erinevate trassildikude KMH aruannete koostamine ja
eksperdigrupid tegema omavahel koost66d. menetlemine ei toimu samaaegselt. Peatlkki 9.1 on

vastavalt taiendatud.
Peatilikk 11 tabelis 8 on nii KMH programmi kui KMH aruande avaliku arutelu Selgituseks: viidatud sdnastuse méte oli juhtida KMH

korraldamise puhul tdhtajana margitud ,esimesel vdimalusel parast avaliku menetluse korraldaja tahelepanu sellele, et nii
véljapaneku I6ppu ja seisukohtade analtusimist. Juhime téhelepanu sellele, programmi kui ka aruande avalikustamise kavandamise
et vastavalt KeHJS § 16 peab otsustaja KMH programmi avalikustamisest kaigus tuleb jatta piisav aeg avaliku valjapaneku ja
teavitamisel informeerima nii avalikust valjapanekust kui avalikust arutelust avaliku arutelu toimumise vahele, et enne avaliku arutelu
(sama kehtib KMH aruande avalikustamisel, § 21). toimumist oleks vdimalik analtusida avaliku véljapaneku

ajal laekunud ettepanekuid, arvamusi ja kiisimusi.
Sdnastust on korrigeeritud.

KeHJS § 13 jargi peab KMH programm sisaldama asjaomaste asutuste Arvestatud. Peatikki 12.1 on lisatud sisulise kaasamise
loetelu koos menetlusse kaasamise pdhjendusega. Kénealuse KMH pdhjendused.

programmi peatukis 12.1 on esitatud asjaomaste asutuste loetelu, Arvestamiseks otsustajale: otsustaja teavitab KMH
kaasamise pdhjendusena viidatakse KeHJS-i normidest § 22 I6ikele 1 ning § programmi avalikustamisest vastavalt KeHJS-e § 16

16 I6ikele 3. Palume lisada programmi asutuste sisulised kaasamise I6ikele 3.

pdhjendused. Lisaks selgitame, et KeHJS § 16 I6ikes 3 on nimetatud
menetlusosalised, keda otsustaja peab teavitama KMH programmi
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avalikustamisest (KeHJS § 15! kohane seisukohtade kiisimine toimub enne
avalikustamise etappi).

KMH programmi eksperdirihma koosseisulise piisavuse kontrollimise
kontekstis margime, et programmis on kull loetletud kdik eksperdigrupi hidrogeoloog (téapsustatakse nimeliselt KMH programmi
likmed, kuid mitte nimeliselt. Keskkonnaministeerium teeb ettepaneku menetluse kaigus). KMH juhteksperdiks on valitud ks
kaasata eksperdirihma ka hiudrogeoloog. Lisaks margime, et vastavalt isik.

KeHJS-i regulatsioonile saab konkreetses kaasuses olla vaid tiks KMH

juhtekspert (programmi eelndus on maaratud kaks juhteksperti).

3. Keskkonna- Keskkonnainspektsioon esitab jargmised ettepanekud: Arvestatakse. KMH programmi ptk 5.4 tdiendatakse

vastavalt.

inspektsioon,
31.07.2019 nr 8-
3/19/4631-2

1) tdpsustada punkti 5.4 Geoloogia ja maavarad ning tuua seal valja
lGhikirjeldus trassi Umbruses leiduvatest maapdueressurssidest ja nende
kasutuselevotu voimalustest;

2) muuta tabel 5 alampealkirju ,Jaatmeteke ja kaitlusvdimaluste méju“, ,Mdju
saastlikule materjalikasutusele®, ,Mdju maavaradele® selliselt, et need
sisaldaksid ringmajanduse elemente voi viiteid ringmajandusele. Oluline on
anallilsida jaatmetekke vahendamise, materjalide ja maapdueressursside
saastvat kasutamist ning nende uldiseid ringlussevétu suunamise véimalusi.

Programmi eelndus on arvestatud trassi asumisega Hagudi turbamaardlal
(keskkonnaregistri maardlate nimistu registrikaart nr 111) ning
leevendusmeetmete tabelis on margitud, et maardla Uletamisel peetakse
silmas maavara saastlikku kasutamist. Riigimaade osas Maa-ametil KMH
programmi eelndule markusi ei ole.

Arvestatakse. Tabelis 5 alampealkirju ei muudeta, kuid
vastavate teemade juures taiendatakse
prognoosimeetodite kirjeldust. M6ju hindamise kaigus
arvestatakse ringmajanduse pdhimdtetega.

4., Maa-amet, Véetud teadmiseks.
16.08.2019 nr 7-

21/19/11651-2

5. Maaeluministeerium, = Maaeluministeerium esitab KMH programmi eelndu kohta jargmise seisukoha: = Arvestatakse. Selguse huvides koostatakse eraldi
14.08.2019 nr 4.1- Eelndu joonisel 11 ei ole kajastatud maaparandusstiisteemi eesvoolud ja skeemid pShjavee kaitstuse ja maaparandusststeemide
5/1975-1 jargmised maaparandusstiisteemi reguleeriva vérgu rajatised: Urge2, Salu2, paiknemise kohta. KMH aruande peattikki 5.5

Uustalu3, Allikajoe1. Palume joonisele 11 kanda koik trassi alla jaavad taiendatakse vastavalt.
maaparandusrajatised, milliste kohta andmed saab Pdllumajandusametist.
6. Maanteeamet, Maanteeamet esitab KMH programmi eelndu kohta jargmised ettepanekud ja KMH programmi koostamisel on Iahtutud KeHJS-e §-st

15.08.2019 nr 15-
5/19/33489-2

seisukohad:

1. Maanteeameti hinnangul on KMH programm liiga mahukas ja sisaldab
andmeid, mis ei ole KMH programmi koosseisus ndutavad. Sellest tulenevalt
on dokumendi eelndu raskesti jalgitav. Naiteks Natura 2000 eelhinnangu
andmine (peatikk 6) ei vasta KeHJS § 13 satestatud nduetele.

13. Kuna RB keskkonnamdjudega kaasnevate aspektide
maht on suur (vt RB maakonnaplaneeringute ja KSH
materjalid) ning projekteerimise etapis on vaja enamikku
neist teemadest kasitleda oluliselt tapsemalt, siis selles
tulenevalt on ka RB ehitusprojekti KMH aruande
programm keskmisest KMH programmist mahukam.
Natura 2000 eelhinnangu andmine KMH programmi
koostamise etapis on kooskdlas KeHJS-e §-ga 13.
Natura 2000 eelhinnangu kaigus maaratletakse
eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju esinemise
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2. Palume riigiteede nimetamisel kasutada korrektset riigiteede liigitust —
pdhimaantee, tugimaantee, kdrvalmaantee jne
(https:/lwww.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv).

3. Programmi punktis 5.4. margitakse, et pdhiprojekti koostamise kaigus on
uuesti tehtud geoloogilised uuringud. Palume programmi tdiendada viitega
pohiprojekti geoloogiliste uuringute koostaja ja uuringuga tutvumise
vdimaluste kohta.

4. Juhime tahelepanu punktis 6.3.3. esinevale ebaselgusele, mis puudutab tee
ehitamist/rajamist ning Tallinn-Rapla-Turi maantee asukoha muutmist. Palume
tapsustada, millise tee rajamisele viidatakse (riigitee, kohalik tee) ning mis
I6igus ja kui suures mahus on planeeritud Tallinn-Rapla-Turi maantee
asukohta muuta. Kas asukoha muutumine on Uhtlasi keskkonnamdju
hindamise objektiks?

5. Teeme ettepaneku peatikis 7 eraldi punktina tuua véalja strateegilise
planeerimisdokumendina Rapla maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee
trassi koridori asukoha maaramine®. Punktis 7.3. palume viidata Rapla
maakonnaplaneeringu lisadele ning nendega keskkonnamdjude hindamisel
arvestada (kergliiklusteed, jalgrattamarsruudid, perspektiivsed maanteede
asukohad); https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl

6. Punktis 7.4. palume tapsemalt nimetada kohalikud omavalitsused, kes
parast haldusreformi on kdesoleva KMH protsessi asjaomaste asutustena
koostamas uldplaneeringuid, mis RB raudtee paiknemisega arvestavad.

7. Palume peatiiki 8 tabelit 5 tdiendada lisades KMH programmi raudtee
ehitamiseks kasutatavate maavarade transpordist tulenev méju riigiteede

133 https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/KMH/natura_m6ju_hindamis_juhis_2017-lopp.pdf

PROGRAMMI EELNOU

95

Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta

(vt § 13 p 5) vdimalikkus eeldatavas mojualas
paiknevatele Natura 2000 vérgustiku aladele. KMH
programmi mahus labi viidud Natura 2000 eelhinnang
maarab KMH aruande koostamise etapis |abiviidava
Natura 2000 asjakohase hindamise mahu. Sellise
lahenemise aluseks on Keskkonnaameti ja
Keskkonnaministeeriumi poolt tellitud ,Juhised Natura
hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 16ike 3
rakendamisel Eestis“133,

Arvestatud. KMH programmi on vastavalt tapsustatud.

Peatulkki 5.4 on tapsustatud: geoloogilise uuringu
koostamine on kdimas ning aruandena saavad
uuringutulemused vormistatud 2020. aasta esimesel
poolel. Geoloogilisi uuringuid teostab Reaalprojekt koos
REI Geotehnika ja REIB-iga.

Arvestatud, peatiikki 6.3.3 on tapsustatud. Tegemist on
6kodukti hooldamiseks vajaliku juurdepaasuteega.
Projekteerijaga on tapsustatud, et tdnaste teadmiste
pdhjal puudub vajadus Tallinn-Rapla-Turi maantee trassi
asukoha muutmiseks. Vastav 16ik on KMH programmi
peatikist valja voetud.

Arvestatud. KMH programmi on vastavalt tdiendatud.

Arvestatud. KMH programmi on vastavalt taiendatud.

Ettepanekuga ei arvestata. 1) Ldhtudes KeHJS-est ei
kuulu méju hindamine (riigi)teede konstruktsioonile KMH
Ulesannete hulka. 2) RB projekteerimise staadiumis ei


https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/KMH/natura_m6ju_hindamis_juhis_2017-lopp.pdf
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konstruktsioonile. Hindamisel arvestada maardlate paiknemise kaugust
raudteetrassist.

8. Mgju hindamisel loomastikule (tabel 5) teeme ettepaneku
loomapopulatsioonide sidususe tagamise hindamisel ja leevendusmeetmete
valjatdotamisel arvestada raudtee ja riigiteede koosmdju, s.h. peaks
leevendusmeetmete rakendamisel olema valistatud ulukite suunatud liikumine
maanteele (6koduktid, tarakatkestused).

9. Tabelit 5 tédiendada pdhjavee valdkonna osas ning hinnata mdju nii
pdhjavee kvaliteedile kui kvantiteedile. Raudteetrass asub enamuses norgalt
kaitstud pdhjaveega alal ning tuleb hinnata ja leida véimalikud leevendavad
meetmed raudtee ehituse ja piirkonnas maavarade kaevandamise koosmojule
pdhjavee taseme sailitamiseks.

10. Raudteelt tuleneva mira méju hindamisel palume mira modelleerimisel
arvestada maanteeliikluse koosmdjuga vahemalt neis asukohtades kus
maantee- ja raudteetrass on teineteisele Iahemal kui 500 m ning maantee ja
raudtee ristumistel.

11. Palume tapsustada turbapinnastega alade labimise meetod — véljamine
vOi mass-stabiliseerimine.

12. Teeme ettepaneku peatiikki 13 tdiendada uuringuga ,Rail Balticu
ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring® 3 ning uuringu
tulemustega arvestada keskkonnamdju hindamisel.

13. Soovitame selguse méttes enne KMH programmi avalikustamisele
suunamist selgitada valja kéikide valdkondade KMH eksperdid (tabel 7).
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ole teada ja ei maarata, millistest maardlatest, milliseid
veoteid kaudu ning millistes kogustes hakatakse
ehitusmaavarasid raudteetrassi ehitamiseks vedama.
Kasutatavad maardlad valib ehitaja séltuvalt muuhulgas
ehituseks vajaliku maavara kvaliteedist ja majanduslikest
kaalutlustest.

Arvestatakse. Tabelit 5 on vastavalt tdiendatud.

Arvestatakse. Tabelit 5 on vastavalt tdiendatud.

Arvestatakse. Tabelit 5 on vastavalt taiendatud.

Selgituseks: turbapinnastega alade labimise meetod/
lahendus selgub projekteerimise kaigus. Tana on
kaalumisel nii pinnase massvahetus kui ka aluspinnase
tugevdamine vaiadega (killustiku vaiad geotekstiilis).
Kasutatav lahendus vaib 16iguti erineda. Lahendus
peaks teada olema 2020. aasta | poolaastal.

Arvestatakse. Peatiikki 13 on vastavalt taiendatud ning
uuringu tulemustega arvestatakse keskkonnaméju
hindamise kaigus.

Arvestatakse. Vorreldes seisukoha andmise etapiga on
KMH eksperdirihma koosseisu taiendatud mitme
valdkonnaeksperdiga. T66 mdne veel puuduoleva
eksperdi leidmiseks kaib. Valdkonnad, millele mdju
hindamiseks eksperte vaja on, on méaratud ning see ei
takista KMH programmi edasist menetlemist. KMH
programmi nduetele vastavaks tunnistamiseks esitamise
ajaks on ekspertide nimed olemas.
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7. Majandus- ja
Kommunikatsiooni-
ministeerium,

8. Paasteamet,
13.08.2019 nr 7.2-
2.1/9051-2

9. Pdllumajandusamet,
30.07.2019 nr 14.5-
1/1321-1

10. Rapla Vallavalitsus,
22.07.2019 nr 5-
1/2845-2
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Maanteeamet koos teiste asjaomaste asutustega on
nimetatud ptk-s 12.1 (tabel 9).

Voetud teadmiseks.

Seisukoht KMH programmi kohta (ltihendatult)

14. Palume taiendada peatiikis 10 tabelit 6 lisades osapoolena Maanteeamet
kui riigiteede ja viaduktide arendaja ja ehitusloa andja.

Maanteeameti hinnangul on KMH programmi eelndu eelnevalt toodud
ettepanekute ja seisukohtadega arvestamisel asjakohane ja piisav.
Ekspertriihma koosseisulise piisavuse osas ei ole véimalik hinnangut anda,
kuna see ei ole esitatud taielikul kujul.

MKM teeb ettepaneku seisukoha kiisimiseks ka Edelaraudtee Infrastruktuuri
AS-ilt, kelle kasuks on KMH programmi eelndus kasitletava 16iguga
puutuvatele kinnistutele seatud hoonestusdigus.

Arvestatakse. KMH programm saadetakse Edelaraudtee
AS-ile (nagu ka teistele tehnilise taristu valdajatele — vt
ptk 12.1) seisukoha avaldamiseks KMH programmi
avalikustamise etapis.

KMH programmi sisu osas 6eldu on vdetud teadmiseks.
Kaasatavate ametiasutuste hulka lisatakse Paasteameti
Pdhja Paastekeskus.

Paasteametil puuduvad vastuvaited Rail Balticu raudteetrassi 16igu "Harju ja
Rapla maakonna piir — Hagudi" ehitusprojekti KMH eelndu kohta, kuna
kaesolev programmi eelndu koostamisel on arvestatud eelnevate Paasteameti
poolt esitatud ettepanekute ja seisukohtadega.

KMH punktis 12.1 kavandatud tegevusega elluviimisega seotud huvitatud
asutuste ja isikute loetellu ei ole lisatud Paasteameti P6hja paastekeskus.
Palume seda vastavalt korrigeerida.

Rail Balticu raudteetrassi projekteerija ,Reaalprojekt OU* on esitanud
Pdllumajandusametile eelnevalt eelnimetud raudteetrassi eelprojekti
labivaatamiseks. Pdllumajandusamet kontrollis projektis tehtud ettepanekuid
maaparandussiisteemidele ja kooskdlastas projektis toodud
maaparandussusteemi rekonstrueerimise ettepanekud.

Pallumajandusamet, tulenevalt KeHJS §15 I6ikest 4, kooskolastab Rail Baltic
raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi® ehitusprojekti
KMH programmi eelndu.

Osad KMH programmis valjapakutud leevendusmeetmed pole arvestatava
keskkonnamdju arahoidmiseks piisavad, naiteks ,,keemiliste
taimetorjevahendite kasutamisest hoidumine“ ja ,,pestitsiidi kasutamine
voimalikult kitsal alal“. Pestitsiidide kasutamist on tauninud europarlament,
samuti arutletakse europarlamendis glifosaatide keelustamise (le ning
Prantsusmaal on seda tehtud. Keemiliste térjevahendite kahjulik mdju on
tdéendatud. Olemas on alternatiivsed lahendused. Kuna keemiliste
térjevahendite pikaajalist mdju keskkonnale pole piisavalt uuritud ja pole ka
teada, kuivord ulatuslikule alale need reostusallikast levivad, on ainus tdohus
leevendusmeede ,keemiliste taimetorjevahendite kasutamisest
loobumine®. Kui siiski ei soovita Rail Baltic raudteetrassil keemiliste
taimetoérjevahendite kasutamisest loobuda, tuleb projekti jatkusuutlikkuse
tdstmiseks raudteetaristuga koos vilja ehitada taimetorjevahendite

Véetud teadmiseks.

Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
meetmed on vélja té6tatud RB teemaplaneeringu KSH
koostamise kaigus ja on kdesoleva KMH programmi
kontekstis informatiivsed. Keemiliste taimetérjevahendite
kasutamise moju RB trassil anallilisitakse pohiprojekti
KMH labiviimise kaigus ning vajadusel tapsustatakse ja
taiendatakse ka leevendusmeetmeid.
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jaakide téhusad kogumis- ja kaitlussiisteemid, et vaheneks mirkainete

kandumise tdendosus veekogudesse ja piirkonna kaevudesse.
Rail Baltic raudteetaristu tikeldab rohevdrgustiku ja I6ikab 1abi rohevdrgustiku = Arvestatakse. Rohevdrgustiku sidusust kasitletakse

koridorid, mille leevendusmeetmena on valja pakutud 6kodukti rajamine ja KMH aruandes seoses loomapopulatsioonide

truupide kujundamine viisil, mis véimaldab neid kasutada ka ulukitel. sidususega (sh loomapaasudega) — vt KMH programmi
Materjalist ei selgu truupide ja 6kodukti soovituslikud mé6dud. Loomad ptk 8 Tabel 5, mdjuvaldkond ,Mdju loomastikule®.
eelistavad altpdase. Ulepéaas hakkab toimima vaid siis, kui see on laiem kui 50 = Loomapéaésude tiiliplahendused (koos soovituslike
meetrit. Késitleda rohevorqustiku sidusust. md&d&tudega) on valja téétatud Rail Balticu

maakonnaplaneeringu KSH kaigus — Lisa IlI-2. Rail
Baltic raudteetrassile rajatavate loomaldbipaasude
tilplahendused (4. aprill 2016). Nendest on lahtutud RB
eelprojekti koostamisel ning lahtutakse pdhiprojekti
koostamisel ja KMH labiviimisel.

Vaadeldavas Idigus kulgeb paralleelselt lahestikku neli taristuobjekti (lisaks Arvestatakse. Taristuobjektide kumulatiivset moju
Rail Balticule olemasolev raudtee, olemasolev maantee ja kavandatav kasitletakse KMH aruandes.

maanteekoridor, mis isedranis Rda kilas moodustab tiheda barjaari).

Arvestada taristuobjektide kumulatiivse mdjuga.

Vajalik on analiiusida, millistes kohtades maakonnaplaneeringuga ettendhtud  Arvestatakse. Rohevérgustiku sidususe tagamiseks
rohevorgustik katkeb ja millistes kohtades on vdimalik rohevérgustiku sidusus  vajalikke leevendavaid meetmeid kasitletakse KMH

sailitada. Vajalik on hinnata tdiendavate 6koduktide voi rohevérgustiku aruandes.

piirkonnas piilaritele tostetud raudteetrassi leevendavat méju.

KMH aruande eelndus tuleks leevendusmeetmete moju hinnata ka Arvestatakse. Teemat kasitletakse KMH aruandes. KMH
looduskeskkonna mitmekesisuse ja elurikkuse sailitamise aspektist. aruande ptk 8 on vastavalt taiendatud.

KMH aruande eelndus on kasitletud mdju maakasutusele ja mdju inimeste Arvestatakse osaliselt. Asustuse sidusus on ruumilise
likumisvdimalustele, kuid ei ole késitletud raudteetrassi méju asustuse planeerimise teema. Kavandatava raudteetrassi moju

sidususele ning sellega seotud majanduslikule, sotsiaalsetele ja kultuurilistele ~ sellele on kasitletud RB maakonnaplaneeringu
mdjudele. Vajalik on kaaluda truupide, loomalébipaasude, tunnelite, sildade ja  teemaplaneeringu KSH aruandes (ptk 9.8.1). RB
viaduktide kujundamisvéimalusi viisil, mis lubaks neid kasutada ka kohalikul teemaplaneeringu KSH aruandes nahakse maakasutuse
kergliiklejal. struktuuri seisukohast olulise leevendusmeetmena
kdikide oluliste likumissuundade sailimist. Seetéttu
kasitletakse KMH aruandes mdju inimeste
likumisvbimalustele, et vdimalikult parandada asustuse
sidusust. Sealhulgas kaalutakse koost6os
projekteerijaga erinevate labipaasu-rajatiste kujundamist
viisil, mis lubaks neid kasutada ka kohalikul kergliiklejal.
KMH aruande eelndu kasitleb maavarasid varustuskindluse ja transpordi Arvestatakse osaliselt. KMH aruandes juhitakse
kauguse aspektist. Lisaks sellele on vajalik mdelda ka vedudega kahjustatud tahelepanu vedudega kahjustatud teede taastamise
teede taastamisele, tiihjakskaevatud alade rekultiveerimisele ja nendele vajadusele. Ehitusmaavarade kaevanduste (karjaaride)
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piirkondadele uute kasutusviiside leidmisele, samuti analiiiisida moju mdju ning rekultiveerimise teemasid kasitletakse iga
veereziimile ja asustusele. konkreetse kaevanduse kaevandusloa menetluse
kaigus.
Valjapakutud leevendusmeetmed ,,hoonete heliisolatsiooni parandamine“ Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
ja ,hoonete konstruktsiooni (piirded ja vundament) tugevdamine“ on meetmed on valja td6tatud RB teemaplaneeringu KSH
raudteetaristu rahastusvéimalusi ja -mudelit arvestades ebarealistlikud, kuigi koostamise kaigus ja on kdesoleva KMH programmi
meetmena kahtlemata efektiivsed. Ei ole tdenaoline, et riigil leidub vahendeid  kontekstis informatiivsed. Miira méju anallusitakse
raudteedarsete hoonete suuremahuliseks imberehitamiseks. Ettepanek: p&hiprojekti KMH labiviimise kaigus ning vajadusel
mitte kasitleda utoopilisi leevendusmeetmeid. tapsustatakse ja taiendatakse ka leevendusmeetmeid.
Ehitusprojekti KMH puhul ei ole asjakohane kajastada varasemate Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
etappide leevendusmeetmeid (naiteks trassivalikut, mis on planeeringu meetmed on vaélja té6tatud RB teemaplaneeringu KSH
kehtestamisega ammu tehtud), kuna meede antud etapis ei kohaldu ja selle koostamise kaigus ja on kdesoleva KMH programmi
kirjeldamine teenib vaid lugeja téhelepanu hajutamise eesmarki. kontekstis informatiivsed.
Eelndus on kasitletud dnnetusohust tulenevaid vahetuid riske inimesele, kuid KMH kaigus hinnatakse dnnetustega kaasnevat
mitte kaudseid mdjusid labi dnnetuse tulemusel saastunud keskkonna. vbdimalikku mdju inimese tervisele ja keskkonnale.
Asjakohane on analiiiisida dnnetusega kaasnevaid riske laiemalt. Keskendutakse tundlike objektide (asustus, veekogud,
Kemikaalilastiga veeremi raudteelt valjasdidu korral naiteks kaitsmata pbhjavee kaitstus, kaitstavad objektid, margalad jms)
pdhjaveega alal Kénnu rabas on mdjutatud piirkond eelndus valjapakutust olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti antakse
markimisvaarselt ulatuslikum. Onnetusohuga kaasnevaid riske tuleb Ulevaade raudtee riskikasitlust puudutavatest nduetest
analliusida reaalsest paastevoimekusest ja reageerimisajast lahtuvalt. Selgitus: kemikaalide veoga seotud riske kaesoleva

KMH kaigus ei kasitleta, sest:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja
ehitusfaasi riskianaluis on koostatud ja selle
kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel.
Riskianaluusi Uks jareldustest oli, et koostada tuleb
ka RB opereerimisfaasi riskianallilis. Otstarbekas
on see koostada raudteerajatise valmimisel.
Muuhulgas on seal asjakohane kasitleda
kemikaalide veoga seotud riske.

2. Raudteeohutuse kiisimused on reguleeritud
raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 34 kohustab
raudtee-ettevdtjat kehtestama ohutusjuhtimise
susteemi. Selle oluline osa on kemikaalide raudteel
veo riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise slsteem
kehtestatakse enne kemikaalide veo alustamist RB-
l.

3. Vastavalt paasteseadusele on hadaolukordade
lahendamine ja nende ennetamine Paasteameti
Ulesanne. Muuhulgas analliisib Paasteamet oma
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padevuse piires paastevdimekust ja
hadaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel
tédiendab Paasteamet neid analllse.

Ekspertriihma koosseis tundub olema piisav. Rapla vald kutsub KMH tellijat ja =~ V&etud teadmiseks.
ekspertrihma Ules hoolsusele kiisimuste kasitlemisel.

11. Riigimetsa RMK on tutvunud esitatud materjalidega. Lisaks oleme tutvunud Rail Balticu Voetud teadmiseks.
Majandamise eelprojektiga ning krundijaotuskavadega. Rail Balticu krundijaotuskavad
Keskus, 15.08.2019 vastavad selle 16igu osas meie poolt esitatud Uldtingimustele, mistéttu oleme
nr 3-1.1/2297 nendele oma kooskdlastuse andnud. Hetkel on valjatddtamisel RMK poolsed

tehnilised tingimused meie poolt tellitud rajatiste valjaehitamiseks.
Ehitusprojekti keskkonnaméju hindamise programmi kohta meil seisukohti,
ettepanekuid ja markuseid ei ole.

12.  Saku Vallavalitsus, Saku Vallavalitsus leiab, et KMH programm on asjakohane ja piisav ning ei Voéetud teadmiseks.
08.08.2019 nr 6- esita tdiendavaid ettepanekuid KMH programmi eelndule.
4/205-2
13.  Siseministeerium, Siseministeeriumil puuduvad programmi eelndu, selle asjakohasuse ja Voetud teadmiseks.
e-kiri 16.08.2019 piisavuse kohta tdiendavad ettepanekud ja markused. Siseministeerium
3:01 PM kooskdlastab programmi eelndu vaikimisi ilma téiendavate kommentaarideta.
14.  Sotsiaalministeerium, Toetame Terviseameti P6hja regionaalosakonna 16.08.2019. a kirjas nr 9.3- Voéetud teadmiseks. Terviseamet on kaasatud kuni KMH
e-kiri 21.08.2019 4/19/4144-2 esitatud seisukohti. Palume ka KSH aruande valmimisel kaasata  menetlusprotsessi I6puni.
12:52 PM protsessi Terviseamet.
15.  Terviseamet, Miira modelleerimisel tuleks hinnata raudteeliiklusest tulenevaid Arvestatakse. Oigusaktidega satestatud
16.08.2019 nr 9.3- miratasemeid nii paevasel kui disel ajal. Raudteelt tulenevad miratasemed miratasemetega arvestatakse mira modelleerimise ja
4/19/4144-2 peavad vastama KeM maaruses nr 71 lisas 1 kehtestatud liiklusmura muraseinte kavandamise kaigus, samuti kasitletakse
normtasemetele. Ehitustegevusega kaasnevad muratasemed ei tohi leevendavate meetmete mdju miratasemetele. KMH
planeeritava ala Iahedusse jaavatel elamualadel Uletada kella 21.00-07.00 programmi ptk 8 tdiendatakse vastavalt.
vahel KeM méaaruse nr 71 lisas 1 kehtestatud asjakohase murakategooria KMH programmi ptk 4.1 lisatakse skeem miraseinte
té6stusmiira normtaset. paiknemise kohta vastavalt eelprojekti lahendusele.
Programmi eelnéu punktis 4.1 Alternatiiv 1: eelprojekti lahendus (lk 20) on Mis puudutab asjaolu, et ka normidele vastavad
vélja toodud, et ,Murahairingu leevendamiseks on projekteeritud muratasemed vdivad elanikele pdhjustada hairinguid,
miraleevendusmeetmed (nt miraseinad, mida antud 16igus on projekteeritud siis transporditaristu miraleevenduse osas ei ole
ligi 4 km)“. Soovitav on lisada juurde joonis, millelt oleks naha millistes vdimalik taolisi erisusi rakendada.

I6ikudes ja kui suures ulatuses muratdkkesein vdi muldvall on planeeritud.
Miratdkkeseinad ja/vdi muldvallid tuleks kindlasti rajada elamute ja raudtee
vahele kdikides piirkondades, kus raudteeliiklusest tulenevad miiratasemed
voivad Uletada KeM maaruses nr 71 lisas 1 kehtestatud liiklusmira
normtasemeid. Taiendavalt palume miratdkkeseinte ja/véi muldvallide
planeerimisel arvestada asjaoluga, et ka normidele vastavad miratasemed
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voivad elanikele pdhjustada hairinguid. Lisaks juhime téhelepanu, et mira

modelleerimiste Iabiviimisel tuleks arvestada ja kajastada ka leevendavate

meetmete moju miratasemetele.

Labi viia vibratsiooni tasemete hindamine, kus arvestatakse uue planeeritava Arvestatakse. Vajadusel esitatakse KMH aruandes
raudteeldigu lisandumisel tekkiva vibratsiooniga. Ehitustéde ja rongiliikluse leevendavad meetmed.

tagajarjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri 17.05.2002

maaruses nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uihiskasutusega

hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid“ § 3 toodud piirvaartustele.

Vajadusel tuleb rakendada leevendavaid meetmeid.

Joogivee kvaliteet. Juhime tdhelepanu, et puurkaevude tamponeerimisel Seisukoht edastatakse arendajale, projekteerijale ja
tuleb jargida keskkonnaministri 09.07.2015. a maaruses nr 43 toodud toode labiviijale arvestamiseks té6de kavandamisel.
ndudeid.

Valgusreostus. Valgustuse paigutusel arvestada laheduses paiknevate Seisukoht edastatakse projekteerijale arvestamiseks
elamualadega ning véltida nende lilemaarast valgustamist. Vajadusel raudtee valgustuslahenduse kavandamisel. Vajadusel
kavandada leevendavaid meetmeid. esitatakse leevendavad meetmed KMH aruandes.
KMH aruande valmimisel palume, et see edastataks ka ametile lle Arvestatakse. Terviseamet on kaasatud kuni KMH
vaatamiseks ja seisukoha andmiseks. menetlusprotsessi I6puni.
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TTJA (otsustaja) teavitas KMH programmi avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu toimumisest.
Avalikustamisest teavitamise menetlusdokumente (teavitamise kirjad, kuulutused, teated jms)
KMH programmile ei lisata.

Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi* ehitusprojekti KMH
programmiga oli vdimalik tutvuda avaliku valjapaneku jooksul 21.10-11.11.2019
elektrooniliselt TTJA dokumendiregistris https://adr.mkm.ee/?id=TJA-JVIS-26475, dokumendi
viit nr 16-6/19-2051-024. KMH programmi kohta ettepanekuid, vastuvaiteid ja klUsimusi sai
esitada TTJA-le kirjalikult hillemalt 11. novembriks 2019 elektrooniliselt e-posti aadressile
info@ttja.ee vdi paberkandijal aadressile Sole 23A, Tallinn 10614.

Jargnevas tabelis (Tabel 12) on kasitletud avaliku valjapaneku kaigus laekunud ettepanekuid,
vastuvaiteid v6i kiisimusi ning antud llevaade nende arvestamisest vdi arvestamata jatmise
pdhjendustest. Parast KMH programmi avalikustamist vastas arendaja laekunud arvamustele
ja ettepanekutele kirjalikult. Koéik laekunud kirjad ja vastuskirjad neile on lisatud KMH
programmile (vt Lisa 4).

Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti KMH
programmi avalik arutelu toimus 25. novembril 2019 algusega kell 16.00 Kohila Gimnaasiumis
(Kooli 1, Kohila, Raplamaa). Avalikul arutelul osalejad registreeriti ja koostati koosoleku
protokoll (vt Lisa 5). Avalikul arutelul osalenud K.-K. Nigesen soovis kirjalikku vastust oma
kisimusele tasuvusuuringu tasandil uuritud kahjude kohta. Arendaja vastuskiri (e-kiri) on
lisatud teiste vastuskirjade hulka (vt Lisa 4).
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Tabel 12. Ulevaade KMH programmi avaliku valjapaneku ajal laekunud ettepanekutest, vastuvaidetest ja kiisimustest
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Ettepanek, vastuviaide voi kiisimus KMH programmi kohta
(osaliselt liihendatult)

Kommentaar ettepanekugal/vastuvaitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

1. Keskkonnaamet,
06.11.2019 nr 6-
3/19/11981-4

Keskkonnaamet esitab jargmised ettepanekud KMH

programmi tdiendamiseks:

1. Keskkonnaamet esitas 14.08.2019%3* oma seisukoha RB
ehitusprojekti KMH programmi eelndu kohta. Keskkonnaamet oli
seisukohal, et RB ehitusprojekti KMH kaigus tuleb kompleksselt
hinnata raudtee rajamisega kaasneva raadamise
keskkonnamdju, sh Eesti territooriumil asuvate Rail Balticu
raudteetrasside I16ikude koosmdju (14.08.2019 kirja p 2).
Avalikul valjapanekul oleva RB ehitusprojekti KMH programmi Ik
86 kohaselt on ettepanekuga arvestatud, kuid programmi lk 59
jargi ,Otseselt kdesoleva KMH kontekstis on véimalik hinnata
vaid kdesoleva projektildigu mdju, aga voéimalusel arvestatakse
ka kogu Rail Balticu trassi jaoks vajalike kumulatiivsete
raadamismahtudega®“.

Keskkonnaamet on seisukohal, et RB ehitusprojekti KMH kaigus
tuleb hinnata kogu joonobjekti koosmoju, vahemalt
pohimoéttelises tapsusastmes, mitte Uksnes vdimaluse korral.
Keskkonnaamet palub selles osas korrigeerida RB
ehitusprojekti KMH programmi Ik 59 sdnastust.

Kdikidel I6ikudel on oma erisused (kaitstavad loodusobjektid,
maastiku avatus jne), kuid tervikuna on vajalik saada tervikpilt
raadamise moju kohta. Arendajal peaks olema teada, kui suurt
ala vbib metsa raadamine puudutada ja selle alusel tuleb RB
ehitusprojektide KMH-de kadigus anda ka koosmagju hinnang.
Rail Balticu raudteetrassi projekteerimine, ehitamine kui ka
mdjude hindamine kaib I6ikude kaupa, kuid RB ehitusprojekti
KMH kaigus tuleb analtiusida ka tervikut (Rail Balticu
raudteetrassi kogu raadamise maht ja méju). Kdik RB

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi |k 59 (ptk
8) sdnastust korrigeeritakse jargmiselt: raadamise
kumulatiivsete mdjude osas jaetakse ara sona
»voimalusel“ ning lisatakse taiendus: ,Raadamise
kumulatiivset m&ju hinnatakse konkreetse 16igu KMH-s
sellise tapsusega, nagu seda voimaldab teiste RB
I6ikude vastava info, sh vajadusel eelprojekti materjale
kasutades (st vahemalt pdhimdttelises tdpsusastmes).”
Sama pohimdtet rakendatakse kumulatiivse moju
hindamisel ka teiste oluliste mdjude korral.

134 Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi DHS) 14.08.2019 nr 6-3/19/11981-2 alll:
https://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?ID=299766&R00t=299766
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Asutuslisik, kirja Ettepanek, vastuviide voi kiisimus KMH programmi kohta Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega

kuupéev ja (osaliselt liihendatult) arvestamise kohta voi vastus kiisimusele
number

ehitusprojekti KMH osapooled peavad tegema omavahel
koostdod, et koosmdju/kumulatiivne méju saaks hinnatud.
Sama pdhimdte kehtib teiste oluliste méjude korral.

2. Keskkonnaamet tegi 14.08.2019 ettepaneku, et RB Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 8
ehitusprojekti KMH aruandele lisada raudteetrassi asukoha tabelis 5 taiendatakse ,Mdju vooluveekogudele osa,
tdpsemaks vaatamiseks Maplinfo kaardikiht ning RB nimetades eraldi ara Keila joe. Ptk 8 tekstiosas

ehitusprojekti KMH kaigus tuleb hinnata kavandatava tegevuse nimetatakse ara, et Maplnfo kaardikiht raudteetrassi
mdju vooluveekogudele, eriti Keila joele (14.08.2019 kirja p-d 2  tapse asukohaga lisatakse KMH aruandele.

ja 4). Selguse huvides kanda Maplinfo kaardikihi lisamine RB

ehitusprojekti KMH aruandele ja Keila jdgi RB ehitusprojekti

KMH programmi tabelisse 5.

3. Keskkonnaamet esitas 18.10.20191% osaiihingule Rail Baltic ~ Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 8
Estonia oma seisukoha Rail Baltica raudtee eelprojekti 16ikude tabelis 5 taiendatakse ,M6ju loomastikule® osa
01-03 kohta. Keskkonnaamet méarkis 18.10.2019 kirja p-s 4.2, et  vastavalt. Viidatud kirjades toodud seisukohtadega
Rail Balticu projekti edasistes etappides, sh KMH-de arvestatakse KMH Iabiviimise kaigus.

labiviimisel, tuleb lahtuda Keskkonnaameti 28.05.2019 kirjal6

ptk-s IV ,Okoduktide parameetrid“ toodust. Lisaks sellele tuleb

RB ehitusprojektide KMH-de kaigus labi vaadata uuring ,Rail

Baltic samatasandiliste ulukilabipdasude tehniline teostatavus®

(OU Rewild ja OU Hendrikson & Ko, 13.12.2017)%% ja esitada

konkreetne looma-labipaasude lahendus ning hinnata nende

vdimalikke riske ja mdju.

Seejuures tuleb arvestada eelnimetatud uuringus ja keskkonna-

ministri 17.10.2019 kirjas nr 7-12/19/5598138 toodud seisukohti.

Eelnimetatu kehtib kbikide RB ehitusprojektide ja nende KMH-

de korral. Keskkonnaamet palub sellega arvestada RB

ehitusprojekti KMH programmi juures.

135 Registreeritud DHS-is 18.10.2019 nr 6-3/19/6674-5 all: hitps://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?ID=314601&Ro0t=314601
136 Registreeritud DHS-is 28.05.2019 nr 6-3/19/6674-2 all: hitps://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?ID=2838408R00t=283840
137 https://pilv.mkm.ee/s/J8YXBXHeluELnbm#pdfviewer

138 Keskkonnaministri kiri majandus- ja taristuministrile, tuues vélja teemad ning kiisimused, mida tuleb enne Rail Balticu raudtee rajamist puudutavate otsuste tegemist
kaaluda ja arvesse votta. Kiri on leitav: https://dhs-adr-kem.envir.ee/Display.aspx?ID=78532&Root=78532
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Asutuslisik, kirja

kuupaev ja
number

IDOM

Ettepanek, vastuviide voi kiisimus KMH programmi kohta
(osaliselt liihendatult)

Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

Keskkonnainspektsi
oon, 13.11.2019 nr
8-3/19/6312-3

Maanteeamet,
12.11.2019 nr 15-
5/19/48234-2
Majandus- ja
Kommunikatsiooni-
ministeerium,
13.11.2019 nr 24.5-
6/18-0240/8414

MTU ARB,
12.11.2019

Keskkonnainspektsioon esitab jargmise ettepaneku: soovitame
téiendada Ik 29 punkti 5.4 valja toodud maardlate kirjeldust
jaakvaru suuruste ja kohalike kriitiliste maavaravarude vorra,
sealhulgas valja tuua, milliseid maavarasid on vajadus
transportida enam kui 50 km kauguselt.

Maanteeamet ndustub Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Harju ja
Rapla maakonna piir — Hagudi ehitusprojekti KMH programmi
eelnduga.

MKM-il puuduvad ettepanekud nimetatud projekti KMH
programmi taiendamiseks.

Meil on programmi alljargnevad markused ja ettepanekud:

1. Mdju kliimale: "Raudtee rajamisest tulenevat negatiivset
susinikuheidet kompenseerib eelkdige liiklemisviisides
saavutatav modaalne nihe". Anallisida numbriline méju,
millistel pdhjustel Eesti ja Euroopa vahel kaubavedu raudteel
Uldse praegu puudub? Kas on uue raudtee rajamine korvaldab
need pohjused, miks kaup liigub praegu maanteel? Vastav
anallils pole konkreetse 16igu spetsiifiline, kuid on seni
tegemata. Kui anallils teha selle konkreetse 16igu kohta, on
tulemused kasutatavad ka jargmiste 16ikude puhul.
Autoriteetseid lubadusi, et mingi takistuse kdrvaldamine toob
osa Eesti ja Euroopa vahelisest kaubaliiklusest raudteele, on
korduvalt antud?*3°.

2. Analliiisida uue raudteega seoses rajatavate kohalike
peatuste moju, mille tdenaoliseks tagajarjeks on praegusel

PROGRAMMI EELNOU

139 Jargnevas viites 2015. aastal antud lubadused on osutunud ekslikeks http:/bit.ly/32A78r9

Ettepanekuga arvestatakse. Ptk 5.4 taiendatakse
vastavalt.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Nimetatud analtisi koostamine ei kuulu RB konkreetse
trassildigu ehitusprojekti KMH mahtu.

Raudteest ja sellel veetavatest kaubamahtudest ning
reisijatest tulenev sisinikuheite arvutus on tehtud 2017.
aastal E&Y poolt koostatud tasuvusanaliilsis. Koos
mira saaste vahenemisega on numbriline tulu
susinikuheite vdhendamise osas tanu Rail Balticu
raudteele 7,1 miljardit eurot.

Uue raudtee rajamine kindlasti ei kdrvalda kogu
kaubaveo kadumist maanteedel, aga see soodustab
kaubavahetust eriti suurte koguste osas. Samas
tasuvusuuringus on ara toodud number 3 miljardit eurot,
mis on saadud tanu kaubaveo vahenemisele teedel ja
sellest tingitud liiklusdnnetuste vahenemise, inimelude
ja materiaalse kahju vdhenemisega jargmise 30-aastase
perioodi jooksul.

Strateegilise planeerimise teema. Kohalike peatuste
rajamisega kaasneva mdju hindamine
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Asutuslisik, kirja

kuupaev ja
number

IDOM

Ettepanek, vastuviide voi kiisimus KMH programmi kohta
(osaliselt liihendatult)

Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

trassil liikluse vahenemine ja I6ppemine. Kui palju seniseid
raudteekasutajaid jatkab raudtee kasutamist, kui kohalikud
peatused saavad olema asulatest kaugemal ja Tallinna mitme
peatuse asemel on peatus ainult Ulemistel? Milline on reisijate
arvu muutumisega kaasnev mdju kliimale, dnnetustega kaasnev
mdju ja moju inimeste liikkumisvdimalustele?

3. Miks on KMH programmis p. 5.4 "Geoloogia ja maavarad"
kirjas kasitletavale trassildigule kdige lahemate hulgas
nimetatud ka Nabalat? Lisada programmi, et on valistatud
kaevandamise vdimalused Nabala lubjakivimaardlast.

4. Programmis hinnatavate méjuvaldkondade méjuallikate hulka
palume lilitada ka ehituse ettevalmistamise perioodil juba
toimu-nud ja veel toimuv kohalike teede ehitamine/tugevdamine
(seoses ehitusmaterjalide veoga, liikluse imberkorraldusteks
seoses raudtee rajamisega, kohalike peatuste teenindamiseks
jne).

5. Programmi mdjuvaldkondades arvestada ka 6kosusteemide
teenuste vahenemise, okoslsteemide teenuste kattesaadavuse
vahenemise ja kvaliteedi langusega RB ehitamisel ja selle
kasutamise perioodil.

PROGRAMMI EELNOU

raudteekasutusele ja reisijate arvu muutusele ei ole RB
ehitusprojekti KMH Ulesanne.

Kohalike peatuste asukohad RB trassil on maaratud
maakonnaplaneeringutega. Kohaliku liikluse
arendamine Rail Balticu raudteel on perspektiivi
arvestav, kuid see vajab eraldi riigipoolset otsust.
Kaesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise raames
lahendatakse kohalike peatuste pdhimdttelised
asukohad eskiisi detailsusega. Kohalike peatuste
detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole Kiire
rahvusvahelise raudteeliini osa ning lahendatakse
vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 5.4
tadiendatakse jargmiselt: ,RB ehitamiseks vajalike
maavarade potentsiaalse varustuskindluse arvestuses
Nabala maardlaga ei arvestata, sest praeguse teabe
juures ei ole selles maardlas kaevandamine téenaoline.
Nabala maardla asub Nabala-Tuhala looduskaitsealal
ning vastavalt ala kaitse-eeskirjale'*° on kaevandamine
looduskaitsealal keelatud.*

Ettepanekuga ei arvestata. Tee korrashoiu eest
vastutab tee omanik. Teede koormuse ja kandevdime
hindamine ei kuulu KMH Ulesannete hulka.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt. Labi
keskkonnamdju hindamise kasitletakse valdavalt samu
teemasid, 6kosusteemiteenuste kattuvus KMH
valdkondadega on suur). Okoslisteemiteenuste
analuusimine taies mahus vastavalt

140 Vabariigi Valitsuse 17.11.2014 maarus nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri‘; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121112014010
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Asutuslisik, kirja

kuupaev ja

IDOM

Ettepanek, vastuviide voi kiisimus KMH programmi kohta
(osaliselt liihendatult)

Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

number

6. Indrek Hein, 11-11-
2019
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6. Kasutusaegse mojuhinnangu juures palume arvestada ka
raudtee hooldamiseks ette nahtud herbitsiidide kasutamise
madjuga.

7. Nii ehitus kui kasutusaegsete keskkonnamdjude kohta anda
rahaline hinnang. Samuti anda hinnang KMH poolt soovitatud
leevendusmeetmete maksumusele.

Leian, et Rail Balticat ei vdi rajada jargmistel pohjustel, sest
sellel on jargnevad negatiivsed mdjud (elu)keskkonnale:

1. Halvendab majapidamistele ja taludele juurdepaasu.

2. Suureneb muirakoormus. Vaga ohtlik on see lasteaedade ja
koolide Uiimbruses. Kasvatab mitmekordseks stidame- ja
veresoonkonna haigustesse haigestumise riski ja pohjustab
arevushaireid.

3. Kasvab vibratsioon raudtee imbruses. Kasvatab
mitmekordselt siGdame- ja veresoonkonna haigustesse
haigestumise riski ja pohjustab drevushaireid.

4. Kasvab 6hus lenduvate peenosakeste ja mirgiste gaaside
kontsentratsioon. Viimased on aga maailmas pohilisteks vahi
tekitajateks.

5. Vahendab vdimalusi liigelda jalgsi voi jalgrattaga eri
sihtpuntidesse.

6. Paljude laste liikumine lasteaedadesse ja koolidesse saab
takistatud.

7. Kasvatab t66tust, sest paljudel inimestel muutub téoéle
likumine ebamadistlikult pikaks (k&igil ei ole raha pidada autot).
8. Havitab piirkondlikku milj6dd, raiutakse maha palju metsa,
mille tottu inimesed on tihti antud piirkonda elamise soetanud.
Labi selle Rail Baltica omab vaga halba moju
regionaalpoliitikale, millega on Eestis juba niigi halvad lood.
Vaheneb markimisvaarselt imbruskonnas olevate majade ja
kinnistute vaartus.

Okoststeemiteenuste anallitsi metoodikale ei kuulu
KMH Ulesannete hulka.

Ettepanekuga on arvestatud. Hooldustdddest (nt
taimestiku torje) tulenevate mdjude hindamine on ptk 8
tabelis 5 nimetatud.

Ettepanekuga ei arvestata. Mdjude rahalise hinnangu ja
leevendusmeetmete maksumuse andmine ei ole KMH
ulesanne.

Voetud teadmiseks.
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Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

number
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9. Kasvab dnnetussurmade arv, sest juba hetkel véib igal pool
raudteed Umbritsevates aedades nadha auke, kust inimesed on
loonud otseteed.

10. Suureneb loomade hukkumine, kes jdadvad rongide alla.
11. Vahendab vdimalusi tegeleda tervisepordiga, sest raudtee
I6ikab paljud populaarsed terviserajad pooleks. See kasvatab
rasvumist, mis on juba Eestis niigi kasvavaks probleemiks.

12. Planeeritav raudtee I6ikab I&bi loomade rohekoridorid.

13. Piirkonnas on mitmeid kaitselauseid linde.

14. Piirkonnas on mitmeid kaitsealuseid taimi.

15. Piirkonnas on mitmeid kaitsealuseid loomi.

16. Kohalikud vaartused nagu Keila jée looduskaunis imbrus
saab suuresti moonutatud.

17. Piirkonnas on looduskaitsealuseid objekte, piirkondi ja
kaitsevodndeid.

18. Ulatuslikud kaevet66d ohustavad pdhjavett.

Kui kavatsete antud projektiga edasi minna siis nduan, et Iabi
viidaks allolevad uuringud.

1. Kuidas vélistada juurdepaasu halvenemine majapidamistele
ja taludele? Palun pbhjendada ja nadidata lahendused kaardil.

Selgituseks: piirkonna teedevérgu lahendus seoses RB
rajamisega on esitatud RB Rapla
maakonnaplaneeringus (kehtestatud 14.02.2018.a).
Planeeringuga on maaratud Rail Balticu raudtee
ehitamisest tingitud teedevdrgu rajamise vajadus ja
nende pohiméttelised asukohad. Vastavad selgitused
on toodud RB maakonnaplaneeringu seletuskirja
peatukis 3.2.4.

Eritasandiliste ristete asukohtade maaramisel on
maakonna-planeeringus lahtutud eelkbige pdhimbttest
tagada lilkkumis-véimalused ja piirkonna teedevérgu
toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud
liklussagedust teedel ning asustuse paiknemist.
Madalama liiklussagedusega teede (kinnistutele
juurdepaasuteed, osad kohalikud teed ja metsateed)
ristumisel raudteega labipaasud uldjuhul suletakse,
kuna samatasandilised ristumised kiirraudteega ei ole
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2. Kui palju kasvab mira raudtee Umbruses ja kuidas see
madjutab inimeste tervist piirkonnas? Palun ara naidata
arvutamise metoodika.

3. Kui palju kasvab vibratsioon raudtee imbruses ja kuidas see
madjutab inimeste tervist piirkonnas? Palun ara naidata
arvutamise metoodika.

4. Kui palju suureneb peenosakeste ja muu 6husaaste raudtee
Umbruses ning kuidas see mdjutab inimeste tervist piirkonnas?
Palun ara naidata arvutamise metoodika.

141 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110061
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ohutuse tagamiseks lubatud. Labipaasude sulgemine
toob kaasa vajaduse uute teede rajamiseks uues
asukohas. Kavandatavate vdi Umberehitatavate teede
kaudu tagatakse teedevérgu uldine sidusus ning
rajatakse juurdepaasud majapidamistele ja kinnistutele.
Teede konkreetsed asukohad, pikkus, metsakvartalite
majandamiseks vajalikud tagasipéérdekohad, tehnilised
lahendused ja maavajadus tapsustatakse
projekteerimise kaigus.

Teede ehitamine toimub raudtee valjaehitamise etapis
samaaegselt raudteeinfrastruktuuri rajamisega.
Kavandatavad/imberehitatavad teed ning madalama
liklussagedusega teede sulgemised méjutavad
paratamatult senist teedevorku kasutavate inimeste
harjumuspéaraseid liikumisteid.

Ettepanekuga arvestatakse. Ehitusprojekti KMH kaigus
viiakse |8bi mira modelleerimine ja méju hindamine.
Mdra modelleerimise metoodika kirjeldus on antud KMH
programmi ptk 8 tabelis 5, tdpsem kirjeldus esitatakse
koostatavas murauuringu aruandes.

Ettepanekuga arvestatakse. Vibratsiooni méju
hindamise metoodika kirjeldus on antud KMH
programmi ptk 8 tabelis 5, tdpsem kirjeldus esitatakse
KMH aruandes. Vibratsioonitase kavandatava raudtee
piirkonnas asuvates elamutes peab vastama
sotsiaalministri 01.06.2002 maarusele nr 78
»Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega
hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid“14%,

Ettepanekuga arvestatakse. Valisbhu saaste metoodika
kirjeldus on antud KMH programmi ptk 8 tabelis 5,
tdpsem kirjeldus esitatakse KMH aruandes.
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5. Kui palju halvendab rajatav raudtee piirkonnas elavate
inimeste liilkumist jalgsi ja jalgrattaga? Palju pikema maa nad
peavad varasemaga vorreldes sihtkohta jbudmiseks labima?
Palun naidata &ra arvutamise metoodika ja likumistrajektooride
muutused kaardil.

6. Kui palju raskemaks muutub laste liikumine koolidesse ja
lasteaedadesse? Palun valja tuua koolide ja lasteaedade
kaupa.

7. Kui palju raskemaks muutub inimestel, kes piirkonnas elavad,
toole jdudmine? Palun lahtuda konkreetsetest elanikest ja
tédandjatest.

8. Kui palju raiutakse maha metsa piirkonnas? Palun tuua valja
liigiti.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH kaigus hinnatakse
moju inimeste liikumisvdimalustele ning RB
raudteetrassi kui barjaari méju (vt ptk 8 tabel 5). RB
maakonnaplaneeringu kaigus on kaardistatud
olulisemad sihtkohad, millest lahtuvalt on otsustatud
eritasandiliste ristmike rajamine ja vaiksemate teede
sulgemised. Ehitusprojekti koostamisel ja méju
hindamisel lahtutakse nendest varemtehtud otsustest.
V1t ka vastus punktile 1. Konkreetsetest elanikest ja
tédandjatest lahtumine ei ole asjakohane, sest need
naitajad on vaga muutlikud.
Kavandatavad/imberehitatavad teed ning madalama
liklussagedusega teede sulgemised méjutavad
paratamatult senist teedevorku kasutavate inimeste
harjumusparaseid liikumisteid, sh liikumist jalgsi ja
jalgrattaga. Mdju avaldub peamiselt kohalikul tasandil,
sest enamkasutatavate teede puhul nahakse ette
labipaasud.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH kaigus hinnatakse
mdju taimestikule, sh metsadele ning RB rajamisega
kaasneva raadamise mdju (vt KMH programmi ptk 8
tabel 5). M&ju hinnatakse eelkdige looduskeskkonna
mitmekesisuse ja elurikkuse sailitamise aspektist, vottes
aluseks oluliselt méjutatud elupaikade ulatust (pindala)
ning nende vaartuslikkust. Raadamise mdju hinnatakse
kompleksselt, s.o0 mdju elupaikadele, kaitsealustele
likidele, taimestikule ja loomastikule, maastikule,
metsamajandamisele, mirale, klimale, imbritsevate
allesjdavate metsaosade tormikindlusele, kaitsealadele
(kui raadamine puudutab kaitsealasid, siis hinnatakse
mdju kaitseala kaitse eesmarkidele), metsa
vaariselupaikadele jne. Kavandatava tegevusega
seotud raadamise ja selle vdimalike
leevendusmeetmete mdju hinnatakse ka
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9. Kui palju kasvab inimestega seotud dnnetussurmade arv
piirkonnas? Palun lahti kirjutada arvutamise metoodika.

10. Kui palju kasvab loomadega seotud dnnetussurmade arv
piirkonnas? Palun tuua valja liigiti.

11. Kui palju tervisespordi radasid I6ikab Iabi planeeritav
raudtee? Palun kaardil ara naidata.

PROGRAMMI EELNOU

looduskeskkonna mitmekesisuse ja elurikkuse
sailitamise aspektist, kuid liigiti seda valja ei tooda.
Selgitus: RB projekteerimisel on eesmargiks, et
inimestega seotud dnnetussurmasid raudteel ei toimu.
Ehitusprojekti koostamise ks pohindue on, et kdik
teede ristumised raudteega peavad olema
kahetasandilised, mis valistab sdidukite ja inimeste
sattumise raudteele. Raudteetrass on valdavas
enamuses (v.a inimasustusest eemal asuvad
tarakatkestused loomade labipaasuks) piiratud mélemalt
poolt taraga, mis takistab inimeste sattumist raudteele.
TTJA poolt Iabi viidava raudteednnetuste statistika
pdhjal on dnnetuste peamiseks pdhjuseks liiklejate
hooletus ning liiklus- ja ohutusreegleid eirav kaitumine.
Palju on énnetusjuhtumeid, mis leiavad aset inimeste
viibimise téttu raudteel selleks mitte ettendhtud kohas.
Selles osas peab paranema inimeste teadlikkus raudtee
ohtlikkusest.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH kaigus hinnatakse
kavandatava raudtee voimalikku mdju piirkonna
loomapopulatsioonidele ning rakendatavate
leevendusmeetmete téhusust.

Selgituseks, et RB projekteerimise eesmark on viia
loomadnnetuste arv miinimumiini. Raudteetrass on
valdavas enamuses piiratud mdlemalt poolt taraga, mis
takistab loomade (eelkdige suurulukite) sattumist
raudteele. Inimasustusest eemal asuvad
samatasandilised loomapaasud on kavas varustada
loomapeletitega, mis hoiatavad loomi rongi
saabumisest.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH koostamise kaigus
tapsustatakse kohaliku omavalitsusega, kus asuvad RB
trassikoridoriga I6ikuvad rajatud voi planeeritud
tervisespordirajad, ning hinnatakse, kas ja kuidas
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12. Kui palju loomade rohekoridore I6ikab labi planeeritav
raudtee? Palun kaardil ara naidata.

13. Kui palju vaheneb kaitsealuste lindude arvukus piirkonnas?
Palun tuua valja liigiti.

14. Kui palju vaheneb kaitsealuste taimede arvukus piirkonnas?
Palun valja tuua liigiti.

15. Kui palju vaheneb kaitsealuste loomade arvukus piirkonnas?
Palun valja tuua liigiti.

16. Kui palju saavad kannatada kohalikud looduskaunid kohad?
Palun tuua valja iga koha puhul eraldi, kui suured saavad olema
kahjustused.

17. Kui palju I1&heb osaliselt voi taielikult likvideerimisele
looduskaitsealuseid objekte, piirkondi ja kaitsevddndeid? Palun
tuua valja iga koha puhul eraldi, kui suured saavad olema
kahjustused?

kavandatav raudtee neid mojutab. Seejuures ei loeta
tervisespordirajaks iga teed voi metsarada, kus
vbidakse samuti jooksmas/jalutamas kaia.

Ettepanekuga arvestatakse. Selgituseks: RB mgju
rohekoridoridele ja loomade liikumisteedele on
poéhjalikult hinnatud RB maakonnaplaneeringu ja
eelprojekti koostamise kaigus, samuti on koostatud
taiendav uuring tarakatkestuste rakendamise vdimaluste
kohta RB trassil. RB trassildigu ehitusprojekti KMH
kaigus tapsustatakse loomapaasude asukohti ja tilpe,
et leevendada kavandatava raudteetrassiga kaasnevat
moju loomade liikumisteedele. Loomapaasude
asukohad ja projektlahendused kajastuvad koostatavas
ehitusprojektis.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse mdju RB véimalikku mdjualasse jaavatele
kaitstavatele loodusobjektidele, sh liikidele (vt ptk 8
tabel 5). KMH aruandes tuuakse valja hindamise
tulemused eraldi iga kaitstava loodusobjekti, sh liigi
kohta ning vajadusel tootatakse valja leevendavad
meetmed olulise negatiivse mdju valtimiseks ja
vahendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse mdju RB véimalikku mdjualasse jaavatele
vaartuslikele maastikele (maaratud
maakonnaplaneerinuga,; vt ptk 8 tabel 5). KMH
aruandes tuuakse valja hindamise tulemused ning
vajadusel to6tatakse valja leevendavad meetmed olulise
negatiivse moju valtimiseks ja vahendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse mdju RB vaimalikku mdjualasse jaavatele
kaitstavatele loodusobjektidele (vt ptk 8 tabel 5). KMH
aruandes tuuakse valja hindamise tulemused eraldi iga
kaitstava loodusobjekti kohta ning vajadusel t66tatakse
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18. Kui palju saab pdhjavesi kahjustatud piirkonnas?
Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil naidata.

19. Kui palju saab kahjustatud pdhjavesi loodavate ja
laiendatavate karjaaride imbruses? Konkreetselt piirkonniti
palun valja tuua ja kaardil naidata.

20. Kui palju saavad kahjustatud rabad ja sood raudtee
Umbruses? Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil
naidata.

21. Kui palju saavad kahjustatud rabad ja sood loodavate ja
laiendatavate karjaaride Umbruses? Konkreetselt piirkonniti
palun valja tuua ja kaardil naidata.

22. Kui palju muudetav veereziim ohustab piirkonnas olevaid

taimi? Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil naidata.

23. Kui palju muudetav veereziim ohustab piirkonnas olevaid

puid? Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil naidata.

24. Kui palju muudetav veereziim ohustab piirkonnas olevaid

veekogusid? Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil

naidata.

vélja leevendavad meetmed olulise negatiivse moju
véltimiseks ja vdhendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse RB véimalikku mdju piirkonna p&hjaveele (vt
ptk 8 tabel 5). KMH aruandes tuuakse valja hindamise
tulemused ning vajadusel to6tatakse valja leevendavad
meetmed olulise negatiivse mdju valtimiseks ja
vahendamiseks.

Ettepanekuga ei arvestata. Loodavate ja laiendavate
karjaaride keskkonnamdju hinnatakse vajadusel
konkreetsete kaevanduste (karjaaride) maavara
kaevandamise lubade menetlemise kaigus.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse RB voimalikku mé&ju elupaikadele (vt ptk 8
tabel 5), sh raudtee iUmbruse soodele ja rabadele. KMH
aruandes tuuakse valja hindamise tulemused ning
vajadusel td6tatakse valja leevendavad meetmed olulise
negatiivse moju valtimiseks ja vahendamiseks.

Ettepanekuga ei arvestata. Loodavate ja laiendavate
karjaaridega kaasnevat keskkonnamdju, sh soodele ja
rabadele nende Umbruses hinnatakse vajadusel
konkreetsete kaevanduste (karjaaride) maavara
kaevandamise lubade menetlemise kaigus.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse RB vdimalikku mdju piirkonna taimestikule,
sh puudele (vt ptk 8 tabel 5). KMH aruandes tuuakse
valja hindamise tulemused ning vajadusel t66tatakse
valja leevendavad meetmed olulise negatiivse méju
valtimiseks ja vdhendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH labiviimise kaigus
hinnatakse RB vdimalikku mdju piirkonnas olevatele
veekogudele, sh jogedele (vt ptk 8 tabel 5). KMH

113



Asutuslisik, kirja

kuupaev ja
number

IDOM

Ettepanek, vastuviide voi kiisimus KMH programmi kohta
(osaliselt liihendatult)

Kommentaar ettepanekugal/vastuviitega
arvestamise kohta voi vastus kiisimusele

Salme Valjataga,
11.11.2019

25. Kui palju muudetav veereziim ohustab piirkonnas olevaid
jogesid? Konkreetselt piirkonniti palun valja tuua ja kaardil
naidata.

Klisimused RB ehitusprojekti KMH programmi kohta.

Valjavote Ik. 29: ,Kasitletavale trassildigule kdige lahemad on
Nabala, Sutlema, Kiisa ja Reinu lubjakivimaardlad, Kérnumée,
Seli, Kiinka, Purila ja Mustu kruusamaardlad ning Tallinna-Saku
livamaardla” ja Ik. 30 joonisel 14. "Kavandatava tegevuse
lahiala geoloogia ja maardlad” on margitud ka Nabala maardla.
Kavandatav tegevus on teatavasti antud juhul RB ehitus.

KMH programmis Ik. 90 on Keskkonnainspektsioon teinud
ettepaneku tapsustada punkti 5.4 ,Geoloogia ja maavarad® ning
tuua seal valja luhikirjeldus trassi Umbruses leiduvatest
maapdueressurssidest ja nende kasutuselevétu vdimalustest.
RB 11.10.2019. TTJA-le saadetud kirja pdhjal peaks kaesolev
KMH programm olema taiendatud asjakohastelt asutustelt
saadud seisukohtasid arvesse vottes.

Milline seos on sellel kavandataval tegevusel Nabala
lubjakivimaardlaga? Kas sellisel kujul p. 5.4 rahuldab
Keskkonnainspektsiooni?

2017. a. Idpparuanne ,Rail Balticu ehitamiseks vajalike
ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®:
https://rbestonia.ee/wp-content/uploads/2017/08/170403-RB-
varustuskindlus-ARUANNE. pdf

Valjavote Ik. 114: “Antud uurimustdds potentsiaalse
varustuskindluse arvestuses Maidla ja Nabala maardlatega
arvestatud ei ole, kuna praeguse teabe juures ei ole nendes
maardlates kaevandamine tdenaoline”. Miks siis on kdesolevas
KMH programmis RB korval endiselt kaartidel Nabala maardla?
Vastavalt Nabala-Tuhala LKA moodustamise seletuskirjale on
maavarade kaevandamine nimetatud LKA-| keelatud:

PROGRAMMI EELNOU

aruandes tuuakse valja hindamise tulemused ning
vajadusel todtatakse valja leevendavad meetmed olulise
negatiivse moju valtimiseks ja vdhendamiseks.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 5.4
taiendatakse jargmiselt: ,RB ehitamiseks vajalike
maavarade potentsiaalse varustuskindluse arvestuses
Nabala maardlaga ei arvestata, sest praeguse teabe
juures ei ole selles maardlas kaevandamine tdenaoline.
Nabala maardla asub Nabala-Tuhala looduskaitsealal
ning vastavalt ala kaitse-eeskirjale'*> on kaevandamine
looduskaitsealal keelatud.*

Joonisele 14 jaab Nabala maardla asukoht alles, sest
see maardla on jatkuvalt riiklikus maardlate registris
(maardla paiknemine looduskaitsealal ei tee maardlat
olematuks).

142 Vabariigi Valitsuse 17.11.2014 maarus nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri‘; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121112014010
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8 Rapla Vallavalitsus,
21.11.2019 nr 5-7/3-
13

https://www.envir.ee/sites/default/files/nabala_seletuskiril311.p

df

Osad KMH programmis valjapakutud leevendusmeetmed pole
arvestatava keskkonnamagju arahoidmiseks piisavad, naiteks
»keemiliste taimetorjevahendite kasutamisest hoidumine“
ja ,pestitsiidi kasutamine voimalikult kitsal alal“.
Pestitsiidide kasutamist on tauninud europarlament43, samuti
arutletakse europarlamendis gliifosaatide keelustamise lle144
ning Prantsusmaal on seda tehtud!*®. Keemiliste térjevahendite
kahjulik méju on tdendatud!#é. Olemas on alternatiivsed
lahendused!#’. Kuna keemiliste térjevahendite pikaajalist m&ju
keskkonnale pole piisavalt uuritud ja pole ka teada, kuivord
ulatuslikule alale need reostusallikast levivad, on ainus tdhus
leevendusmeede ,keemiliste taimetérjevahendite
kasutamisest loobumine®. Kui siiski ei soovita Rail Baltic
raudteetrassil keemiliste taimetdrjevahendite kasutamisest
loobuda, tuleb projekti jatkusuutlikkuse tdstmiseks
raudteetaristuga koos vilja ehitada taimetérjevahendite
jadékide tohusad kogumis- ja kiditlussiisteemid, et vdheneks
murkainete kandumise téendosus veekogudesse ja piirkonna
kaevudesse.

Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
meetmed on valja té6tatud RB teemaplaneeringu KSH
koostamise kaigus ja on kdesoleva KMH programmi
kontekstis informatiivsed. Keemiliste
taimetdrjevahendite kasutamise mdju RB trassil
anallisitakse pdhiprojekti KMH Iabiviimise kaigus ning
vajadusel tApsustatakse ja taiendatakse ka
leevendusmeetmeid.

143 pllikas: europarlamendi pestitsiidide saastvat kasutamist kasitleva direktiivi raport 30.01.2019 http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2019-

0045_ET.html#title2

144 Allikas: 20.11.2017 Euroopa kodanikualgatus
http://www.europarl.europa.eu/committees/et/itre/events-citizint.html?id=20171110ECI00001

145 pllikas: France24 https://www.france24.com/en/20190116-weedkiller-roundup-banned-france-after-court-ruling

146 |_eitud on seoseid naiteks Parkinsoni tdve, vahkkasvajate, putukate valjasuremise ja muude oluliste majudega. Vastavad uuringud on avalikest allikatest hélpsasti leitavad. Liihike loetelu
allikatest sisaldub naiteks Sirbi 11.01.2019 artiklis https://www.sirp.ee/s1-artiklid/c21-teadus/monsanto-dokumendid-iv/

147 Naiteks Sveitsi SBB, Saksa Deutsche Bahn ja Belgia operaator Infrabel plaanivad umbrohutdrjeks kasutada vett véi roboteid, samuti on olemas mitmed vdimalused raudtee vahetu iimbruse
pinnakatte kujundamisel. Allikas: RailTech https://www.railtech.com/infrastructure/2019/07/10/new-trend-in-track-maintenance-water-instead-of-

herbicide/?gdpr=accept
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Rail Baltic raudteetaristu tliikeldab rohevdrgustiku ja I16ikab labi
rohevorgustiku koridorid1#8, mille leevendusmeetmena on valja
pakutud 6kodukti rajamine ja truupide kujundamine viisil, mis
vdimaldab neid kasutada ka ulukitel. Materjalist ei selgu
truupide ja 6kodukti soovituslikud méddud. Loomad eelistavad
altpaase. Ulapaas hakkab toimima vaid siis, kui see on laiem kui
50 m49, Kéasitleda rohevorgqustiku sidusust.

Vaadeldavas Idigus kulgeb paralleelselt |ahestikku neli
taristuobjekti (lisaks Rail Balticule olemasolev raudtee,
olemasolev maantee ja kavandatav maanteekoridor, mis
isedranis Rda kilas moodustab tiheda barjaari). Arvestada
taristuobjektide kumulatiivse mojuga.

Vajalik on anallUsida, millistes kohtades
maakonnaplaneeringuga ettendhtud rohevoérgustik katkeb ja
millistes kohtades on vdimalik rohevorgustiku sidusus sailitada.
Vajalik on hinnata taiendavate 6koduktide voi
rohevorqustiku piirkonnas piilaritele tostetud raudteetrassi
leevendavat méju.

KMH aruande eelndus tuleks leevendusmeetmete mdéju hinnata
ka looduskeskkonna mitmekesisuse ja elurikkuse
sdilitamise aspektist.

KMH aruande eelndus on kasitletud moju maakasutusele ja
moju inimeste likumisvéimalustele, kuid ei ole kasitletud

Ettepanekuga arvestatakse. Rohevorgustiku sidusust
kasitletakse KMH aruandes seoses
loomapopulatsioonide sidususega (sh
loomapaasudega) — vt KMH programmi ptk 8 Tabel 5,
mojuvaldkond ,Mdju loomastikule®. Loomapaasude
tilplahendused (koos soovituslike mé6tudega) on vaélja
tootatud Rail Balticu maakonnaplaneeringu KSH kaigus
— Lisa Ill-2. Rail Baltic raudteetrassile rajatavate
loomalabipaasude titplahendused (4. aprill 2016).
Nendest on lahtutud RB eelprojekti koostamisel ning
lahtutakse pohiprojekti koostamisel ja KMH Iabiviimisel.

Ettepanekuga arvestatakse. Taristuobjektide
kumulatiivset méju kasitletakse KMH aruandes.

Ettepanekuga arvestatakse. Rohevoérgustiku sidususe
tagamiseks vajalikke leevendavaid meetmeid
kasitletakse KMH aruandes.

Ettepanekuga arvestatakse. Teemat kasitletakse KMH
aruandes. KMH aruande ptk 8 on vastavalt tdiendatud.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt. Asustuse sidusus
on ruumilise planeerimise teema. Kavandatava

148 (Jlevaade seotud kiisimustest leidub naiteks Keskkonnaagentuuri lehel hitps://www.keskkonnaagentuur.ee/et/projektid/elme/materjalid/rohevorgustiku-
toimivuse-analuus-ja—planeerimisjuhendi-koostamine, Euroopa Komisjoni materjalides “Habitat Fragmentation due to Transportation Infrastructure”
http://www.iene.info/cost-341-action/

19 pllikas: https://www.matec-conferences.org/articles/matecconf/pdf/2019/28/matecconf_bd18 02018.pdf
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raudteetrassi moju asustuse sidususele ning sellega seotud
majanduslikule, sotsiaalsetele ja kultuurilistele mjudele. Vajalik
on kaaluda truupide, loomalabipaasude, tunnelite, sildade ja
viaduktide kujundamisvdimalusi viisil, mis lubaks neid kasutada
ka kohalikul kergliiklejal.

KMH aruande eelndu kasitleb maavarasid varustuskindluse ja
transpordi kauguse aspektist. Lisaks sellele on vajalik méelda
ka vedudega kahjustatud teede taastamisele,
tiilhjakskaevatud alade rekultiveerimisele ja nendele
piirkondadele uute kasutusviiside leidmisele, samuti
analiiusida moju veereziimile ja asustusele.

Véljapakutud leevendusmeetmed ,,hoonete heliisolatsiooni
parandamine* ja ,,hoonete konstruktsiooni (piirded ja
vundament) tugevdamine® on raudteetaristu
rahastusvdimalusi ja -mudelit arvestades ebarealistlikud, kuigi
meetmena kahtlemata efektiivsed. Ei ole tdenéoline, et riigil
leidub vahendeid raudteeaarsete hoonete suuremahuliseks
Umberehitamiseks. Ettepanek: mitte kasitleda utoopilisi
leevendusmeetmeid.

Ehitusprojekti KMH puhul ei ole asjakohane kajastada
varasemate etappide leevendusmeetmeid (naiteks
trassivalikut, mis on planeeringu kehtestamisega ammu tehtud),
kuna meede antud etapis ei kohaldu ja selle kirjeldamine teenib
vaid lugeja tahelepanu hajutamise eesmarki.

Eelndus on kasitletud dnnetusohust tulenevaid vahetuid riske
inimesele, kuid mitte kaudseid méjusid 1abi dnnetuse tulemusel
saastunud keskkonna. Asjakohane on analiiiisida 6nnetusega
kaasnevaid riske laiemalt. Kemikaalilastiga veeremi raudteelt
valjasdidu korral naiteks kaitsmata pdhjaveega alal Kénnu rabas

raudteetrassi moju sellele on kasitletud RB
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu KSH aruandes
(ptk 9.8.1). RB teemaplaneeringu KSH aruandes
nahakse maakasutuse struktuuri seisukohast olulise
leevendusmeetmena kdikide oluliste liikumissuundade
sailimist. Seetbttu kasitletakse KMH aruandes méju
inimeste liikumisvdimalustele, et vdimalikult parandada
asustuse sidusust. Sealhulgas kaalutakse koost6os
projekteerijaga erinevate labipaasu-rajatiste kujundamist
viisil, mis lubaks neid kasutada ka kohalikul kergliiklejal.

Ettepanekuga arvestatakse osaliselt. KMH aruandes
juhitakse tdhelepanu vedudega kahjustatud teede
taastamise vajadusele. Ehitusmaavarade kaevanduste
(karjaaride) moéju ning rekultiveerimise teemasid
kasitletakse iga konkreetse kaevanduse kaevandusloa
menetluse kaigus.

Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
meetmed on valja téétatud RB teemaplaneeringu KSH
koostamise kaigus ja on kdesoleva KMH programmi
kontekstis informatiivsed. Mira moéju anallusitakse
pdhiprojekti KMH Iabiviimise kdigus ning vajadusel
tapsustatakse ja tdiendatakse ka leevendusmeetmeid.

Selgitus: KMH programmi lisas toodud leevendavad
meetmed on valja téétatud RB teemaplaneeringu KSH
koostamise kaigus ja on kadesoleva KMH programmi
kontekstis informatiivsed.

KMH kaigus hinnatakse dnnetustega kaasnevat
vdimalikku mdju inimese tervisele ja keskkonnale.
Keskendutakse tundlike objektide (asustus, veekogud,
pdhjavee kaitstus, kaitstavad objektid, margalad jms)
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on mojutatud piirkond eelndus valjapakutust markimisvaarselt
ulatuslikum. Onnetusohuga kaasnevaid riske tuleb anallusida

reaalsest paastevoimekusest ja reageerimisajast lahtuvalt.

Ekspertrihma koosseis tundub olema piisav, kuigi on
mdnevdrra imekspandav, et ekspertrihm pole iseseisvalt
joudnud teemade kasitlemiseni, millele kaesoleva kirjaga
tahelepanu juhitakse. Rapla vald kutsub KMH tellijat ja
ekspertriihma lles hoolsusele kisimuste kasitlemisel.

Pérast KMH programmi avalikku arutelu (25.11.2019) laekunud kirjad

9 Pdllumajandusamet,
28.11.2019 nr 14.5-
1/1937 /-1

PROGRAMMI EELNOU

Rail Balticu raudteetrassi projekteerija ,Reaalprojekt OU“ on
esitanud Pollumajandusametile eelnevalt eelnimetud
raudteetrassi eelprojekti labivaatamiseks. Péllumajandusamet
kontrollis projektis tehtud ettepanekuid
maaparandussiisteemide ja kooskdlastas projektis toodud
maaparandussusteemi rekonstrueerimise ettepanekud.

olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti antakse
Ulevaade raudtee riskikasitlust puudutavatest nduetest

Selgitus: kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva
KMH kaigus ei kasitleta, sest:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja
ehitusfaasi riskianaliilis on koostatud ja selle kokkuvdte
avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianallulsi Uks
jareldustest oli, et koostada tuleb ka RB
opereerimisfaasi riskianallis. Otstarbekas on see
koostada raudteerajatise valmimisel. Muuhulgas on seal
asjakohane kasitleda kemikaalide veoga seotud riske.
2. Raudteeohutuse kiisimused on reguleeritud
raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 34 kohustab
raudtee-ettevdtjat kehtestama ohutusjuhtimise
susteemi. Selle oluline osa on kemikaalide raudteel veo
riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise sisteem kehtestatakse
enne kemikaalide veo alustamist RB-I. Vastavalt
paasteseadusele on hadaolukordade lahendamine ja
nende ennetamine Paasteameti tlesanne. Muuhulgas
anallisib Paasteamet oma padevuse piires
paastevoimekust ja hadaolukordadele reageerimisaegu.
Vajadusel taiendab Paasteamet neid anallilise.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks ja arvestatakse projektlahenduse
koostamisel. Projekteerija votab arvesse eelprojektis
tehtud maaparandussiisteemide rekonstrueerimise
ettepanekud ning lahendab raudtee ja maantee
ristumised valtides Uleujutuste teket.
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10  Allar Haljasorg,
Kohila
Vallavolikogu,
27.11.2019 e-kiri

11  Margo Koppelmann,
29.11.2019 e-kiri

PROGRAMMI EELNOU

Péllumajandusameti esindaja vottis osa 25.11.2019 Kohilas
toimunud KMH avalikustamise koosolekust. Koosolek oli vaga
konstruktiivne ja hasti korraldatud. Jddme endiselt oma
seisukoha juurde, et KMH hindamine on hasti koostatud.
Péllumajandusamet, tulenevalt KeHJS §151 I6ikest 4,
kooskdlastab Rail Baltic raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelndu.

Koosolekul margitud informatsioonile, palume kindlast jalgida, et
raudtee ja maantee ristumiskohtades, viaduktide alustes
kohtades ei tekiks Uleujutusi juhul kui maantee tasapind tuleb
ehitada koérval olevast maapinnast allapoole.

Pean oluliseks, et kohalik kogukond on aktiivselt kaasatud
menetluseprotsessi, et heskoos ja konstruktiivselt leida parim
lahendus kogu Rail Baltica projektile. Teen ettepaneku, et Te
planeeriksite tdiendava koosoleku 2020. aasta martsis-aprillis
Kohilas (koht ja aeg tapsustamisel). Vastavalt tutvustatud
ajakavale on sel perioodil kavandatud KMH Iabiviimine ja
aruande koostamine. On taiesti arusaadav, et martsis-aprillis ei
ole 16plik aruanne valmis, aga kokkusaamise méte seisnebki nn
Kohila trassiosa detailsemas ulevaatamises. Esialgse plaani
kohaselt oleks Kohila poolt kaasatud huvitatud Volikogu liikmed
ja asjasse puutuvad komisjonid (eelarve-, maa-, kilade
komisjon).

Jutt on Rail Balticu ja Viljandi maantee ristumiskohast Roa kiilas
Rapla vallas. Panen manusena kaasa pildi asukoht.png, kus on
punase noolega naidatud koht, millest jutt.

Minu kisimused:

1. Kas see Viljandi maantee osa, mis hakkab minema ule
raudtee, saab olema jalakaijate jaoks Uletatav? Sepa talu
eraldatakse kogu Ulejaanud Roéa kiilast raudteega. Kuidas
hakkavad nad saama jalgsi ligi Ulejaanud kilale? Kuidas saavad
hakata Rapla poole Rail Balticut jaavate talude inimesed kaima
jalgsi Lohu jaama? Variant, et Uldse ei saa, ei ole mdeldav! See

Ettepanekuga arvestatakse.

Maantee nr 15 ja Rail Balticu raudtee ristumisel saab
raudtee olema suivendis ja maantee jaab profiililiselt
(kdrguslikult) suhteliselt tnasesse tasapinda.
Maanteeamet on maantee nr 15 ristumise
lahendamiseks valjastanud tehnilised tingimused, mis
muuhulgas naevad ette maantee serva 3 m laiuse
jalgtee kavandamise, et tagada jalakaijate liikumine piki
maanteed. Téna nimetatud asukohas Ulekaigukohta ei
ole ja kuna maantee lahendus jaab sarnaseks, siis
seda, kas koos Rail Balticu rajamisega rajatakse
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on meie kila inimeste jaoks Ulimalt oluline ja siiani oleme
taielikus teadmatuses selle koha pealt. Panen manusena kaasa
pildi rb_roa_ristmik.jpg. Seal on kujutatud seda ristmikku.
Lisasin omalt poolt selgitused juurde ja musta joonega markisin
ara, kust voiks minu arvates olla véimalik jalgsi liikuda.

2. Kuhu tuleb Karneri bussipeatus? Ma vaga loodan, et see jaab
ikka alles.

3. Kas oleks vbimalik saada mingit kinnitust, et need kiisimused
ja ettepanekud jdbuavad digete inimesteni ja neid arvestatakse?
Kas koigil nendel eelmistel kordadel, kui olen kisinud, on need
kisimused kuhugi jbudnud? Mida ma selleks tegema peaksin,
et see info jouaks sinna kuhu vaja ja et ma saaks mingi
vastuse? Ma ei réddgi ainult enda eest, vaid kogu kila eest ja kui
MTU Réa kiila esindaja. Oleme seda kdike killaelanikega
arutanud ja inimesed soovivad selgust saada. Kas peaksin
kuhugi mujale ka kirjutama? V&i peaksin saatma oma
kusimused digiallkirjastatult?

Lisaks panen kirja veel méned punktid, mida ilmselt ammu
teatakse ja millega arvestatakse. Aga igaks juhuks ikka.

1) Roéa kila Valjapere katastriiksusel elavad mitmed I
kategooria kaitsealused liigid (suurvidevlane, pdhja-nahkhiir,
veelendlane, pargi-nahkhiir). See info peaks olema
katastrilksuste kitsenduste kaardil kirjas. Loodetavasti sellega
arvestatakse.

2) Valjapere metsas, kust Rail Baltic hakkab tle minema, on
metsiste elupaik. Metsised on ka kaitsealune liik. Minu teada
seda infot kuskil registrites kirjas pole, et nad siin elavad. Aga
ma arvan, et seda on oluline teada. Panen manusena kaasa
pildi metsis.jpg. See pilt on pildistatud Toniste tee dares tapselt
selles kohas, kust Rail Baltic hakkab tle minema.

maanteele Ulekdigukoht, ei oska praeguses
projekteerimise staadiumis éelda.

Bussipeatusi ei ole kavas likvideerida. Bussipeatuste
tapne paiknemine pole praeguses projekteerimise
staadiumis teada, kuid ménevdrra tuleb neid nihutada
arvestades situatsiooni muutumist. TApsem lahendus
selgub jargneva projekteerimise kaigus.

Arendaja vastab KMH programmi avalikustamise etapis
laekunud kirjale (vastuskiri lisatakse ka KMH
programmile).

Taname info eest. Kaitstavate liikide elupaikadega
arvestatakse KMH Iabiviimise kdigus ning hinnatakse
kavandatava tegevusega kaasnevat mdju neile.
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12 Terviseamet,
04.12.2019 nr 9.3-
4/19/4144-4

13 Kohila Vallavalitsus,
09.12.2019 e-kiri

PROGRAMMI EELNOU

3) Endisel Valjapere heinamaal, kus praegu kasvavad noored
kuused ja kust hakkab Rail Baltic tle minema, on mingi
kummaline ring, kus Ukski puu ei kasva. Seda tasuks uurida. Ja
huvitav oleks teada, mis seal on. Otselink sellele kohale Maa-
ameti kaardil -
https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/link/zjhgagpS

4) Seda ilmselt paljud ei tea, et Valjapere pollu all on maaalused
joed ja karstid. On teada juhus, kui pdllul téotav traktor vajus
maa alla, nii et ainult korsten paistis valja. Ja kui siia kunagi
praegust Viljandi maanteed ehitati, siis Tonise talu kelder valgus
vett téis. Seda tasuks uurida ja arvestada.

Amet on varasemalt (16.08.2019 kirjas nr 9.3-4/19/4144-2)
andnud Rail Balticu 16igu ,Harju ja Rapla maakonna piir —
Hagudi“ ehitusprojekti KMH programmi eelndu osas oma
seisukoha ning kaesolevas programmi eelndus (versioon
06.09.2019) on arvestatud ameti poolt 16.08.2019 esitatud
markuste ja ettepanekutega. Amet on tutvunud taiendatud KMH
programmi materjalidega ja ei esita tdiendavaid markuseid ega
ettepanekuid.

Kohila Vallavalitsusel puuduvad Rail Balticu raudteetrassi 18igu
»Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelndu, selle
asjakohasuse ja piisavuse kohta tdiendavad ettepanekud ja
markused.

Projekteerija on teadlik, et tegemist on
karstipiirkonnaga. Seetdttu tehakse projekteerimise
kaigus tapsed geoloogilised uuringud ning té6tatakse
valja vastavad lahendused. Ei ole tdenaoline, et Teie
kinnistul asuvat kummalist ringi eraldi uurima hakatakse,
kuid raudtee stivendi I6igus tehakse geoloogilised
uuringud, nagu ka muijal trassil, ja raudtee stivendis
lisaks ka pumpamiskatse, et selgitada, kuidas vesi
puuraukudes taastub. Teie kirjas toodud tahelepanekud
edastatakse ka geoloogidele, et nad saaksid neid oma
uuringute kaigus vajadusel tdiendava infona arvestada.

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.
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13. KMH Iahtematerjalid

Alljargnevalt on toodud KMH labiviimisel arvestamisele kuuluvate dokumentide ja olulisemate
uuringute esialgne loetelu:

¢ Rail Baltica keskkonnamdéjude hindamise programmide koostamiseks vajalike
alusandmete materjalipaketi kokkupanek. Hendrikson&Ko OU, t66 nr 19003311.
Tartu 2019

¢ Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine®,
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41;
https://maakonnaplaneering.ee/127

¢ Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”,
kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43;
https://maakonnaplaneering.ee/120

e Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”,
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40;
https://maakonnaplaneering.ee/147

¢ Rail Baltic maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne.
Hendrikson & Ko OU. Heaks kiidetud 10.08.2017;
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-
ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017

¢ Harju maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/harju-
maakonnaplaneering

¢ Rapla maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/rapla-
maakonnaplaneeringl

e Parnu maakonna planeering; https://maakonnaplaneering.ee/142

e Rail Baltic eelprojekt. Reaalprojekt OU, Novarc Group AS, Hendrikson & Ko OU,
Kelprojektas UAB; https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-
eelprojekt-ja-uuringud

o Ametlikud Teadaanded; https://www.ametlikudteadaanded.ee/

¢ Asjakohased digusaktid (Elektrooniline Riigi Teataja);
https://www.riigiteataja.ee/index.html

¢ Maa-ameti X-GIS asjakohased kaardirakendused (maakasutus, looduskaitse ja
Natura 2000 vorgustik, kultuurimalestised, parandkultuur, kitsendused, ohtlikud
ettevotted jms); http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis

e Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway. Systra SA
(projekteerimisjuhised)

e Preparation of the operational plan of the railway. ETC Transport Consultants GmbH,
COWI AS and IFB, 2018
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Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse
eeluuring”. Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim, 2018

Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede
Tehnokeskus AS. Tallinn 2017; Uuringu kokkuvéte. Skepast & Puhkim OU, t6d nr
2017-0043. Aprill 2017; https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-
vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-uuring/

Kultuurivaartuste uuring. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson
& Ko, 2013

Kultuurimalestiste register; https://register.muinas.ee/public.php

Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. | etapp.
Tartu Ulikool, prof Valter Lang, 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1.

Tvauri, A., Metsoja, K. 2015. Rail Balticu trassi arheoloogiliste eeluuringute 1l etapi
|6pparuanne. Osa Il Rapla maakond. 2015. Tartu Ulikool. Tartu

Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU. RB-
GL-10

Eesti pdhjavee kaitstuse kaart, Eesti Geoloogiakeskus;
https://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf

Eesti Looduse Infostisteem (EELIS); http://infoleht.keskkonnainfo.ee/
Keskkonnaregister; http://register.keskkonnainfo.ee

Loodusdirektiivi elupaigatiipide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000;
https://www.botany.ut.ee/jaanus.paal/n2000.pdf

Rabivere maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2011-2020;
https://infoleht.keskkonnainfo.ee/GetFile.aspx?fail=21811097

Natura standardandmebaas (Natura 2000 Network Viewer);
http://natura2000.eea.europa.eu/

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+, kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368; https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-
planeerimine/uleriigiline-planeering

Transpordi arengukava 2014-2020;
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf

Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021;
https://www.envir.ee/sites/default/files/laane-
eesti_vesikonna_veemajanduskava_2.pdf

Muud asjakohased riiklikud, maakonna ning valla arengukavad ja strateegiad
Muud tegevuse kavandamiseks Iabi viidud alusuuringud ja analtusid

Muud piirkonna kohta koostatud asjakohased uuringud ja analtdsid

Nimekiri ei ole 16plik, see taieneb ja tapsustub KMH labiviimise kaigus lahtudes vastavate
teemade kasitlemisel kasutatavatest tdiendavatest allikatest. Osaliselt on KMH programmi ja

PROGRAMMI EELNOU 123


https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-uuring/
https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-uuring/
https://register.muinas.ee/public.php
https://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf
http://infoleht.keskkonnainfo.ee/
http://register.keskkonnainfo.ee/
https://www.botany.ut.ee/jaanus.paal/n2000.pdf
https://infoleht.keskkonnainfo.ee/GetFile.aspx?fail=21811097
http://natura2000.eea.europa.eu/
https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-planeerimine/uleriigiline-planeering
https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-planeerimine/uleriigiline-planeering
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf
https://www.envir.ee/sites/default/files/laane-eesti_vesikonna_veemajanduskava_2.pdf
https://www.envir.ee/sites/default/files/laane-eesti_vesikonna_veemajanduskava_2.pdf

IDOM

keskkonnaméju eelhinnangu koostamiseks kasutatud materjalide viited leitavad joonealuste
viidetena. Kasutatud materjalide tapsustatud loetelu esitatakse KMH aruandes.
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