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1. Sissejuhatus 

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmªrk on rajada marsruudil TallinnïPªrnuïRiiaï

KaunasïLeedu/Poola piir kaherººpmeline 1435 mm rººpmelaiusega elektrifitseeritud kiire 

raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine v»imaldab 

integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteev»rguga. Rail Balticu raudtee rajamine 

loob v»imalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks.  

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringud1 Harju, Rapla ja 

Pªrnu maakondades2. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et Rail Balticu maakonnaplaneeringute 

eesmªrk oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi koridorile. Planeeringutega 

mªªratud trassi koridori vªljatººtamisel arvestati majanduslike, sotsiaalsete, kultuuriliste, 

looduslike ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad planeeringulahendustes3. Rail 

Balticu maakonnaplaneeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud p»hja-l»una suunalisena 

lªbi Harju, Rapla ja Pªrnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km pikkune trassi koridor, mille 

planeerimisel on tulenevalt kavandatavale raudteele seatud k»rgetest tehnilistest n»uetest 

arvestatud ka tehniliste ¿ksikasjadega. Lisaks p»hitrassile rajatakse rahvusvahelised 

reisiterminalid Tallinna ¦lemiste piirkonda ja Pªrnusse ning kaubajaam Muuga sadamasse. 

Perspektiivsena nªhakse ette Rapla peatuse rajamist.  

Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi lªbi keskkonnam»ju 

strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti keskkonnam»ju tervikuna 

ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati ¿hine KSH aruanne4. Esmalt selgitati vªlja 

eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnam»ju detailne anal¿¿s (eelprojekti 

tªpsusastmes) ning tººtati vªlja vajalikud keskkonnam»ju leevendavad meetmed5.  

Lisaks Rail Balticu maakonnaplaneeringutele on kehtestatud ka maakonnaplaneeringud 2030+, 

millega on kavandatud trassile kohalikud peatused. Perspektiivsena nªhakse ette Assaku, Luige, 

Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas6, Kohila, Rapla ja Jªrvakandi 

kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas7 ning Hªªdemeeste, Surju, Kilksama, Tootsi ja 

Kaisma kohalike peatuste rajamist Pªrnu maakonnas8. 

 
1 Maakonnaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt O¦, Hendikron&Ko O¦, Novarc, WSP Civils, 

Kelprojektas 
2 Harju maakonnaplaneering ĂRail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mªªramineñ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 

kªskkirjaga nr 1.1-4/41 

Rapla maakonnaplaneering ñRail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mªªramineò on kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 

kªskkirjaga nr 1.1-4/43 

Pªrnu maakonnaplaneering ñRail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mªªramineò on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 

kªskkirjaga nr 1.1-4/40 
3 Maakonnaplaneeringud koos lisadega on kªttesaadavad http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud  
4 Heakskiidetud Rail Baltic u maakonnaplaneeringute  KSH aruanne koos lisadega on kªttesaadav 

http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju -strateegiline -hindamine -ksh/category/1356 -heakskiidetu d-

ksh -aruanne -9-08 -2017   
5 KSH aruande lisa III-6 
6 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 4.1.2 joonis 7. Kohalike peatuste p»him»ttelised asukohad kavandataval Rail 

Balticu kiirraudteel  
7 Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 5.1.2 joonis 13. Rail Balticu kohalike peatuste p»him»ttelised asukohad  
8 Pªrnu maakonna planeeringu (2030+) seletuskirja ptk 4.2.2  

http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017
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Rail Balticu raudtee KMH algatamise taotluses on projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS Eesti 

filiaal) ette nªinud, et kuigi maakonnaplaneeringute KSH on teostatud p»hjalikult, v»ib teatud 

juhtudel olla otstarbekas lªbi viia tªiendav keskkonnam»ju hindamine. Taotleja hinnangul on 

keskkonnam»ju m»istlik hinnata kaheksa erineva trassl»igu kaupa, mis tagab piisavalt p»hjaliku 

keskkonnam»judega arvestamise ning huvitatud osapoolte parema kaasamise. Seoses 

asjaoluga, et Rail Balticu raudteetrassi rajamise nªol on tegemist suure avaliku huvi ning olulise 

keskkonnam»juga projektiga, oli Tarbijakaitse ja Tehnilise Jªrelevalve Ameti (TTJA) hinnangul 

esitatud taotlus p»hjendatud.  

Keskkonnam»ju hindamise ja keskkonnajuhtimiss¿steemi seaduse (KeHJS) Ä 26 lg 3 ning 

RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas TTJA 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-

002 (vt Lisa 1) kaheksale Rail Balticu raudteel»igule (vt Joonis 1) ehitusprojekti 

keskkonnam»ju hindamised. Keskkonnam»ju hindamised viiakse lªbi ehitusprojektide 

koostamise kªigus ning KMH eesmªrk on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise 

m»ju keskkonnale. KMH algatamise teade avaldati vªljaandes Ametlikud Teadaanded9.  

KMH eesmªrk vastavalt KeHJS-e Ä 31 lg 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava 

tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete v»imalustega kaasneva olulise keskkonnam»ju kohta 

ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on v»imalik vªltida 

v»i vªhendada ebasoodsat m»ju keskkonnale ning edendada sªªstvat arengut.  

Kªesolev KMH viiakse lªbi 16 kilomeetri pikkusele l»igule Rapla ja Pªrnu maakonna piirist 

kuni Tootsini. P»hja-Pªrnumaa valla territooriumil kulgev trassil»ik on alltoodud joonisel (Joonis 

1) tªhistatud kollase joonega.  

 

 

 
9 https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713 

https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713
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2. Rail Balticu raudtee  

Kªesolevas peat¿kis on kirjeldatud Rail Balticu raudtee projekteerimise ¿ldiseid p»him»tteid, mis 

on kehtivad kogu projekti ulatuses (st nii Eesti, Lªti kui ka Leedu territooriumile rajatava l»igu 

puhul). Neid p»him»tteid koondavad projekteerimisjuhised (Design Guidelines, DG)10 ja 

ekspluatatsioonikava (Operational Plan, OP)11. Projekteerimisjuhised koondavad 

standardiseeritud n»udeid ja tingimusi, mida arvestatakse Rail Balticu raudtee infrastruktuuri 

projekteerimisel, ehitamisel ja kasutamisel. Ekspluatatsioonikava on terviklik dokumentide 

kogum, mis kirjeldab l¿hiajalises, keskpikas ja pikaajalises vaates nii rongiliikluse kavandatavat 

struktuuri kui ka raudteeliini tººprotsesse. Selles on kirjeldatud raudtee lªbilaskev»ime ning 

infrastruktuurile ja veeremile kehtestatud n»uded.  

Raudtee ¿ldine kirjeldus 

Raudtee ¿ldised tehnilised n»uded on ¿levaatlikult kirjeldatud ekspluatatsioonikava (Operational 

Plan) peat¿kis 3.512.  

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaherººpmeline ja ERTMS13-varustusega 

raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h (maksimaalne 

s»idukiirus on reisirongidel seejuures 234 km/h, kaubarongidel on see v»rdne projektkiirusega) 

Marsruudil Tallinnast lªbi Pªrnu, Riia, Panevǟģyse ja Kaunase kuni Leedu-Poola piirini 

projekteeritava raudteetrassi rººpmevahe on 1435 mm, mis vastab k»ikidele koostalitlusv»ime 

tehnilistele kirjeldustele.14 Eelprojekti lahenduse jªrgi on kavandatava raudteetrassi pikkus Eesti 

territooriumil ca 213 km.  

Erinevate raudteerajatiste ja elementide projekteerimisel arvestatakse, et reisirongide veeremi 

pikkus on kuni 400 m ning kaubarongide veeremi pikkus kuni 1050 m15. Kogu trassi ulatuses on 

projekteerimisel vaja arvestada teljekoormusega 25 t16. Raudtee projekteerimisel lªhtutakse 

sellest, et maksimaalne pikiprofiili kalle on 8ă (sellest jªrsemaid kaldeid tuleb kindlasti vªltida 

peatuste ja mººdas»idujaamade juures), erandjuhtudel on piiritletud tingimustel lubatud 12,5ă 

kalde kasutamine17.  

Raudteemaa ja raudtee kaitsevººnd  

Raudteemaa ja raudtee kaitsevººndi ulatust on tªpsemalt kirjeldatud maakonnaplaneeringutes 

Rail Balticu trassi koridori asukoha mªªramiseks (ptk 3).  

Raudteemaa on raudtee, raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste alune ning nende 

teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha, kontaktv»rguliinid, hooldusrajad ja -teed, 

m¿rat»kked, piirdeaiad jms). Raudteemaa ulatus on ¿ldjuhul 40ï50 m. Ulatuslikum v»ib 

 
10  ĂDesign Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railwayñ. Systra SA 
11  ĂPreparation of the operational plan of the railwayñ. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and IFB, 2018 
12  Operational Plan, ptk 3.5  
13  The European Rail Traffic Management System; Euroopa Liidu standardite s¿steem raudteede signalisatsiooni juhtimiseks ja 

koostalituse tagamiseks; vt tªpsemalt: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en  
14  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.5 ja ptk 4.6 
15  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.3 ja ptk 4.4  
16  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.7 
17  Design Guidelines RBDG-MAN-013-0102 ptk 4.1 

https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en
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raudteemaa olla raudtee tehniliste erilahenduste korral (nt jaamad, meldepunktid18, 

veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine s¿vendis v»i k»rgel muldel jms)19. Inimeste ja 

loomade raudteele sattumise vªltimiseks on raudtee ja seda teenindav infrastruktuur 

(orienteerivalt 40ï50 m laiune ala, olenevalt maastiku reljeefist v»ib olla l»iguti ka vªiksem v»i 

suurem) eraldatud piirdeaiaga20 ning liikumine tagatakse alt- v»i ¿lepªªsudega.  

Raudtee sihtotstarbelise toimimise ja hªireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt lªhtuvate 

kahjulike m»jude vªhendamiseks on kehtestatud raudtee kaitsevººnd, mille laius ªªrmise 

rººpme teljest on 30 meetrit.21 Kaitsevººnd tekib raudtee ehitamise jªrgselt kasutusloa andmisel, 

kuid ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee 

kaitsevººndis reguleerib ehitusseadustik.  

Rººbastee 

Rººbastee moodustavad pealisehitis (rººpad, liiprid, ballast), muldkeha ja muud rajatised, mida 

mººda liigub raudteeveerem. Rail Balticu raudtee pealisehitises kasutatakse betoonliipreid, 

rººpad on m¿ra ja vibratsiooni vªhendamiseks kokku keevitatud.  

Muldkeha tªpne lªbil»ige s»ltub erinevatest asjaoludest: asukoha pinnaseomadustest, 

h¿droloogilistest tingimustest, teljekoormusest, kiirusest jms. Projekteerimise etapis lªbiviidavad 

uuringud annavad vajaliku sisendi sobilike lahenduste vªljatººtamiseks. Raudtee on kavandatud 

reeglina maapinnal asuvale muldkehale ja erisused (k»rgel muldel, estakaadil v»i s¿vendis, n»lva 

kalded jne) tªpsustatakse projekteerimise kªigus. Alloleval joonisel (Joonis 2) on illustratiivselt 

kujutatud v»imalikke rººbastee t¿¿pristl»ikeid.  

 

1. Kaherººpmelise peatee t¿¿plªbil»ige 

 
18  Meldepunkt jaotab raudteeliini jaamavahedeks v»i jaamavahe automaatblokeeringu blokkpiirkondadeks. Blokkpiirkondi piiravate 

fooride nªidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori nªidu taga 

asuv blokkpiirkond on veeremist vaba v»i veeremiga h»ivatud. Allikas: Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)  
19  Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tªpsustatakse ehitusprojekti koostamise kªigus. Programmi koostamise ajaks on 

teada maavajadus eelprojekti lahenduse (alternatiivi 1) osas. 
20  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 6.1 
21  Ehitusseadustik, Ä 73 lg 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019098?leiaKehtiv  

https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019098?leiaKehtiv
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2. Kaks erinevat s¿vendis kulgeva rººbastee lahendust 

 

3. Kaherººpmeline peatee k»rgel muldel (k»rgus >12 m)  

Joonis 2. Nªited rººbastee lªbil»igetest22  

 

Peatused, kaubajaamad, hooldusdepood, mººdas»idujaamad 

Peatuste, kaubajaamade, hooldusdepoode ja mººdas»idujaamadega seonduvat on kirjeldatud 

ekspluatatsioonikava (Operational Plan) ptk-s 3.4.  

Rail Baltic on planeeritud eelk»ige rahvusvahelise kiire reisi- ja kaubaraudteena, kuid seda on 

vaba lªbilaskev»ime ulatuses v»imalik kasutada ka kohalikuks reisi- ja kaubarongi liikluseks 

Tallinn-Pªrnu-Riia suunal. Rahvusvahelise kiirrongiliikluse peatused on Eestis kavandatud 

Tallinnasse ja Pªrnusse. Reisirongide p»him»ttelised peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks on 

nªidatud maakonnaplaneeringutega Harjumaal Assaku, Luige, Saku ja Kurtna piirkonda23, 

Raplamaal Kohila, Rapla ja Jªrvakandi lªhedale24, Pªrnumaal Hªªdemeestel, Surju piirkonnas, 

 
22  Jooniste aluseks on projekteerimisjuhistes (Design Guidelines) toodud t¿¿pristl»iked joonistel RBDG-DWG-001, RBDG-DWG-004 

ja RBDG-DWG-002. Tegemist on illustratiivsete joonistega, mis kajastavad p»him»ttelist v»imalikku lahendust.  
23  ĂHarju maakonnaplaneering 2030+ñ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kªskkirjaga nr 1.1-4/78; vt: 

https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering  
24  ĂRapla maakonnaplaneering 2030+ñ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kªskkirjaga nr 1.1-4/80; vt: 

https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneering1  

http://www.maavalitsus.ee/documents/2845826/19256713/Harju+maakonnaplaneeringu+kehtestamine.pdf/3638bf5f-526b-43c7-9862-85d696ff77b1
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering
http://www.maavalitsus.ee/documents/2845826/19372816/Rapla+maakonnaplaneeringu+2030-+kehtestamine.pdf/ad65818b-f1c0-45cd-b1f9-1edb8ff3281b
https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneering1
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Kilksamal, Tootsis ja Kaismal25. Kohaliku liikluse arendamine Rail Balticu raudteel on perspektiivi 

arvestav, kuid see vajab eraldi riigipoolset otsust ï Rail Balticu rajamisega seoses ei ole hetkel 

kavandatud rahalisi vahendeid kohaliku rongiliikluse peatuskohtade projekteerimiseks, 

vªljaehitamiseks ega selleks vajaliku veeremi soetamiseks, kuna see ei ole projekti eesmªrkide 

saavutamiseks vajalik. Kªesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise raames lahendatakse 

kohalike peatuste p»him»ttelised asukohad eskiisi detailsusega, kuid tªpsed lahendused 

(platvormid ja jalakªijatele vajalikud ¿le- v»i altpªªsud, juurdepªªsud (sh mootors»idukitele ja 

kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi tººga. Kohalike peatuste 

detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa ning 

lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga (mis v»ib toimuda ajaliselt 

peatrassiga paralleelselt).  

Eesti territooriumil kavandatakse Rail Balticu trassile kaubajaamad Muugale ning Pªrnu 

piirkonda.26  

Hooldusdepoo v»i hooldusdepoode kompleks v»i mitu hooldusdepood eri asukohas koos vajaliku 

taristuga peab v»imaldama Rail Balticu Eesti trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist, 

tagades eelduste etapis kokkulepitud taristu seisundi- ja ohutustaseme ning »nnetustele 

adekvaatse reageerimisv»imekuse. Sellest lªhtuvalt on uuringu27 tulemustel vªlja pakutud 

lahendus, mille jªrgi kavandatakse hoolduskeskust Pªrnu maakonda Urge k¿las ning 

hoolduspunkte Rapla maakonnas Purku k¿las ning Pªrnu maakonnas Nepste k¿las. 

Hooldusdepoode asukohtade mªªramiseks on koostamisel tªiendav anal¿¿s, mis valmib 2019. 

aasta III v»i IV kvartalis. Kuna lªhte¿lesande jªrgi kajastatakse raudtee ehitusprojektis 

hooldusdepoosid (hoolduskeskuseid) eskiisi tªpsusega, siis sellest lªhtuvalt kªistletakse 

hooldusdepoode asukohti vastavas tªpsusastmes ka KMH aruandes. Lisaks hoolduskeskusele 

ja hoolduspunktidele tuleb ette nªha ~25 km jªrel raudteetehnika seisuteed kasuliku pikkusega 

minimaalselt 750 m. Hooldustehnika seisuteede paiknemine ¿htlaste vahemaadega v»imaldab 

neid k»rvalteid kasutada ka kaubarongide seismiseks kiiremate reisirongide lªbilaskmise ajal.  

Et tagada erineva kiirusega liikuvate veeremite ¿ksteisest sujuv mººdumine ilma muud 

liikluskorraldust takistamata, kavandatakse raudteele ka mººdas»idujaamad ning siirded28. 

Nende tªpsemad asukohad ja sagedus s»ltuvad peatuste paiknemisest ja kavandatavast 

liiklussagedusest. 

Teedev»rk ja raudtee ¿letusv»imalused 

Rail Balticu raudtee p»hiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi29. K»ik 

ristumised on eriatasandilised ning nende tªpsed lahendused tººtatakse vªlja projekteerimise 

kªigus. Rajatised (sillad, viaduktid, tunnelid) projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades 

seda kasutatavate liiklusvahendite m»»tmetega ning eriveoste koridoridega30. Projekteerimise 

 
25  ĂPªrnu maakonnaplaneeringñ on kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kªskkirjaga nr 1.1-4/74; vt: 

https://maakonnaplaneering.ee/142  
26  Muugale ja Pªrnusse kavandatav kaubajaam ei ole kªesoleva KMH m»istes kavandatav tegevus, kuna nende projekteerimine ja 

vajadusel m»jude hindamine viiakse lªbi eraldi tººna. Kaubajaamade rajamine on KMH-s kªsitletav koosm»ju hindamisel. 
27  Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring. Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim, 

2018 
28  Siire ¿hendab kahte raudteed pººrmete abil. ¦ldjuhul on siirde abil ¿hendatud raudteed ¿ksteise suhtes paralleelsed. Allikas: 

Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)  
29  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0101, ptk 4.9 
30  Maanteeamet seadis eriveoste koridoridega ristumiskohtades n»uded viaduktide k»rge gabariidi tagamiseks eelprojekti 

koostamise etapis. 

https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19122810/kehtestamise+k%C3%A4skkiri.pdf/98bc5d40-544f-4f17-a17c-bd20b0a3cccd
https://maakonnaplaneering.ee/142
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kªigus viiakse lªbi ka tªpsemad tehnilised uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud jne), 

mis on aluseks asukohap»histe teedev»rgu lahenduste vªljatººtamisele.31 

Ristumiste kavandamisel arvestatakse erinevaid asjaolusid. Madalama liiklussagedusega teede 

(kinnistutele juurdepªªsuteed, osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega 

lªbipªªsud ¿ldjuhul suletakse, kuna samatasandilised ristumised p»hitrassil ei ole ohutuse 

tagamiseks lubatud32 ning k»igi ristumiste eritasandilistena vªljaehitamine vªikese vahemaa 

tagant ei ole majanduslikult otstarbekas ja p»hjendatud. Lªbipªªsude sulgemine v»ib kaasa tuua 

vajaduse uute teede rajamiseks uues asukohas. Maakonnaplaneeringutega Rail Balticu trassi 

koridori asukoha mªªramiseks on sªtestatud, et projekteerimisel tuleb arvestada, et 

kavandatavate v»i ¿mberehitatavate teede kaudu tagatakse teedev»rgu ¿ldine sidusus ning 

rajatakse juurdepªªsud majapidamistele ja kinnistutele. Eritasandiliste ristumiste korral 

tªpsustatakse projekteerimise etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee v»i tee) paikneb 

maapinnal ning kumb k»rgel muldel, viaduktil v»i s¿vendis. Kui raudtee rajatakse maapinnal 

asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse ¿le raudtee, lahendatakse ka kergliiklejatele ohutu 

¿lepªªs raudteest (raudteega ristuvaks lªbipªªsuks kavandatakse kas jalgratta- ja jalgtee 

tunnelid v»i -sillad). Eritasandiliste s»iduteedega ristete puhul arvestatakse ka 

p»llumajandustehnika liikumise vajadusega.  

Projekteerimise kªigus tuleb lahenduste vªljatººtamisel arvestada ka pªªstev»imekusega ning 

umbtee33 korral kavandatakse ¿mberpººramise v»imalus (lahendused koostººs Pªªsteametiga). 

Lisaks tavapªrastele avaliku kasutusega teedele kaasneb raudtee rajamisega vajadus 

kavandada ligipªªsuteed hooldus- ja pªªstetehnikale raudtee ja selle taristu hoolduseks v»i 

turvalisuse tagamiseks. ¦ldjoontes projekteeritakse ligipªªsuteed trassile iga 2ï3 km tagant ning 

v»imalikult lªhedale objektidele, millele on vaja tagada ligipªªs. Ligipªªsuteed projekteeritakse 

(projekteerimise aluseks v»etakse tee kalle, katend, kandev»ime ja muud nªitajad) s»ltuvalt 

sellest, millise tehnikaga (nt kas on vaja ligipªªsu rasketehnikaga) on vaja tagada ligipªªs. 

Ligipªªsuteed jªªvad piirdeaiast vªljapoole ning v»imalusel kasutatakse ligipªªsuteedeks 

olemasolevat teedev»rku.  

Lisaks ligipªªsuteedele projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jªªvad piirdeaia sisse. 

Hooldusteed kavandatakse mººdas»idujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja 

tagada juurdepªªs teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole v»imalik kasutada ligipªªsuks 

avalikku teedev»rku.34 M»lemal pool rººbastee k»rval (ca 3 m kaugusel rººbastee teljest) kulgeb 

kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada35.  

Ristumised veekogude ja mªrgaladega 

Raudtee ristub suuremate ja vªiksemate vooluveekogude ning liigniiskete aladega. 

Projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise jªrgselt peab olema tagatud vee 

 
31  Teede vajadus ja p»him»ttelised asukohad maakonnaplaneeringus Rail Balticu trassi asukoha mªªramiseks on vªlja tººtatud 

arvestades kinnistute piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Juurdepªªsuteede vajaduse ja asukoha tªpsustamisel 

projekteerimisel peab lªhtuma ¿ldisest p»him»ttest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva juurdepªªsutee sulgemisel tuleb 

juurdepªªs kinnistule tagada Rail Balticu raudtee vªlja ehitamise raames.  
32  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.9 
33  Rail Balticu maakonnaplaneeringuga kavandatud/¿mberehitatav tee, mille teises otsas puudub vªljapªªs (seotus olemasoleva 

teega).  
34  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 5. 
35  Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.12 
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liikumine pinnases ja vooluveekogudes ning olemasolevate toimivate maaparanduss¿steemide 

t»rgeteta toimimine ja veereģiim arvestades maaparandusseaduses sªtestatut.  

Suuremad vooluveekogud ¿letatakse sillaga. Projekteerimise kªigus tººtatakse vªlja sildade 

tªpsed asukohad ning lahendused, arvestades seejuures keskkonnam»ju hindamise (ja 

asjakohaste uuringute) sisendiga. Nªiteks on suuremate vooluveekogude puhul vajalik jªtta silla 

alla kallasrajad kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui vªikeulukeid), kuna ka 

k»rgeima veeseisu ajal kuiv kaldariba leevendab raudtee rajamisega kaasnevat barjªªriefekti. 

Sildade projekteerimisel tººtatakse vªlja lahendus, mis tagab veekogu h¿dromorfoloogia ja vee-

elustiku sªilimise ning sillaaluse toimimise eluslooduse ¿henduskoridorina.  

Ristumised vªiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparanduss¿steemi eesvooludega 

lahendatakse enamasti truupidega, mis viiakse raudtee alt lªbi ning nende konkreetsed asukohad 

ja lahendused (truubi t¿¿p) tªpsustatakse projekteerimise kªigus. Truupide lahendused valitakse 

ja projekteeritakse sellised, mis tagavad veekogu h¿dromorfoloogia ja vee-elustiku sªilimise. 

Arvestada tuleb vajadusega tagada lªbipªªsud kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja 

vªikeulukitele. Alloleval joonisel (Joonis 3) on toodud nªiteid truupidest, mis on kohandatud ka 

loomade lªbipªªsuks.  

 

Joonis 3. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele lªbipªªsuks36 

K»igi veega seotud objektide projekteerimisel arvestatakse kohalike klimaatiliste tingimusetega 

(temperatuur, sademed, sesoonsed erinevused jne), veetasemete k»ikumistega, p¿sivalt 

liigniiskete aladega (soised alad, rabad), pinnavee k»rge tasemega.  

Projekteerimisel vªljatººtatavad lahendused peavad vastama keskkonnan»uetele (nii 

seadusandlikele kui ka keskkonnam»ju hindamisest tulenevatele) ning m»jutama ¿mbritsevat 

keskkonda v»imalikult vªhe.  

Elektritaristu 

Maakonnaplaneeringuga on mªªratud liitumispunktid p»hiv»rguga ning liitumispunktidest 

lªhtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate veoalajaamadeni 37 . Liitumispunkti ja 

veoalajaama ¿hendavad 110 kV nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks (vt Joonis 

4) ning nende p»him»ttelised asukohad on kavandatud maakonnaplaneeringuga. Veoalajaamad 

asuvad ligikaudu 60ï80 km jªrel, mis tªhendab, et Rail Balticu Eesti osas on 

maakonnaplaneeringuga kavandatud neli veoalajaama ï Hªªdemeeste, Sindi, Kehtna ja 

Jªrvek¿la (Aruk¿la) ï ja liitumispunkti AS-i Elering hallatava p»hiv»rguga. Veoalajaamade 

asukohtade mªªramisel on lªhtutud elektriv»rgu toimimise ºkonoomikat ja varustuskindlust 

tagavast vahemaast (vahekaugus ligikaudu 60ï80 km) ning p»hiv»rguga liitumise v»imaluse 

olemasolust. Veoalajaamade asukohad v»ivad muutuda, sest elektrilahendused tººtatakse vªlja 

 
36  Design Guidelines RBDG-MAN-027-0101 
37  Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse m»istes. 
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eraldi projektiga. Seet»ttu ei ole p»hiv»rku ja veoalajaamu h»lmav (vªljapoole raudteekoridori 

rajatav) elektritaristu kªesoleva KMH objekt.  

Veoalajaamast lªhtub raudtee sisene liiniv»rk. Raudtee sisene liiniv»rk ja kohalikud alajaamad 

ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevººndi koridori.  

 

Joonis 4. Elektritaristu p»him»tteline skeem  

 

Looduskeskkond 

P»him»ttelised ¿ldised suunised, mida Rail Balticu raudteetaristu projekteerimisel ja 

kavandamisel looduskeskkonna osas arvestama peab, on kirjeldatud projekteerimisjuhistes 

(Design Guidelines ï DG)38. Selles dokumendis on toodud ¿ldised suunised, kuid l»plikud 

lahendused peavad olema tªielikus vastavuses valdkonnap»histe kehtivate seaduste, mªªruste, 

standardite jm regulatsioonidega ning arvestada tuleb ka varasemates tººdes seatud 

tingimustega. Vajadusel tehakse KMH ja projekteerimise tulemuste p»hjal ettepanek 

projekteerimisjuhiste muutmiseks. 

Projektlahenduste vªljatººtamisel v»etakse muuhulgas arvesse pinna- ja p»hjaveega seonduvat, 

loomapopulatsioonide sidususe tagamist, kaitsealuste liikide elupaiku ning kliimamuutustega ja 

maavaradega seonduvat.  

Nªiteks kohtades, kus Rail Balticu raudtee trassi koridor l»ikab erineva tasandi rohelise v»rgustiku 

struktuurelemente, on maakonnaplaneeringus ette nªhtud piirkonnad, kus v»rgustiku sidususe ja 

toimivuse ning loomade liikumisv»imaluste tagamise leevendavateks meetmeteks on vaja tagada 

suurulukite lªbipªªs (ºkoduktid, taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse seisukohalt 

v»imalik), vaba lªbipªªsuga kallasrajad, tarastamisel lahendused, mis v»imaldavad vªiksemate 

imetajate lªbipªªsu tara alt jne). Tªpsed lahendused tººtatakse vªlja projekteerimise kªigus 

koostººs keskkonnam»ju hindajatega. Seejuures on erinevate loomalªbipªªsu lahenduste 

asukohap»histel vªljatººtamisel muuhulgas vajalik arvestada liikumiskoridori karakteristikuid (mis 

t¿¿pi lªbipªªs ï »hk, maismaa, vesi; sihtliigid; elupaiga t¿¿p ï mets, avamaastik, mªrgala jms), 

kogu trassil paiknevate lªbipªªsude sagedust ja olulisust ning v»imalikku m»ju haruldastele ja 

kaitsealustele liikidele.  

 
38  DG Environment. RBDG-MAN-027-0101 
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3. Kavandatava tegevuse eesmªrk ja asukoht 

Kªesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks kiire raudtee (Rail Balticu) rajamine 

ja kasutamine Pªrnu maakonna p»hjaosas 16 km pikkusel l»igul Rapla ja Pªrnu maakonna piirist 

Tootsini (vt Joonis 5).  

Rail Baltic on raudteetranspordi projekt, mille eesmªrk on rajada 1435 mm rººpmelaiusega 

raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa 

raudteev»rguga.  

Kªesolevas KMH-s kªsitletav l»ik on osa Eesti territooriumil kulgevast trassist (kogupikkus Eestis 

on 213 km). Raudteel»ik kulgeb P»hja-Pªrnumaa vallas Rapla ja Pªrnu maakonna piirist l»una 

suunas Taarik»nnu looduskaitseala ja Kergu looduskaitseala vahelt. Hinnatava l»igu l»unapiiriks 

on koht, kus kavandatav raudteetrass j»uab TallinnïLelleïPªrnu raudteekoridorini.  

Varasemalt koostatud Rail Balticu maakonnaplaneeringutega on mªªratud kavandatava raudtee 

trassikoridor39 ja raudtee p»him»tteline lahendus. Kªesolev keskkonnam»ju hindamine viiakse 

lªbi raudtee ehitusprojektile, mille kªigus koostatakse nimetatud l»igule tªpsem lahendus. 

Raudtee projekteeritakse vastavalt KMH programmi peat¿kis 2 toodud p»him»tetele (st 

kavandatava raudtee kirjeldus on esitatud peat¿kis 2) ning projekteerimisjuhistes (Design 

Guidelines, DG) ja ekspluatatsioonikavas (Operational Plan, OP40) kirjeldatud n»uete alusel.  

Lªhtudes keskkonnam»ju hindamise ja keskkonnajuhtimiss¿steemi seaduse (KeHJS) Ä-st 31 on 

KMH eesmªrk anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete 

alternatiivsete v»imalustega kaasneva olulise keskkonnam»ju kohta ning kavandatavaks 

tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on v»imalik vªltida v»i vªhendada 

ebasoodsat m»ju keskkonnale ning edendada sªªstvat arengut. KMH kªigus tuvastatakse ning 

kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat otsest ja kaudset olulist 

keskkonnam»ju keskkonnaelementidele ning nende omavahelistele seostele. Kªesoleva KMH 

kªigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset keskkonnam»ju. 

KMH-s kªsitletavate erinevate keskkonnam»jude ruumiline ulatus, kus avalduv m»ju v»ib olla 

oluline, on erinev. Seet»ttu tªpsustatakse keskkonnam»ju ulatust m»ju hindamise kªigus.  

 
39  Maakonnaplaneeringutega mªªratud raudtee trassi koridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevººnd koos 

trassi Ănihutamisruumigaò. ĂNihutamisruumñ on ala, mille sees v»ib projektlahenduse kªigus trass nihkuda. Trassi koridori laius on 

valdavalt 350 m, tiheasustusalal 150 m.  
40  http://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf 
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Joonis 5. KMH objektiks oleva Rail Balticu trassi l»igu asukoht  
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4. Reaalsete alternatiivsete v»imaluste l¿hikirjeldus  

Keskkonnam»ju hindamise eesmªrk on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse 

ja selle reaalsete alternatiivsete v»imalustega kaasneva olulise keskkonnam»ju kohta ning 

kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on v»imalik vªltida v»i 

vªhendada ebasoodsat m»ju keskkonnale ning edendada sªªstvat arengut. Kªesoleva KMH 

kªigus ei kªsitleta planeeringuga mªªratud trassikoridorist vªljaspool asuvaid alternatiive. K»ikide 

alternatiivsete lahenduste puhul arvestatakse planeeringus ĂPªrnu maakonnaplaneering Rail 

Baltic raudtee trassi koridori asukoha mªªramineñ kehtestatud 350 m laiuse trassi koridoriga, 

mille sees trassi asukoha tªpsustused ei ole vastuolus Rail Balticu maakonnaplaneeringuga.  

KMH-s kªsitletakse kahte p»hialternatiivi:  

1) eelprojekti lahendus;  

2) p»hiprojekti lahendus.  

4.1 ALTERNATIIV 1: EELPROJEKTI LAHENDUS 

Raudteetrassi l»igule (pikkusega 16 km), mis kulgeb Pªrnumaal P»hja-Pªrnumaa vallas K»nnu, 

Kaisma, Sohlu ja Viluvere k¿lade territooriumil, on eelprojekti lahenduses projekteeritud kokku 5 

rajatist: 2 maanteesilda ja 3 ºkodukti (vt Joonis 6).  

Eritasandilised lahendused on projekteeritud ristumistel jªrgmiste riigiteedega41:  

¶ maanteesild ristumisel RaplaïJªrvakandiïKergu maanteega (tugimaantee nr 27);  

¶ maanteesild ristumisel AlusteïKergu maanteega (k»rvalmaantee nr 58).  

Raudtee on kogu ulatuses m»lemalt poolt piiratud taraga ja loomade liikumisv»imaluste 

tagamiseks on vaadeldavale l»igule projekteeritud 3 ºkodukti (eelprojekti kilomeetritel 29,6 K»nnu 

k¿las, km 25,6 Sohlu k¿las ja km 18,0 Viluvere k¿las).  

Vªiksemate veekogude (kraavide) puhul on projektlahenduses ette nªhtud truubid, mis tagavad 

veereģiimi sªilimise piirkonnas ning maaparanduss¿steemide toimimise. Eelprojekti koostamise 

raames uuriti maaparandusehitistel asuvate rajatiste (kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid, 

drenaaģitorustike vªljavoolud ja drenaaģikaevud) seisukorda ning rekonstrueerimise vajadust 

mahus, mis tagaks maaparanduss¿steemide toimimise ja planeeritava raudteel»igu pinnavete 

ªrajuhtimise eesvooludesse v»i maaparanduss¿steemi kraavidesse. Saadud informatsioonile 

tuginedes tººtati vªlja lahendused, mis tagavad maaparandusehitiste toimimise. Eelprojektis on 

ette nªhtud vaadeldavas l»igus olemasolevaid kraave osaliselt puhastada ning vajadusel ka uusi 

kraave rajada. Raudteega ristumisel rajatakse kªesolevas l»igus eelprojekti lahenduse kohaselt 

28 truupi. Nende lahenduste puhul on arvestatud ka keskkonnam»ju hindamise n»udeid erinevate 

loomar¿hmade lªbipªªsude tagamiseks.  

 
41  Riigiteed liigitakse jªrgmiselt: 1) p»himaantee; 2) tugimaantee; 3) k»rvalmaantee; 4) ¿hendustee; 5) riigi jªªtee; 6) muu riigitee. Vt 

majandus- ja taristuministri 25.06.2015 mªªrus nr 72 òRiigiteede liigid ja riigiteede nimekiriò, Ä 1 lg 1 Riigiteede liigid; eRT: 

https://www.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv  

https://www.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv
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Joonis 6. Eelprojekti lahenduse jªrgne Rail Balticu trassi kulgemine (sinine ala on 

krundijaotuskava jªrgne maavajadus) ning eritasandiliste ristumiste ja ºkoduktide 

asukohad  
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Muldkeha moodustatakse kihtidena dreenivast pinnasest, mis transporditakse kohale lªhimatest 

karjªªridest. Kihid silutakse ja tihendatakse. Muldkeha ¿laossa moodustatakse kaitsekiht 

minimaalse paksusega 0,40 m. Pinnavee ªrajuhtimiseks rajatakse m»lemale poole muldkeha 

kraavid ja veekogumisrennid. Raudtee muldkeha n»lvad projekteeritakse kaldega 1:1,5 kuni 

1:1,242 . Kokku on antud l»igul eelprojekti lahenduses 4 erinevat t¿¿pprofiili, millest k»ige rohkem 

(ca 13 km ulatuses) esineb alloleval joonisel (Joonis 7) kujutatud t¿¿pristl»iget. Joonis 8 

illustreerib eelprojekti kohase raudtee mulde suhtelise k»rguse muutumist (meetrites) sellel 16 

km pikkusel l»igul. Joonis kirjeldab olukorda, kui k»rgena raudtee mulle konkreetses asukohas 

inimese silmale paistab. 

 

 

Joonis 7. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas l»igus enim kasutatud t¿¿pristl»ige43 

(Reaalprojekti koostatud eelprojekti materjalid, 201844)  

  

 
42  Design Guidelines, joonised (t¿¿pristl»iked) RBDG-DWG-001, RBDG-DWG-002, RBDG-DWG-004, RBDG-DWG-022 jt  
43  Eelprojekt, RB-EP-07-RW-4RP-01. T¿¿pristl»ige ei ole m»»tkavaline vaid illustreerib taristuobjektide p»him»ttelist paiknemist.  
44  Eelprojekti lahenduses ei ole rººpapaaride pikitelje vahe koosk»las projekteerimisjuhisega (DG-ga) 



Rail Balticu raudteetrassi l»igu ĂRapla ja Pªrnu 
maakonna piir ï Tootsiñ ehitusprojekti koostamine 

 

 

PROGRAMMI EELNìU 16 

 

Joonis 8. Raudtee mulde suhteline k»rgus Rapla ja Pªrnu maakonna piirist Tootsini 

Eelprojektikohase lahenduse puhul kulgeb m»lemal pool raudteed (piirdeaedade sees) 

hooldustee, mis ei ole avalikult kasutatav. M¿rahªiringu leevendamiseks on eelprojektis 

kavandatud m¿raleevendusmeetmed (nt m¿raseinad), mida antud l»igus on projekteeritud ligi 

900 m ï vt Joonis 9. M¿raseinte asukohti ja m»»tmeid tªpsustatakse p»hiprojekti koostamise 

kªigus lªhtuvalt m¿ra modelleerimise tulemustest.  

Eelprojekti lahenduse materjalidega on p»hjalikumalt v»imalik tutvuda TTJA kodulehek¿ljel45.  

 
45  https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud (vaadatud 01.07.2019)  

https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud
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Joonis 9. M¿rat»kete asukohad vastavalt eelprojektile (asukohti tªpsustatakse p»hiprojekti 

koostamise kªigus)  

4.2 ALTERNATIIV 2: PìHIPROJEKTI LAHENDUS 

Alternatiiv tªpsustub projekti ja KMH koostamise ajal. Alternatiivi lahenduse kirjeldus lisatakse 

KMH aruandesse, kui vastav projektlahendus on vªlja tººtatud.  






























































































































































































